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Przystepufqe do wydawania miesigcz-
nika JMORZE", poswigconego zagadnie-
niom morskim i Zeglugi Srodlqdowej, or-
ganu Ligi Morskiej § Rzecznej, czynimy
zado$¢ tylekro¢ wyrazanemu Zyczeniu na-
szych sympatykdw i koniecznym potrzebom
naszej organizacji, ktdra powinna naresz-
cie mied sposobno$é wypowiadania swego
zdania o morzu w ten sposdb, Zeby o tem
wiedd rozchodzita si¢ po catef Polsce i do-
cierata do wszystkich jej miasteczek, wio-
sek i zaSciankiw.

Morze* nie bedzie pierwszem Statem
wydawnictwem naszej Ligi. Juz w r. 1919
pod Swietnq redakcjq p. dr. Leona Biege-
leisena ukazala si¢ ,Bandera Polska®,
Jako organ Ligi Zeglug: Polskief, zamiesz-
czajqea duzo ciekawych, tresciwych i bar-
dzo fachowych artyhulow z dziedziny ze-
glugi rzecznej i morskiej.

Zdarzenia roku 1920, kiedy cafe spo-
leczenstwo zywy udziat brafo w odparcm
najazdu wroga na stolicg naszef o_mzymy,
przerwaly owocng prace redakcji ,Ban-
dery Polskiej*.

W roku 192..' nanowo do %ycia powo-
tana ,Bandera Polska* ze wzglpdiw fi-
nansowych tqczy sie ze ,Strazq nad Wi-
stq®, az wreszcie z koricem r. 1921, wobec
coraz to raptowniej post¢pujqcej dewalua-
cfi marki, Srodki Ligi nie pozwalajq na
dalsze wydawanie wlasnego czasopisma.

Obecnie, kiedy, zawdzigczajqc stabili-
zacji naszej waluty, sktadki czltonkowskie
zaczynajq nabierad stalej wartosci, powraca
mozliwosé wydawania wlasnego organu.

Z niecterpliwosciq oczekiwalismy tef
chwili, kiedy bedziemy mogli zndw, jak to
czyniq podobne {mrytur,re calego Swiata,
za pomocq wlasnego pisma komunikowaé
sie z naszymi czlonkami, rozrzuconymi po
calej Polsce, { z wszystkimi tymi, dla kid-
rych jest zrozumialem, ze rozwdj dobro-
bytu Polski jest tylko wtedy mozliwy, jesli
strzec bedziemy naszych wrét wyjscia na
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Wysokl DProtektor Ligi Morskiej.
czcigodny Pan Prezydent Rzeczypospo-
litej wypowiedzial z okazji po§wigcenia
portu w Gdyni stowa, ktorych mlodziez
szkolna winnaby si¢ nauczy¢ napamied,

a kazdy obywatel, jak przykazanie,
wspominaé przy rozpoczynaniu dnia
pracy:

»lutaj jest gwarancia wolnego od-
dechu dla piersi calego narodu, dla cal-
kowite] niezaleznosci naszego gospodar-
stwa narodowego I jego rozkwitu. Z te-
go wybrzeza musimy sobie zrobié prze-
stronng brame dla wolnego komunikowa-
nia si¢ z calym §wiatem I daé tej bramie
opieke zbroinego ramienia, juz nietylko
dla wiernego ludu kaszubskiego, ale. ca-
lego wielkiego Narodu®.

Jezeli cale przemdwienie Pana Pre-
zydenta mozna nazwal ewangelja pol-
skicj idei morskiel, to kwintesencja jej
zawarla jest w przytoczonych powyzej
ustepach.

Gdyby pracicowie nasi byl przeje-
1l sie temi zasadami, gdyby nie zanied-
bali tego ,zbrojnego ramienia®, koniecz-
rego do obrony tei ,bramy dla wolnego
komunikowania sig ze §wiatem", to nigdy
nie byloby przyszlo do upadku, do utra-
ty niepodleglosci. >

Czy%z i my, nauczeni smutnem do-
$§wiadczeniem [ pracujacy nad ugrunto-
waniem nasze] pafistwowoscl, mamy ré-
waiez popelnia¢ blgdy naszych poprzed-

Swiat, jeslizdla celow 'gospodarczych’ cal-
kowicie wykorzyswc bedziemy nasz do-
step do u!or:a.

Z dumaq iz zadowoleniem

pamedzké mﬂw. ze szeregt naszych

jaciot, @ nimi sq wszyscy ci, kidrzy
um iejq ceuid wilasny wolny dostep do mo-
rza, coraz bardziej si¢ zwigkszajq, 2e sze-
rokie masy spofeczenstwa, przedstawiﬂ‘ele
narodu w Sejmie i Senacie, a takze przed-
stawiciele Rzadu rozumiejq, jakie znacze-
nie ma mor:e cya gospodarczego rozwoju

en ‘nasz dostep do morza winnismy -
%q ceng we wiasnym

utrzymac za wsze
reku [ winnlénw broni¢ nie uwlqcznle
pray  pomocy po e/:omatyc n a(a
i przy pomocy wiasn tgénej

jennej. Nie wierzmy w zadne fmtaﬂ mu
projekty rozbrofenia, dopoki Niemiec s’ Ro-
sjanin hujg 2elazo do walki.

Minister Spraw Wojskowych, gen.
Sikorski, odwiedzif Francje i nawigzal bez-
poSrednie stosanki z jef marynarkq wo-
Jennq. Nie wiemy, jaki byt cel i rezuliai
tef podrody, ale pomigdzy wierszami wia-
domosci, ukaxumrych si¢ w prasie mozna
wczymz‘ Ze chodzi tam o powigkszenie,
a wiasciwie mowiqe, zapoczqtkowanie pol-
skiej floiy wojennej.

Przypomnijmy sobie konferencje roz-
brojeniowq w Waszyngtonie, na ktdref
Anglja tak bardzo sprzeciwiala sig budowie
lodzi podwodnych przez paitstwa slabe na
morzu; ten sprreciw Anglji jest dla nas
najwyrazniejszym dowodem, ze {6dz pod-
wodna, to bron stabego, a wige nasza;
powiemy wigcef, to nasza jedyna bron,
ktorq wiadad najskuteczniej mozemy.

Flota wofenna ma nam zabezpieczyd
nasz wolny, niczem nieskrepowany dostep
do morza, dla handlu zagranicznego, dla
naszej floty handlowej. Rozwdj floty han-
dlowef, to nasze obecne najwazniejsze za-
danie dla rozwoju ekonomicznego i usia-
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nikéw i $ciagaé na siebie sluszne wyrzu-
ty potomnosci?

Mimo wzniostyelh sléw przodowni-
kow, mimo usilnej pracy Ligi Morskiel,
spoleczerfistwo niedosé przeielo sie po-
waga sprawy | nazbyt zajete walka o
dzi§ i troska 0 rzeczy codzienne, nie-
trwale, nie zdaje sobie sprawy z grozy
naszego polozenia.

Podezas, gdy akcja dywersyina na-
szych sasiadow na wschodnich rubie-
Zzach jeszcze w znacznej mierze porusza
umysly 1 zmusza do obmy§lania §rod-
kéw zaradczych, to demonstracyjne ma-
newry flot naszych sasiadow na naszych
wodach, stanowiace tylko jedna czastke
planowej prowokacji, tylko slabem e-
chem odbily si¢ w opinji publicznej
(patrz rys. na str. 3}

A wlasénie fakt pogwalcenia naszych
praw suwerennyveh na naszem morzu,
kiedy to w dniach od 6 do 8 paZdzier-
nika jednostki floty sowieckiej manewro-
waly w obliczu naszego wybrzeZa, pod-
suwaijac sie nmawet wglab wod terytor-
jalnyeh, powinien byl nasunaé powaine
refleksje.

Baltyk jest wprawdzie niewielkiem
morzem, ale w kazdym razie daje mo-
znosé zupelng odbywania &wiczen flocie,
nawet bardzo duzel, bez wkraczania na
wody sasiaddw. Jezeli jednak flota wy-
biera sobie jako miejsce manewrdw wo-
dy terytorjalne innego pafistwa, odlegle
od wlasnej podstawy ope'racysne] o set-
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lenia goapadgrcz o kraju. Nie'uczyni tego
ale zrozumienie
sl ! kupiectwa nares:
winno do powstania wlas
-wejf. Lecz flota handlowa potrzebu
ska ﬂoa‘:kpofsbfega portu. C
nie jest i tak dlugo nie it
do tego nie zmusi go posiadanie przez
nas wlasnego portu. Chwigjng politykq
stosunku do Gdanska nic nie wskummy.
gvlko przy. pomocy Gdynl zd’ohedziem

| Da portu prowadzq dmgi komunika-
?'fm wewnetrzne. Od kolei tansze sq

winny byd tansze dmgl waodne; uregulo-
wanie juz istniejacych § budowa rowych
(np. kanatu weglowego z Girnego Slaska)
to nh;wmwsze zadanie sfer, ktdrym zle-
cona jest piecza nad temi drogami.

brobyt mieszkaricow naszego wy-

brzeza zostanie podniesiony przez rozkwit
portéw i letnisk. Kaszubi 2vjq przewaznie
2z ryboldstwa, lecz Srodki, jakiemi ro a-
rzadzajq, sq jeszcze dosé prymitywne,
lezy stworzyé flote rybackq, zdoing da
polowu na wielkim morzu, i podniesc nasz
przemyst rybacki do tego stopnia, 2eby si¢
mdc uniezaleznic catkowicie od przywozu
ryb 2 zagranicy.

Oto szkic wytyeznych programu dzia-
talnosei Ligi Morskief i Rzecznej, urze-
czywistnieniu ktdrego stuiyc bedzie ,Mo-
rze®. Calem sercem oddajemy sig propa-
gandzie fej naszej ukochanej idei. Zaczy-
namy skromnie i ostroznie, jesli zas zo-
baczymy, 2e pismo nasze mie¢ bedzie wigeej
czytelnikow, niz poczqthowo obliczalismy,
wtedy zwighszymy jego naklad i objetosé.

Do wszysthich, ktdrym zalezy na roz-
wofu naszej marynarki, naszego wybrzeza,
portu i drég Srddlgdowych, zwracamy si¢
uprzejmie, by pospieszyli nam z pomocq.
Na wspdlpracy nam zalézy i o niq naj-
usilnief prosimy.

' H. PISTEL.

O

ki mil morskich, to znaczy to: ,patrz, ja-
ki jesle$ staby, moge u writ twego do-
mu robié, co mi sie podoba™.

Czyz tych kilka starych torpedow-
cow i kanonierek moZe da¢ nmam gwa-
ranci¢ bezpleczensiwa i frzymaé na wo-
dzy zapedy tyvch czynnikow, ktérym
nasz byt niepodlegly jest sola w oku.

Nie pragniemy niczego szczerze] |
bardziej, jak diugich lat pokoju, gdyz
tak bardzo, jak my, nikt moZe go nie
potrzebuje i malo klo mial sposobnosé
zapoznaé sie zbliska z groza tej ,ulti-
ma ratio®,

Ale obowigzkiem naszym Swietym
jest zapewnié sobie byt i rozwd] swobo-
dny I, gdy potrzeba, Zelaznym palcem
wskazaé napastnikowi: precz od naszych
progow.

Musimy zrozumieé, Zze wszystko, co
potrzebne jest dla naszego bezpieczeri-
stwa, czy to na ziemi, czy w powietrzu,
przyisé moze tylko droga morska.

Totez w tej chwill, kiedy przyste.
pujemy do realizacji tego ,zbroinego
ramienia® na morzu, badZmy wszyscy je-
dnej m}.‘.![ i nie szczedZmy poparcia tak
morainego jak i materjalnego tym, ktd-
rzy cala swa prace i cale dlugoletnie do-
$wiadezenie skupia dia tego celu.

Cztery sa opoki, na ktérych jedynie
wsparty trwaé mozZe wieczyScie gmach
naszej panstwowo$ei: skarb, armija, lot-

nictwo i marynarka. <
Zbud# si¢ Polsko! CZ. PETELENZ,




FLOTA BOLSZEWICKA NA NASZYCH WODACH TERYTORJALNYCH.
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Bolszewicki pancernik, chroniony przez cziery torpedowce
podezas manewrow w poblizu wybrzeza polskiego.

BUDUJMY FLOTE HANDLOWA

Wielowiekowe odciecie od morza,
wielowiekowa tradycyjna my$l o eks-
pansii na wschod, zadecvdowaly o na-
szym stosunku do zagadnied pierwszo-
rzedne] wagi — do zagadniefi, zwiaza-
nych z posiadaniem wlasnezo wybrzeza,
do zagadniefi. plynacyeh z suwerennoscl
Rzeezypospolitei na Baltyku.

Maiae juz do&¢ znacznie rozwiniety
hundel zamorski, rozwijalac stosunki
nasze z pafistwami nadbaltyckiemi, sie-
gajoe juz w swoiei naturalne] ekspansii
hendiowej rynkow zaoceanicznveh 1 po-
lczonveh na drugiei polkuli ziemskicj, nie
zdo'aliémy dotvchezas stworzyé wlasnej
floty handlowei, pozostajac w tej dzie-
dzinie w calkowite] zaleznosci od flot
obcveh 1 podpadajac pod wplvwy wciaz
wzrastaiace] Zeglugi gdanskiej. Male
miasto to. nrzed wojna nalezace do trze-
ciorzednvch portdw na Baltvku, zyska-
lo w Polsce taki hinterland, o kt6rym w
swoich dawnych okresach istnienia, poza
okiesem nalezenia do Polski, nie marzy -
lo.

Bedac wytrawnymi kupcami 1 do-
skonalvmi marynarzami, gdafiszczanie z
latwoscia zacarneli lwia czesé naszegzo
handlu  zamorskiego, wspierani przez
swoi niednwny Vaterland, ktéry pod po-
krywka flari gdanskiej rozciagnal do-
kela swe sidla.

Stolmy dzi§ przed smutnym faktem,
Ze maiac wszystkie dane do samodziel-
nego prowadzenia handlu morskiego, da-
lismy te nieslychanie wa#na galaZ Zycia
panfistwowego opanowad inicjatvwie ob-
cef. nam wrog'el. ho to, czego gdafiszeza-
nie nie zdo'ali zagarnaé w swoje rece,
trafilo do rak bezpoérednio niemfeckich.
idac na Szczecin, Krélewiec, Breme,
Hamburg,

Na ten stan rzeczv zloZvlo sie kilka
przvezyn zasadniczych A wiec niezrozu-
mienic naszveh sfer handlowo - przemy-
stowych i bankowyeh calei rozeiaglodcei
i znaczenia zagadniefi morskich: niemo-
#liwosé dla czvnnikdw rzadowych da-
wania silnej i skutecznej ingerencii i ini-
clatywy w te] sprawie. Wspomnieé na-

lezy, ze wszystkie Rzady odrodzonej
Rzeczypospolitej stawaly  dotvchezas
przed najwaznieiszem | najkon’eczniej-
szem zadaniem — rozwiazaniem proble-
matu finansowego.

Dzisiaj. po dokonanej sanacji Skarbu,
po rozpoczeciu atkywnei pracy dokola
rozbudowy Gdyni, stanal Rzad w zro-
zumieniu calej donioslosci zagadnien
morskich, przed koniecznoicia i mozli-
wosdcla wywarcia silniejszezo wplywn
— skutecznieisze] pomocy dla iniciaty-
wy prywatnei, do ktdrej nalezy nieroz-
dzielnie chowiazek stworzenia wlasnej
floty handlowei.

Dotychezasowe, niestety  smutne,
proby stworzenia nolskich przedsie-
biorstw zeglugi morskiej. nie moga i nie
powinnv nikogo odstraszaé — wszak
konjunktura ogdlno-§wiatowa a i we-
wrnetrzna. jak politvezna, tak i eknomi-
czno-finansowa zasadniczo sie zmienila,
nila.

Dowodem tego, jak realnie w §wietle
cen rynkowyveh przedstawiloby sie pro-
wadzenie polskiego przedsiebiorstwa Ze-
gluzowego, niech stuzy ponizel podana
kalkulacia. :

Przv robientu kalkulacji tej przyvie-
to, Ze linja Zeglucowa ma utrzymvwaéd
stala komunikacie, przewozac na odein-
ku Gdafisk-Gdynia-Anglia drzewo, An-
gja-Algier — wegiel angielski 1 Algier-
Gdynia — nawozy sztuczne.

Wszystkie, nizel przyvtoczone dane
wzlete sa ze specialnveh statvstycznvch
wydawnictw pafistwowvch. Po stronie
dochodéw — a wiec wysokosé frachtu
merskiezo policzona jest o 10 — 15 pro-
cent nizej od istniefacveh na rynku §wia-
towym: vo stronie wydatkéw — wszy-
stkie pozycie o 10 — 15 proc. wyzei,
anizeli obecnie istniejace.

W rerultacie rocznei eksploatacii

dwdch statkéw o 2000 ton deadweijght
(sity nosnej ladunku) takie przedsiebior-
stwo z kapitalem 40.000 k. mialoby za-
pewniony minimalny zysk 7.800 E, £. §. 18
proc, w stosunku rocznym,

3 Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Niech przytoczene penize] liezby,
najbardziej ostroznie wziete, z najwliek-
sza gwarancia w strone uszczuplenia do-
chodéw i zwickszenia wydatk6éw. poslu-
za za naoczny dowdd i zachete dla pry-
watnej iniciatywy, dla ludzi czynu — do
stworzenia wlasnej Zeglugi morskiej i do
wydarcia z rak obcych naszego handln
zagranicznego, a co zatem idzie, do wy-
walczenia suwerennogei dla Polski na
morzu faktycznej, jaka posiada Rzeczpi-
spolita juz na tem morzu ,de jure®.

Kalkulacja rentowosci przedsiebior-
stwa zeglugowego przy dwich statkach
po 2000 ton dw. na linji Polska-Anglia-
Algier-Polska:

Cena jednego statku . 17.000 L.
Kapital obrotowy 3.000 L.

Razem . . 20.000 L.
Dla dwoéch statkéw . 40,000 L.

“DOCHG D Y:
Z Polski do Anglji drzewo

700 standartéw po 50 sh. . 1.750 L.
Z Anglji do Algeru wegiel
2000 ton po 9 sh 900 L.

Z Algeru do Polski nawozy sztuczne

2000 ton po 10 sh, . 1.000 L.
Razem za jeden rejs . 3.650 L.
Przyjmujac rocznie 6 rejséw . 21.900 L,
ROZCHODY:
Utrzymanie zatogi . 1.500 L.
Wegiel Ziel 5000 £,
Asekuracja i podatki 1.700 L.
Amortyzacja 1.000 L,
Remont i materjaly . 500 L.
Oplaty portowe . 1.800 L.
Steverdoring S 2.000 L.
Administracja, . . . . . 800 L.
Wyzywienia zalogi . 1.000 E.
Razem rocznie . . 15000 E.
Dochéd brutto rocznie . 21.900 L.

Wydatkl rocznie . . . . . 15800 L.
Dochéd netto na jeden statek  6.900 L.
Dochéd netto na dwa statki . 13.800 L.

Import nawozdéw sztucznych z péino-
cnej Afryki do Polski wynosik

W roku 1922 ST 6200 ton
W roku 1923 . 38.000 ton
W ciagu-4 miesiecy r. b. 6.307 ton

FELIKS ROSTKOWSKI
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siegnaé wzro-
widzi-

Jak daleko moZna
kiem w dawne dzieje naroddw,
my. ze rozkwit i powodzefiie pafisiw,
polega i bogactwo naroddéw sa w &ci-
slvin zwiazku z ich potéga morska. Az
do- najnowszych czasow potwierdza sie
to,. ze z upadkiem lub utrata potegi mor-
skiei nastepuje, jako konjeczny skutek,
vpoéledzenie i upadek znaczenia migdzy-
narodowego pafistwa.

Tak naprzvklad, jeszcze u najbar-
dziej starozytnvch narodéw, ktbre sie
zaimowaly handlem morskim, jak Egip-
ciznie, Feniclanie, Grecy, Kartaginczy-
¢y i Rzymianie, kulminacyiny punkt ich
poteri i znaczenia oraz najwicksza roz-
leglodé ich granic panistwowych laczyly
sie z posiadaniem wielkiei i silnej floty
morskiei. Taksamo | nawet w znaczniej-
szyvm jeszcze stopniu uwydatnia sie to
ziawisko 1 w nowszych czasach. Od
chwili uznania przez Niemcy hasla:
JPrzyszlo§é Niemiec jest na wodzie!™ 1
postadania przez nie siinej wojenne] i po-
teznej handlowej floty morskiel zaczal
sie olbrzyvmi wzrost potegi i znaczenia
pafistwa niemieckiego. Ten sam przy-
klad daje Francia, Stany Zjednoczone
Amervki, Japonia, Tajemnice te oddawna

jadala Anglja, najwicksza potega
merska w §wiecie.

Mocarstwowe znaczenie paristw jest
ohecnie nie do pomvélenia bez posiada-
nia morza 1 wlasnej floty morskiej. Po-
mne na to obeecne Niemcy., naskutek
przegrane] woiny pozbawione swej po
teznei floty, wvlezaja wszystkie swe si-
ly i zdolnodci ku utworzeniu nowej flo-
ty.

Rzecz jasna, Ze w ohecnym czasie,
edv statki morskie posiadaja olbrzymie
rezmiary, a ladunek olbrzyméw mor-
skich slega cviry 10 — 15 tysiecy ton
metrycznvch. dostep do morza, z punktu
widzenia jego wyvkorzvstania przez flote
merska, nzvskuje realna wartoéé jedynie

pod warunkiemeistnienia odpowiednio u-
rzadzonych glebokich portéw morskich,
w ktorych statki moga przybijaé bezpo-
érednio do brzegn, oddawaé i zabieral
ladunek pasazerdw oraz w razie potrze-
by szyvbko wykonywaé. niezbedny  re-
mont. Port tez powinien by¢ zaopatrzo-
ny w odpowiednie magazyny i sklady,
posiadajace dostateczna pojemnos$é dla
tego. aby w nich mdgl bv¢é zawczasu na-
gromadzony i przygotowany ladunek dla
siotkéw morskich oraz, aby mogly od-
razn przyiaé ladunek, dostarczony na
statkach. Port powinien réwniez posiadaé
urzadzenia, pozwalajace na wykonanie
operacy]j ladunkowych z mozliwie najwie-
keza szybkoscia, co wobec olbrzymiego
kosztu duzych statkéw oceanicznych Jest
keniecznym warunkiem ich  korzystnej
eksploatacil, 1 wreszele powinien by¢ na-
lezycie polaczony z krajem siecia komu-
nikacyina, umozliwiajaca szyvbkie gro-
madzenie w porcie ladunkdow, przezna-
czonvch na eksport oraz szvbka ewaku-
acje z portu i dostarczenie na miejsce
przeznaczenia ladunkéw, przybywaja-
cych do portu droga morska.

Na mocy traktatu wersalskiego Pol-
ske uzyskala kawal wybrzeza Baltye-
kiego, o dlugosei ogdinej okolo 145 klm,,
z ktérych okolo 70 przypada na diugi i
wazki polwysep helski., Wybrzeze to
nie posiada portéw morskich. Celem za$
szapewnienia Polsce dostepu do morza™
troktat wersalski przewidywal dla Pol-
ski szereg uprawniefi w porcie Gdaii-
skim, wydzielonym wraz z miastem
Gaanskiem i przyleglem fervtorjum w
wolne miasto, przyczem jednak zwiazal
to z zawarciem polsko - gdafiskie] kon-
wengeji.

I tu, przy tej konwencji, korzystajac
z nader krytveznego polozenia Polski
latem w roku 1920, podczas najazdu bol-
szewickiego, — protektorzy w. m. Gdan-
ska narzucili nam zupelnie niespodziewa-
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ne rozwiazanie sprawy naszego doste-
pu do morza. Zostala utworzona Rada
portu, na ktéra zostaly przelane wszy-
stkie te uprawnienia, dotyczace portu
sdafiskiego, jakie traktat zapewnial Pol-
sce, zdawalo sie, bezposrednio. Zamiast
wlasnego portu — Polska dostala suro-
wat. Od te} chwill zarzad portu gdafi-
skicgo przeszed! do Rady, ktbra otrzy-
mala ‘w spadku caty dawnv aparat nie-
miecki, oczvwista rzecz, skladajacy sie
z masy urzednik6w Niemcow, dla kt6-
rich interesy Pafistwa Polskiego sa pre-
dzej wrogie, niz swoje, a w najlepszym
rezie obojetne.

Ponlewaz Rada portu sklada sie z 5
sdafiszezan (czvtaj Niemcéw) i 6 Pola-
kéw, wiec na fle sprzecznoéei pogladéw
i oczywidcie zle]l woll prawie Zadna
sprawa nawet najimniejsze] wagi nie znaj-
duie zgody, wszystkie zaé§ sprawy wie-
kszel wagl lub zasadnicze napotvkaia
widocznie na zgbry ulozone wrogie tra-
ktowanie ze strony gdafiskiel. Rzad pol-
ski w ospbie Komisarza Cieneralnego i
Polskiei Delegacii Rady portu z olbrzy-
mim nakladem ftrudu i strata ezasu mu-
sza broni¢ intereséw Polski, uciekajac
sie stale do arbitrazu prezesa Rady, na-
rzuconego przez Lige Naroddw, do Wy-
sokiego Komisarza Ligi Narodéw na
wolne miasto Gdafisk, a zatem i do sa-
mej Lizi Naroddw.

7 powwzszego nietrudno zrozumied,
iz juz sama struktora zarzadd portu
gdefiskiego, przv braku dobrej woli ze
stronv Delegacii Gdariskie] Rady Portu,
kiérej dotvehezas w jel czynmach dopa-
trzeé sle nie da, czyni nasze uprawnie-
nia w porcie w znacznym stopniu fluzo-
rveznemi. Lecz sprawa Jeszcze bardzie]
staje sie trudna skutklem tego, Ze wo-
bec hakatystveznych 1 wrogich Polsce
tendencyi wolnego miasta sam teren
dzialania jest nieodpowiedni dla rozwi-



niecia akeji w kierunku tworzenia i roz-
woin wlasnei poiskiei marynarki i wszy-
stkie prawie usilowania w tym kierunku
okazvwaly sie dotychczas bezplodne.
Nietylko bowiem wladzy wolnego mia-
sta, inspirowanej przez Berlin, lecz row-
niez i roznyvm wplywowym odlamom
spoleczefistwa gdanskiego zalezy na
tem, aby ulrzymaé obecny stan rzeczy,
przy ktorym kupiectwo gdafiskie, gdaii-
scy robotnicy portowi, gdafscy armato-
rzy i marynarze zajmuja monopolowe
stanowisko w stosunkn do zamorskiego
handlu Polski. Dlatego tez wszelkie wy-
sitki kupiectwa polskiego, zmierzajace
ku zaloZeniu na terenie wolnego miasta
swych plac6wek handlowych, stworze-
niu wlasnej floty oraz uniknieciu mono-
polowego poSrednictwa firm i zwiazkow
robolniczych gdarskich, natrafiaja na
wspolne skoordynowane przeciwdziala-
nie rzadu gdafiskiego oraz zainteresowa-
nych czynnikéw gdanskich, pochodzace
z pobudek 1 polityeznych i osobistvch.

Z drugiel za§ strony port gdafski
nigdy nie nalezal do portéw idealnych,
$§16d portéw niemieckich zaimowal miej-
sce drugorzedne, ped wzgledem techni-
cznym jest przestarzaly i w Zadnej mie~
rze nie moze podolaé tef roli, jaka mu
przvpadlta w udziale na podstawie trak-
tatu wersalskiego.

Badanie statysivki morskiego obro-
tu w czasach normalnych wykazuje, Ze
przecietna morskiego importu i eksportu
dla pafistw europejskich przed wojna
wynosila mniej wiecej 1 tone na miesz-
kafica. Dla Rosii przedwojenna cvfra
morskiego eksportu oraz importu byla
nizsza 1 wynosila 0,25 tony. Stawiajac
Polske w czasach normalnych nawet ni-
zej §redniej miedzy Rosja i innemi paf-
stwami, otrzymamy 04 — 05 tony na
mieszkafica. liczac temsamem nasz
przyszly eksport I import morski dla 30
miljonéw ludno$el na 12 — 15 miljonow
ton. Przyimujac nawet cyfre niZsza. t. i
12.000.000 ton i odliczajac na Gdafsk
4.000.000 (w przewidywaniu ulepszenia
portu, gdy# jego obecna zdolnoéé¢ przela-
dunkowa stanowi 2,5 — 3 miljony ton),
pozostaje jeszeze 8.000.000 ton do prze-
wiezienia przez inne porty. Chociaz Ham-
burg, Szczecin, Krélewiec i Klajpeda, a
na poludniu Tryjest 1 porty rumufskie
moga jeszeze okolo 2.000.000 fon przy-
ja¢ na siebie, to jednak pozostaje jesz-
cze do przewiezienia okolo 6.000.000 ton.

_ Utéz powyizsze okolicznoéci impera-
tywnie dyktuja konieczno&¢ budowy
drugiego wlasnezo portu, poniewaz Pol-
ska w swej ekspansil ku morzu nie mo-
ze sie zadowolnié rozstrzygnieciem kwe-
stii dostgpu do morza, jaki nam daje port
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Gdanisk dla Polski zbyt maly, technicz-
nie przestarzaly i z powodu specjalnych
istniejacych w nim warunkéw pozbawia-
jacv nas moznodci prowadzenia wlasnei
i niezaleznej politvki portowei, uniemo-
#Hiwiajacy powstanie ojczystej Zeglugi i
przez narzucone poérednictwo firm gdan-
skich podrazajacv nasz eksport i import,
a co za tem idzle — zweZajacy nasza
ekspansje ekonomiczna.

Budowa portu wlasnego nie oznacza
bynajmniej rezvgnacii z naszvch praw w
porele gdafiskim. Przeciwnie, w naszel
walce o sluszne nasze prawa w tym por-
cie bedzie ona waznym etapem. Gdy z
powstaniem dogodnego, glehokiego i na
medle nowoczesna urzadzomego portn
na wvbrzezu polskiem Gdarfisk zatraci
swe dotvchezasowe stanowisko monopo-
lowe w stosunku do naszego handlu za-
morskiego, jego wlasny dobrze zrozu-
miany interes wskaze mu jedvna droge,
rokujaca mu §wietng przyvsziodé — droge
lojalnej wsp6lpracy z Polska, Gdyby zaé
na te droge Gdarisk nie wszed! dobro-
wolnie, to posiadajac niezaleiny port
wlasny, Polska bez trudu potrafi, stosu-
jac odpowiednia polityke portowa, do
takiej lojalnej wspélpracy Gdafisk zmu-

sié.
PIOTR BOMAS.
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PORT W GDYNI

Z portu juz korzystaia, jak to wideé, handlowe okrefy.

Umilowanie natury w jej poteznyeh

przejawach, rozkosz nieskrepowanego
kraZenia na blekitnych falach, wesolych
wycieczek po naszych pieknyech wodacli,
walka ze wzburzonemi elementami i pre-
cyzia w szlachetnem sportowem wspal-
zawodnictwie, zdala od wielkomiejskiej
nadkultury, oto sa hasta, kidre w dziale
woport™ miesigeznika |, Morze™  znajdy
ZdWsZe gorace poparcie.

Dzigki Lidze M. i R. znalazl na-
reszeie | nasz powstajacy sport zeglar-
ski i motorowy wlasny kacik, gdzie be-
da wszystkie jego sprawy poruszane.
Oprocz  sprawozdafi z najwazniejszych
wydarzefi z dziedziny sportéw wodnyeh,
bedziemy wszystkicmi silami  popierac
usilowania w celu ich rozwojn, zastrze-
gajac sobie jednmak prawo bezstronnej
krytyki wszelakich objawdéw Zyeia spor-
towego.

Sezon rozkoszy Zeglarskich skor-
czyl sig! Nie oznacza to iednak spoczyn-
ku, zaczyna sie raczei czas powaznej
pracy nad uksztaltowaniem przyszioSci
naszego sportu.

Oczekuja nas zasadnlcze sprawy:
k!;l.\:_\,l:'_k:tuju vachtéw i lodzi motoro-
wych i spopularyzowanie tych pojeé,

urermowanie przepisoéw regatowvch i
prawa drog wodnych przygotowania do
przyszlego sezonu zeglarskiego, projek-
ty nowych klasowych typéw yachtow i
specjalnej klasy wislane), omawianie tu-
rystyki itd,

Mamy wszakze juz WSZECHPOL-
SKI ZWIAZEK TOWARZYSTW 1 KLU-
BOW ZEUGULARSKICH i jego to obo-
wiazkiem byloby unormowanie tych
spraw i wydanie jednolitych regulami-
now technicznych dia wszystkich klu-
bow zwigzkowych.

Jednem slowem widzimy, Ze niedosc
jest, wyholorowawszy yaclit swdj z wo-
dy, ulozy¢ na sen zimowy, zabezpieczy-
wszy biale skrzydla jego; oczekuje nas
moe pracy, aby z nowa wiosng godnie
podjg¢ walke z Zywiolami.

Dlatego tez witainy z radoscia po-
wstanie nowej placowki sportowej:

YACHT KLUBU POLSKIEGO,

kiory oddanny wylacznie Zeglarstwu. i
sportowi motorowemu powinien by¢é tym
czynnikiem, ktory przyczyni sie do po-
sunigeia dalej osiagnietych wynikow,
Przez energiczne poczynania istniejacych
juz oddzialow zeglarskich a gliownie od-
dzialu zeglarskiego W. K. W.

Ze wzrostem sportu wodnego wzmo-
ze si¢ i wytworczos¢ fachowa, w tych
kierunkaci, znajda sie polscy konstruk-
torzy yachtéw, a poiskie wytwoérnie i
stocznie beda mogly rozwingé sie za-
miast trwania w dotychczasowej skrom-
nej wegetacii.

Dla iuteresujacych sig sportem ze-
slarskim podajemy, Ze wspomniany po-
wyze] Yachtklub polski powstal dzieki
czionkom Ligi M. i K. i gronu miloéni-
kow tego szlachetnego sportu.

Czlonkowie zalozyciele, posrod ktd-
rych  widzimy popularne osobistosci
%z k6l mnaszej marynarki wojennej,
handlowej, wybitnych zeglazy spor-
towcow, motorowedw, i wielu milogni-
kow sportu Zeglarskiego, z energia pra-
wdziwie Zeglarska przeprowadzili wszy-
stkie sprawy organizacyjne i zamierzaja
wkritce zwolaé pierwsze walne zgro-
madzenie dla wybrania pierwszych wladz
Klubu I rozpoczecia normalnej pracy,

Przesylamy wigc  nowopowstalej
svmpatycznej placéwee sportu polskiego,
Zeglarskie pozdrowienie: Na ster]
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W nowym sezonie bedziemy mieli
po raz pierwszy w Polsce sposobno$é
ujrzenia >

REGATY MODELI YACHTOWYCH.
Sport ten dawno juz przez wlelg
specjalnych klubéw w Anglii, Francji i
Micmeczech kultywowany, daje procz
emocyj czysto zeglarskich, duzo samoza-
dowolenia z wykonanego dziela: modele
yachtow bowiem muszg by¢ wedle wa-
runkéw konkursu przez wspoizawodni-
kow samodzielnie wykonane.

Poniewaz instrukcyjne wyklady, u-
rzadzane w tym celu przez Lige w lecie
1624, ukazaly ogromue zainteresowanie
wsrdd milodziezy warszawskiej, mozna
oczekiwaé duzej liczby wspolzawodni-
kow w zwiazku z ogloszonym konkur-
sem na modele statkow i regatg mc_dell
yachtowych., Mila niespodziankg dla
konkurentow beda wspaniale nagrody

bioracych w regatach udzial.

NOWOSCI SPORTOWE

Amerykanski inzynier Hickman u-
doskonalit wynaleziona przez siebic 16dz
gomrowq i nazwal ja: SANKI MOR-

KIE.

Najwazniejsza rzecza przy lym wy-
nalazku jest forma lédki, t. j. jei prze-
Kioju poprzecznego, ktory ma ksztalt li-
tery W, i $rub t. zwanych powlierzcho-
wnych. Sanki morskie z powierzchow-
nemi $rubami nie robia prawie zadnych
fal i przy fenomenalnej szybkosci biora
znakomicie fale, nie uderzajac calym
karpusem, jak to si¢ u lodzi z okraglym
przekrojem dzieje.

AMERYKANSKA FORMUEA HEE-
RESHOFA, propagowana przez Fin-
landezykow dla klasy specjalnej krazo-
winikow skierownych (Scheerenkreutzer),
bedzie zdaje si¢ przez Wszechniemie-
cki Zwigzek zeglarski przyjeéta.

DZIELNI ZEGLARZE. W niedziele,
9-go listopada, obserwowalismy jeszcze
na Wisle, przy wietrze i 6Y R, jolle pod
banderg W. K. W.

MASZTY MARCONIEGO. Panujgce
od lat paru na yachtach i jollach
wysokie maszty Marconiego wskutek
swej delikatnosci i smutnych do§wiad-
czedl z niemi, szczegdlniej na mniej-
szych klasach Intern. np. 6 R, 8 R, spe-
cjalnych klasach 20, 30 kw. mt., zaczynaja
traci¢ zwolennikéw, ktérzy przechodz
do ,luari® (wysoko postawiony Gaifel).
Zapewne zostanie jeszcze wysokie uza-
glowanie z masztem Marconiego na wo-
dach ze slabemi i tylko goérnemi wia-
trami, i to tylko do regat.

Do turystyki a szczegélniej tam, gdzie
sq szluzy | mosty, sg one niewygodne
a czasem wrecz niebezpiecznie.

ZDYSKWALIFIKOWANIE. Znako-

mity plywak niemiecki Rademainer zo-
stal przez wlasny klub zdvskwalifiko-
wany za palenie przed zawodami i star-
towanie w czasie odpoczynku.

MAGEMAR



STRAZ NAD PRYPECIA

Flotylla pinska patroluje nasze wschodnie drogi wodne.

KRONIKA MORSKA

POBYT P. MINISTRA SPRAW
WOISKOWYCH W CHERBOURG'U.
Dnia 21.X. r. b. minister spraw woj-
skowych, general dywizji Sikorski w to-
warzystwie ministra marynarki francu-
skiej p. Dumesnil i szefa kierownictwa
marvnarki wojennej, wiceadmirala Po-
rebskiego przyby! do Cherbourga, gdzie
odwiedzil transportowiec polski ,,War-
ta* | warsztaty lotnictwa morskiego. Na-
stepnie ministrowie udali sie na 16d%
pedwodna ,René Audry*, ktéra dokoe-
nala manewrn zanurzania sie.

Pozatem ministrowie przygladali sie
rozmaitym Cwiczeniom morskim, strze-
laniu z dzial oraz torpedowaniu przez
torpedowiec ,,Chastang®.

POWROT 0. R. P. ,WARTA"
W pierwszei polowie listopada 1. b
jest oczekiwany powrdt do Gdafiska

transportowea ..Warta". Okret ten przy-
bywa obecnie z Genui via Cherbourg.

Dowddea akretu  Rzeczypospolitej
Polskiej ,,Warta®™ jest komandor porucz-
nik Burhardt.

MARYNARK]I 'OBCE. Na wiosne
roku przyszlego pierwsza czes$é szescio-
letniego francuskiego programn mor-
skiego zostanie ‘Wwykonana. Program
uwzglednil budowe 3-ch lekkich kra-
zownikéw, 6 konirforpedowedw, 12
torpedowedw, i 9 Mndzi podwodnvch.

W cingn fesieni rokn biez. dwa lek-
kie krazowniki .Durpav-Tronin* { .La-
motte - Pinuet" zostalv wcielone juz w
sklad flotv francuskiej: trzeci za§ ,Pri-
manguet” ma weijéé w sklad floty w
kwictniu r.- 1925,

Sa to okrety o wyporno$ci 8000 tonn.
0 34-ch milach szybkoSci i uzbrojone w
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8 152 mm. dzial. Poniewaz marynarka
francuska odczuwa dotkliwy brak krazo-
wnikéw lekkich, jest to dla niej nabytek
bardzo pozadany. v

Wszystkie sze$é kontrtorpedowcow
jest juz na ukoficzeniu I ma wiosne be-
dzie Francia posiada¢ wspaniala flotylle
okretéw tego rodzaju. Te sze§¢ kontr-
torpedowcOw Sa najszybszemi i najpo-
teznieiszemi ze wszystkich dotychczas
wybudowanyeh. Ich wyporno$é wynosi
2500 tonn, a szybko&¢ 35 mil, lecz ocze-
kuje sie, e dadza one do 38 mil na go-
dzing. leh artyleria jest doskona'a, ka-
#dy bowiem kontrtorpedowiec posiada 6
dzial o 130 mm. oraz sze$¢ aparatow tor-
pedowych. Nazwy ich sa: ,Jagoar®,
Panthére®, , Tigre", ,Léopard®, ,Lynx",
~Chacal',

Dwanascie nowych torpedoweow sy
fo okrety .o 1430 tonn wypornosei i 34-ch
milach szybkosci; beda posiadaly po 4
130 mm. dziala i 6 aparatow  torpedo-
wych. Sa to okrety poteznicjsze od o-
statnich torpedowcdw angielskich. Co
sie tyezy lodzi podwednych, sa to
lodzie juz dobrze wyvprobowanego typu
~Joeseel”, tylko nieco powickszone i
udoskonalne.

Na wiosne, gdy wszystkie jednostki
tego programu wejda w sklad floty fran-
cuskiej, bedzie Francia posiadaé napra
wide wspdlezesna eskadre, zlozona z
3-ch krazownikéw, 6-ciu kontrtorpedow-
c(mi, 12 torpedowcdw i 9 ltodzi podwaod-
nych.

NOWY REKORD ,MAURETANJI*

Podezas jednej z ostatnich swoich
podrozy z Cherbourga do New-Yorku
~Mauretania®, jeden z najwiekszych stat-
kow-olbrzymow, osiagnela przecietna
szybko&¢ 25,60 mil morskich, za¢ w dro-
dze powrotnej aZ 26,25 mil morskich.
W ciagu dwoch dni z rzedu zostala przy-
tem osiagnieta szyvbko§¢ prawie 28,25
mil morskich. Podréz z New Yorku do
Cherbourga jest najszybszem dotvch-
czas przeplynicciem Atlantyku.

ZNACZNE ZAMOWIENIE NA BUDO-
WE STATKU W STANACH ZJEDNO-
CZONYCH. Stoeznia William Cramp and
Sons w Filadelfi ofrzvmala od Matson
Navigation Co zamdwienie na budowe
poépiesznego parowca osobowego, prze-
znaczonega dla linji San Francisko-Hono-
Iulu.  Statek jest 176,2 m. diugi i 23.2 m.
szeroki, boczna wysokosé wynosi 13,7 m.
Turboelektryczne wurzadzenie maszynowe
o sile 21. koni parowych zapewnia
kontraklowa szybko$§¢ 21 wezldw. Statek
ten bedzie wvrzadzony na przewdz 600
pasazerow 1 klasy.
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7 WYCIECZKI DO KONSTANTYNOPOLA 1 POLUDNIOWE] EUROPY

Grupa uczestnikéw urzadzonei staraniem L. M. i R. wycieczki na poludnie sklada w Rzymie wieniec
na grobie nieznanego Zolnierza.

DZIAL

ZMIANY NAZWY TOWARZY-
STWA. Uprzednio uchwalone zmiany
statutu i nazwy towarzystwa na wal-
nem zebraniu czlonkéw Ligi w dn. 27.1V
r. b. zostaly zatwierdzone przez Min,
Spraw Wewnetrznych i tow. Ligi Ze-
glugi Polskiej obecnie przyielo nazwe
,Liza Morska i Rzeczna",

ZAPISUICIE SIE NA CZLONKOW
LIGI MORSKIE] 1 RZECZNEJ.
Wrysoko$é skladki: czlonek protektos

wplaca wpisowego 30 zl., skladka rocz-
na 120 zl.: czlonek opickun — wpisowe-
go 15 z1., skladka roczna 60 zl.; czlonek
rzeczywisty 3 wpisowe, 12 zl. skladka
roczna; czlonek popierajacy 3 zl. rocz.

STALE ZEBRANIA TOWARZY-
SKIE dla cztonkow L. M. R. | wprowa-
dzonyeh gosei sg urzadzane co piatek
od godz. 7T — 12 wieczorem w lokalu
Klubu Urzednikéw Min. Rolnictwa i Débr
Pafistwowych, ul. Senatorska = nr. 15.
Program wypelniaja krotkie prelekeie i
produkcje artystyczne przy udziale naj-
wvbitniejszych sil fachowych I artysty-
crnych, nastepnie tafice, — Zebrania fte
ciesza sie wielkiem powodzeniem.

UDZIAL LIGI W UROCZYSTOS-
CIACH KU CZCI §. P. HENRYKA
SIENKIEWICZA. W dniu 24 wrze§-
nia roku biezacego w lokalu zebran

towarzyskich czlonkéw L. M. R. odby!
si¢ wieczor ku ezci & p. Henryka Sien-
kiewicza przy zmacznym udziale czlon-
kéw Ligi i wprowadzonych gosci. Pro-
‘gram wypelnily’ odczyt, deklamacje |
koncert. Nastepule w dniu 26 wrzesnia
delegacia Ligi uczestniczyla w uroczy-
stociach przewiezienia zwlok & p. Il
Sienkiewicza 1 ku uczczenit pamigel
wielkiego pisarza zlpZzyla wieniec. W de-
legacii brali udzial pp. prezes zarzadu L.
M. i R. E. Krzy2anowski, Kom. Cz. Pete-
lenz i inz. A. Pauly.

ODCZYTY w ciagu sezonu zimowe-
go beda urzadzane z pokazami filmowe-
mi'w Warszawie' 1 na prowincji. W ciagu
najblizszych tygodni odbedzie si¢ aka-
demia morska — blizsze szczegdly beda
pedane w dziennikach. Pierwszy z za-
powiedzianych odezytow odbyl si¢ w
Wilnie, przy przepelnionej sali, w dn.
19.X na temat: ,Port w Gdyni*. Odczyt

« ten wyglosil p. inz. Piotr Bomas, po od-
czycie demonstrowano film morski.

Z WYCIECZKI- DO KONSTANTY-
NOPOLA 1 WEOCH. W polowie pai-
dziernika -r. b. wrdeila zorganizowana
przez L. M. R. wycieczka do Konstanty-
nopola i Wloch, w liczbie 60 os6b.

Wyecieczka wyruszyla z Warszawy
14 wrzeénia koleia do Konstancy, gdzie

R.

16 wrzeénia wsiadla na statek ,Praga"
linji ,,Lloyd Triestino” i 18.IX stanela w
Konstantynopolu. Kilka dni pobytu w
Konstantynopolu po$wiecone  zostaly
zwiedzaniu miasta i ,,Wystawy Polsklef*
w Konstantynopolu, poczem ruszyla da-
lei droga morska przez morze Marmara,
Dardanele, morze Egejskie i Jofiskie, za-
trzymujac sie po drodze w wigkszych
portach greckich na krotkie postoje. W
koficu wrzesnia zawinela do Brindisi. Na-

- stepnie wycieczka udala si¢ do Rzymuy,

gdzie delegacja Ligi byla przyjeta na au-
diencii prvwatnej przez Olca Swigtegn
i zlozvla wieniec na grobie Nieznanego
olnierza, zwiedziwszy Rzym, wyruszy-

- la w powrotna droge do Warszawy

mzez Austrie i Czechoslowacje. |
MACIERZ SZKOLNA W GDANSKU

| zwrdcila sie z odezwa do spoleczenstwa

naszego celem uzyskania érodkéw dla pod-
trzymania niedawno zalozonego gimnazjum
polskiego w Gdansku (325 ucznidw i ucze-
nic), i pomocy dla polakéw,  shuchaczéw
politechniki gdanskiej, dla polskich ochro-
nek it p.

W zwigzku z tem Liga M. i R.. zapi-
sala sie na czlonka zalolyciela polskie]
Macierzy - Szkolne] w Gdansku, wplacajqc
tytutem skladki zl. i

S. K.
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