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Hafba jest dla okretu wojennego opu-
szczeni2 bandery na znak poddania sig,
natomiast wielce zaszczytnem poéj§é¢ na
dno z powiewajacemi barwami narodo-
wemi, - jezeli zmienna fortuna nie dala
mu wyjsé zwyciesko z boju.

Okret wojenny zawsze dumnie no-
si swa bandere podniesiona do szczytu
i przed nikim jej niz uchyla, chyba na
krotko, jako odpowiedZ na pozdrowie-
nie statku handlowego. Jest bowiem na
morzu utarty zwyczaj, Ze okrety han-
dlowe pozdrawiajg spotkane okrety wo-
jenne nawet obce przez opuszczeniz |
podniesienie swej bandery narodowej.

Moze niejeden sceptyk wzruszy ra-
mionami i okresli to wszystko jako zby-
teczny przezytek, nie odpowiadajacy
duchowi czaséw. Z mojej strony mogg
wyrazi¢ tylko gorace zyczenie, by ten
kult bandery narodowej, uSwiccajacy
wiekowa tradycje, jak najglebiej przeni-
knal serca naszych mlodych marynarzy

AT

i byl im bodZcem do przepigkuych czy-
now bohaterstwa i po$wigcenia, w imie
i dla bandery ojczystel, w ktore obfitu-
ja dzieje flot wojennych i handlowych
innych naroddw.

lle razy mysle o banderze, przypo-
mina mi sie przepigknie wierszem opi-
sane i ponoé prawdziwe zdarzenie, kto-
r: dosadnie charakteryzuje jej glebokie
zZnaczenie.

Podezas przewrotn w jakieis repu-
blice amerykariskiej, wladze rewolucyjne
aresztowaly obywatela Standéw Zjedno-
czonyeh i skazaly go, mimo protestu
konsula, na rozstrzelanie,

W chwili, gdy egzekucia ma by
wykonana, zjawia sie na placu kazni
konsul, ‘rozwijia przyniesiona gwieZdzi-
sta bandere i zarzuciwszy ja na glowe
skazanego rzecze: ,Strzelajcie,
lecz biada wam, je$§li uszko-
dzicie bandere".

KOMANDOR €CZ. PETELENC,

TRAWLER ,CZAJKA*“, UZYWANY DO WYLAWIANIA MIN.

Fot. WI. Filanowicz.

ANKIETA W SPRAWIE POLITYKI MORSKIEJ

Przyp. Red.: Ustalenie i mosliwie Scisle okreSlenie wytycznych naszej polityki
morskie] jest dla narodu i pans‘wa polskiego sprawq meritoryczng, Tem powodowani
zwracumy sie niniejszem do wszystkich, interesujqeyeh sie zagadnieniami tej polityki,
o nadsylanie rzeczowych oswictlent jej caloksztaltu wzglednie zwiqzanych z niq poszcze-
golnych zagadnien gospodarczych, narodowosciowych, wojskowych i ogolnokulturalnych.

Ufni, e tq drogq przyezynimy sig w pewnef mierze dla dobra sprawy, udzielamy
obecnie tamow  Morza® dr. Marliczowi, oczywiscie Liga Morska i Rzeczna zastrzega
sobie prawo ostatniego glosu przy zamknigcin ankiety.

PODSTAWY POLITYKI MORSKIE].

I. Politvka, ogolnie biorac, jest
systemem naczelnych zasad,
wedlug kidérych ma sie ukladaé Zycic
i dzialalno§é pafistwa. Jezeli za§ bie-
rzemy polityke z praktycznej strony —
2st ona umiejetnosciag i jedno-
cze$nie sztuka wprowadzenia po-
wy#Zszych zasad teoretycznych w Zy-
cie 1 uzyskania przytem najwickszych
kerzyéci. Bowiem cechg najbardziej

istotna polityki jest dazno§é do stoso-
wania wszelkich praw i sasad do je-
dnego celu, jakim jest istnienie,
rozwdoj i potega najwyzZzszych organi-
zacji ludzkosei:—narodéw i . utworzo-
nych przez niz pafistw. Nie potrzeba
dowodzi¢é, 2Ze bez powaznych pod-
staw naukowych .polityka jest
tylko lichym i nieb2zpiecznym suroga-
tem.
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II. Biorac to wszystko w zastoso-
waniu do uzyskania przez panstwo pol-
skie moznosci dostepu do morza, musi-
my stwierdzi¢, ze nie posiadamy
dotad uporzadkowanego systemu za-
sad 2oretycznych, ktore kierowaé
winny dzialalnoscia panstwa w tym za-
kresie; nie wyrobiliSmy tez umiejetnosc’
w stosowaniu oderwanych po
stulatdéw, wzietvch z do$wiadczenia
innych krajow; najsmutniejszym jest bo-
daj razacy brak badan i studjiéw niezbed-
nych jako podstawa do budo-
wy polityki morskiei. Malo jest
milowaé morze | wierzy¢ w potege mo-
rza, trzeba wiedzie¢, skad ta potega ply-
nie i jakie sa zawile wezly zale-
Znosci rozmaitych czynnikéw spo-
tecznych, ekonomicznych i politycznych,
w ktorych gre wchodzi morze.

IlI. Bo mie¢ dostep do morza to
nic znaczy miel zetkniecie si¢ ze slona
woda morska Iub posiadaé plaze mor-
skgq; mie¢ dostep do morza — to znaczy
panowac¢ nad morzem, znaczy
ciggnal stad wszystkie korzysci, jakie
morze daje, czy to jako najdogodniejsza
i najtaisza droga komunika-
cyvii, czy to jako granica, przez
ktéra  sasiadujemy  bezpo$rednio ze
wszystkiemi niemal panstwami $wiata,
czy tez wreszcie jako niezmierzony
teren cksploatacii bogactw, po-
wstalych z bujnego Zycia organicznego
w glebinach wod morskich.

Podaie 2 cyfry, ijako ,memento"
dla tych, ktorym ubiegle 4 lata od cza-
su objecia wybrzeza przez paistwo
polskie nie dowiodly potrzeby wy-
raznego programu polityki mor-
skiej:

1) na jednego obywatela polskiego
przypada 0,3 tonny ogdlnej po-
jemnos$ci polskich statkéw han-
dlowych, woéwcezas gdy na oby-
watela angielskizgo, wzglednie
nawet gdanskiego przypada prze-
szlo 300 tonom, t. j. 1.000 razy wie-
cej (1),

2) na jedna tonne (1.000 klg) obro-
tu naszego handlu zamorskiego
w porcie gdafiskim przypada na _
polska flote handlowa tvlko 8 klg,
czyli mniej, niz 1% (1).

Pozostawienie spraw morskich tak,
jak one ida dotad, jest niebezpie-
czafistwem b. powaiZnem dla
calei budowy naszego panstwa, bo
wlaénie - morze, brzeg morski i korytarz
pomorski w obecnym stanie rzeczy sa
konstruktywnie najslabsza a jednocze-
4nie najbardziej obciazona czescia tej bu-
dowy.

IV. Nasze morze, i waski skrawek
naszego wybrzzza polaczone sg z kra-
jem przez t. zw. koryvtarz pomor-
ski, ktory jest jakby gardlem polskiego
organizmu gospodarczego, majgcego od-
dychaé przez morze; na to gardlo na-
stawione sa z obu stron miecze, gotowe
odcia¢ nas od morza i pozbawié odde-
chu. DaZeniem polskiej politvki morskizj
winno by¢ wiec, nietvlko uzyskanie go-
spodarczego dostepu do morza, w ten,
czy inny sposéb; powinno chodzié w
rownej mierze o §cisle zwiazanie
ckonomiczne wybrzeza i koryvta-
rza z caloscia kraju.

Te i inne cze$cl zagadnienia morskiz-
o byly juz niejednokrotnie podnoszone
i kazda zosobna traktowane i realizo-
wane z mniejsza lub wicksza energia.




Kurjer Poznanski* Nr. 271 z dnia
22/XI r. b, piszac o zanikaniu polskiej
marynarki handlowej, koficzy swoj cie-
kawy artyvkul zdaniem:

»Ostatnia jest chwila dla podniesie-
nia sygnalu N C. (t. j. ,.ratunku*) dlate-
go tez, iz wiadomem jest i jasnem dla
wszystkich, zZe w przeciwnym razie
wszystkie projekty o Polsce poteznej, o
Polsce, doréwnywujace] innym, silnym,
przemyslem, handlem i kulturg pafstwom
Furopy, stang sie marzeniem nigdy nie-
urzeczywistnionem",

Stusznie ,Kurjzr Poznanski' wywie-
sza na maszcie Rzeczypospolitej sygnal
N C, lecz niebezpieczenstwo grozi nie-
tylko naszej marynarce handlowej, o
kt6rej wspomina, ale i naszej flocie wo-
jennzj, naszym drogom wewnetrznym
naszej zegludze §rodladowei.

Ostatnie  manifestacyine manawry
floty bolszewickiej na naszych wodach
pod Helem wyraZnie nam wskazuja na
to, w jakim niebezpieczenstwie znajdo-
waé sie bedziz nasze wybrzeze, nie ma-

jac nalezytej ochrony, ani od strony la-
du, ani od morza.
Czyzby flota bolszewicka mogla

tak bezceremonjalnie mnajezdzaé nasze
wody teryvtorjalne, gdybyémy posiadali
wlasng flote wojenna?

Ta prowokacja floty bolszewickiej
powinna nareszcie otworzyé oczy sejmu
i rzadu na konieczno$é natychmiasto-
wego nabycia, chociazby zaczatkéw flo-
ty wojennej, posiadajace] jakiekolwiek
znaczenie bojowe.

Jakze inaczej zadecydowal w na-
stepstwie tego wypadku rzad finski: w
kilka tygodni po ukazamiu sie tej samej
floty bolszewickiej ud wodach finskich,
marynarka woienna fifiska juz byla w
posiadaniu dwdch lodzi podwodnych.

A czyz Polska niz ma takiego sa-
mego prawa i obowiazku strzezenia bez-
pieczenstwa swych granic, swej suwe-
rennosci?

*) W Zycin morskiem statki porozumiews)s
ig za pomocs specjalnych flag sygnalowych,
z ktérych kazdn oznacza jedna literg alfabetu.
Eombinacja dwdoch albo wigcej flnE: wedlug spe-
cjalnego kodu ozoacza zdania. N oznacza: je-
stem w niebiezpieczefistwie, potrzebujg natych-
miastowej pomocy.

N. C? 4

Wiemy, Ze p. minister spraw woj-
skowych szybko zorjentowal sie w sy-
tuacii i ze spokejem oczekujemy jego
decyzji, ale oby mu w tym ciezkiem
dziele dopomégl seim i cale spoleczeri-
stwo. Nie o pieniezna pomoc chodzi w
tej chwili, lecz o poparcie moralne.
Niech glos ministra spraw wojskowych
bedzie glosem calego narodu.

N. C. wywiesmy takze tam wsze-
dzie, gdzie sygnal dostrzec moga cf,
ktoérzy stola na strazy naszych we-
wnetrznych drog wodnych. Regulacja
rzek i kanaléw a zwlaszcza Wisly, jest
kwestja tak palaca, tak wyiatkowo wa-
sna, Ze winien sie znaleZ¢ sposdb, aby
ja nareszcie urzeczywistnié. Czyz ma-
my bezczynnie czekaé i przypatrywac
sie, jak nam wzburzone wody Wisly
zrywaja 1 zatapiaja brzegi, wala domy
i niszcza zdobycze ciezkiej pracy?

Przypatrzmy sie naszym sasiadom
na zachodzie i temu, jak tam z kazdym
rckiem rozwija sie sie¢ nowych drog
wodnych, po ktérych zZegluja wielkie
statkl rzeczne, gdy natomiast u nas by-
wa czasem latem tak, ze pleszo przez
Wisle przei$¢ moZna z Warszawy na
Prage.

N. C. podniesmy gwoli ratowaniu
marynarki handlowei, jak sie tego do-
maga ,Kurier Poznafski”. Ona faktycz-
nie jast niemniei zaniedbang od floty
wojennei i zeglugi $rddladowe] — lecz
jedno bierzmy pod uwage, Ze jeSli w
pierwszych dwdch zadaniach wszystko
zalezy tylko od sejmu i rzadu, fo W
sprawie budowy wilasnej floty handlo-
wej glos decydujacy ma nasze spola-
czefistwo, maja kupcy i przemyslowcy.
Nie chcemy braé w obrone czynunikéw
rzadowych, atakowanych przez ,Myél

Pomorska®, redagowang, o ile nam wia- ¢

domo, przez fachowca - marynarza,
chociaz nie zgadzamy si¢ z wszystkiemi
jego wywodami; ale powiedziz¢ musi-
my, Ze o ile rzad przystapil do przygo-
towania gruntu pod przyszla polska flo-
te handlowa, to spoleczefistwo pod tym
wzgledem nic nie zrobilo. Jesli gdzie§
na dalekich wodach pokazuje si¢ bande-
ra polska, to tylko wojenna albo stat-
kéw rzadowych.
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Przez dlugie wieki zaniedbywali§-
my nasze interesy morskie, totez nic
dziwnego, Ze wiele poje€, laczacych sie
z morzem | Zyciem morskizm, usunglo
sie z naszej $wiadomosci.

Jednym “z' takich jest pojecie bande-
ry okretowej.

Dla wigkszo$ci ludzi, bandera jest,
stosownie do gustu, mmiej lub wiece]
pickna ,choragiewka", ktéra wywiesza
sig tak sobie dla ozdoby na maszcie
ckretu, wszystko jedno, jak i kiady.

Malo tych oséb zdaje sobie sprawe
w zupelnosci, jak glebokie znaczenie ma
ten sznat bawelny o barwach narodo-
wych, jak powaZne sa jezo moralne
wplywy i jakie ciezkie a wzniosle z
niem wiaza sie obowiazki.

Kazdy okret, prujacy fale oceanbw,
fest czastka kraju ojczystego, przedln-
4enjent jego terytorjum, bez wzgledu na
to, czy jest on wojenny, czy handlowy.

Bandera zas, powiewajaca z Jggo
masztu, to Swiety symbol suwerennej
ojczyzny, ktory raz poduiesiony gwa-
rantuje mu wszelkie prawa, ustalone
wiekowa tradycia naroddow, trudniacych
sig zeglarstwem. i ukladami migdzynaro-
dowemi. Tego symbolu Zadnej nicpowo-
lanej rece wziaé nie wolno, gdyz bytby
to akt gwaltu i obrazy wobec narodu,
do ktérego okret nalezy. Réwniez i bez-
prawne uzywanie bandery narodowej
jest tak ciezkiem przewinieniem, jak
korsarstwo.

To tez z biegiem czasu wyrobil sig
wérod marynarzy u$wiecony tradycia
kult bandery narodowej. Jest ona oto-
czona czeig szczegdlna, gdvz jest wyo-
brazeniem ojczyzny dla tych, ktérych
zawéd zmusza do ciaglei walki z Zy-
wiolem, zdala'od rodzinnych brzegéw.

Na okregtach wojennych podniesienie
bandery rano i opuszczanje przy zacho-

2

Woeiaz ukazuja sie w prasie artyku-
ly, przedstawiajace jasno korzysci, jakie
nam przynie$¢ musi wlasna flota handlo-
wa, wciaZz zwraca sie na to uwage, jak
wiele pieniedzy wedrujz zagranice dla
oplacenia morskiego przewozu, lecz na-
sze kupiectwo na to jest zawsze jeszcze
gluche.

NiechajZe kto$§ wystapi z iniciatywa
prywatng dla stworzenia chociazby
skromnej marynarki handlowel, wtedy
zapewne | rzad nie odmdéwi swej pomo-
cy i Liga znajdzie drogi, by tak w sej-
mie jak i w rzadzie wzbudzi¢ zrozumie-
nie donioslo$ci tej sprawy dla gospo-
darczego rozkwitu kraju.

Ale im pozZniej przystapimy do tego
czynu, tem bardziej to okaze sie tru-
dnem, bo tvm szerzej zagospodaruja sig
u nas cudzoziemcy, ktérych wycisnieciz
z taz zajetych placéwek, nie bedzie
fatwe.

Stad tez sygnal N. C. jest w obecnej
chwili mnaszym istotnym najwlasciw-
szym sygnalem. Zawisl on wszedzie,
nad gmachami rzadowemi, nad sejmem,
ponad izbami handlowo-przemyslowemi,
nad bankami, wszedzie jast widoczny

ten sygnal N. C, N. C,, N. C...
Otworzeiez tylko szerzej przymru-
Zone oczy, a zobaczycie go!

HUGO PISTEL,

dzie slofica odbywa si¢ ze szczegzdlna
uroczystoScia. Bandere podnosi i opu-
szcza sie w uroczystem tempie.

Zaloga oddaje honory woiskowe,
warta prezentuje broi, orkiestra gra
hymn narodowy. Marynarze, obslugu-
jacy bandere, czynia to z odkryta glo-
wa. Jest to zwyczai miedzynarodowy,
przestrz:gany nawet na statkach han-
dlowych.

Regulaminy wielu flot zawieraja po-
stanowienie, Ze marynarz, ustepujacy na
tyvini poklad, winien salutowaé bandera.

Bez wiedzy lub rozkazu kapitana
statku, czy dowddey okretu wojennego
nie wolno bandery spuscic lub podniesc.

Nawet na statku handlowym 'w ob-
cym porcie, kapitanowi nie wolno do-
pudeié do zmuszenia sie do opuszczenia
bandery. Jezeli wladze portowe uczy-
‘nia to'gwaltem, bedzie to przedmiotem
‘bardzo powaznych krokéw ze strony
obraZonego pafistwa. 4




Nieuwzgledniano jednak najeze$ciei wy-
magania gldwnego polityki morskizj —
7eby wszystkie cze$ci zaga-
dnienia zgodnie - sluzyly jednemu
celowi.

Morze od wielu wiekdw stalo si¢
iednym z najwazniejszychezyn-
nikéw, ksztaltujacych stosunki gospo-
darcze i polityczne narodéw. ,Narody
juz przestaly panowa¢ nad morzem, ra-
czej morz: wlada niemi® — moéwi Val-
laux we wstepie do traktatu o morzu.
Ten potezny wplyw morza odezuwaé
musi réwniez organizm gospodarczy
Polski na kazdym kroku, tylko wplyw
ten jest niezbadany. Trzeba
wige przeprowadzié wyczerpujace bada-
nia nad kazda =ze spraw morskich w
zwigzku 2z najwazniejszemi
elemantami zycia pafistwo-
wego; trzeba wykorzystaé bogate do-
Swiadezenie krajow obeych i sprawdzié
sumiennie, o ile to do§wiadczenie bedzie
mialo zastosowanie u nas ze wzgledu na
szczegOlne warunki naszego
panstwa; trzeba wreszcie udostep-
ni¢ wiedze specjalna szer-
szym kolom spoleczeristwa a przedew-
szystkiem politykom,

W ten sposob dopiero, stopnio-
wo i powoli zgromadzi sie materjal
naukowy i dostateczna znajomosé
przedmiotu — te podstawy, bez
ktérych nie mozliwem jest méwié o sy-
stzmie polskiej polityki morskiej.

Nie lubimy co prawda szezegdlow,
przechodzimy odrazu do spraw wa-
znych, wielkich i bardzo potrzebnych.
Lecz nie da sie uciec od pracy nad
drobnemi rzeczami; niewykofi-
czorie bowiem drobiazgi przeszkodza
nam w postepie i, dotkliwie odczuwajac
przeszkode, bedziemy zachodzili w glo-
we, skad si¢ ona bizrze. Zreszta naj-
mocniejsze budowy, jak tego dowiodly
nauka i technika nowoczesna, tworzy
sie, cementujac drobne czastki piasku i
zelaza.

Tak samo dla budowy polityki mor-
skiej musimy:

1) zgromadzi¢ Scisly mater-
jal cyfrowy co do stanu
faktycznego odczuwanych po-
trzeb i obecnych sposobéw za-
spokojenia w zakresie wplywow
morza;

2) uskutzczni¢ badania nad przyro-
da poszczegllnych zagadnien, z
powyZszego materjalu wynikaja-
cych;

3) ugrupowaé zebrany materjal i
uzyskane do$§wiadczenia w kilka
glownych kategoryj naokolo za-
gadnien zasadniczyech,
ktoremi sg:

a) obrona
skteij: g

b) rozwdj gospodarczy wy-
brzeza i korytarza;

¢) handel zamorski;

d) eksploatacja bogactw
morskich.

4) w koficu powiazaé S$cisle
t2 glébwne zagadnienia ze soba,
a kazde z nich i wszyvstkie
razem polaczyé z innemi
czeSciami' ogdlnej polityki nasze-
go Panstwa.

W ten spos6b uzyskamy mocne
podstawy naukowe do budo-
wy polskiej polityki morskiej, ktorej za-
gadnieniem bedzie skierowaniz pote-
znych wplywéw morza na korzyéé na-
szego panstwa,

Musimy wreszcie zerwaé ze szko-
dliwa tradycia, pokutujaca od zarania
dziejow Polski, ktorg strescil jeszcze w
XVH wieku poeta Klonowicz w slowach:
wmoze nie wiedzieé¢ polak co to morze,
gdy pilno orze*. Bez poglebienia bowiem
nasze] wiedzy o morzu nie zbu-
dujemy polityki morskiej, a bez niej do-
prawdy nigdy rnie bedziemy narodem
wielkim i niezaleZnym.

DR IOZEF MARLICZ,

granicy mor-

HODOWLA LOSOSIA.

x AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl Wicewan

LOSOSIE W_DUNAIJCU W POBLIZU MIEJSCA TARLA.
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HODOWLA LOSOSIA

W roku biezacym, podobnie jak i w
ubieglym Ministerstwo Rolnistwa prze-
prowadzilo przy udziale T-wa rybackie-
g0 w Krakowie sztuczne zapladnianie
ikry lososia w gérnym biegu Dunajca.

Jak wiadomo loso§ jest ryba we-
drowna. Sklada on na jesieni swa ikre
w gorskich potokach, poczem po odby-
tyin tarle powraca do morza. Narybek
z tej ikry wylega sie dopiero w marcu
lub kwietniu. Przez piarwsze 1 — 2 lata
swego zycia loso§ przebywa w rzekach,
poczem wychodzi z nich do morza, aby
po dojéciu do dojrzalo$ci plciowej po-
wrici¢é znéw do rzek na okres tarla.
Wedle przekonania powszechnie przyie-
tego, a stwierdzonzgo wieloma obser-
wacjami, loso§ w swej wedrdwece na
tarlo kisruje sie zwykle do tych okolic,
kiére byly jego kolebka.

W czasie pierwszych lat swego Zy-
cia, spedzonych w wodzie slodkiej, lo-
so§ wyrasta zaledwie do 20 — 25 cm.
i osiaga wage okolo 60 gr. Dopiero po
wejsciu do morza rozpoczyna sie dla nie-
go okres nadzwyczaj szybkiego wzro-
stu, tak, Zze juz po 2 — 3 latach swego
pobytu w wodzie slonej do chwili sweij
dojrzalo§ci mierzy 80 — 120 cm., a wa-
ga jego wynosi od 5 — 16 kg. Wyjatko-
wo wyrosniete egzemplarze sicgaja na-
wet wagi 30 kg. Cennoéé lososia dla
naszego rybol6stwa, przedewszystkiem
ryboléstwa morskiego, polega nietylko
na zaletach kulinarnych tej ryby, lecz
przedawszystkiem na jej znaczeniu go-
spodarczem.

U wybrzezy naszych polawia sie
w ciagu jednego sezonu (miesiace zimo-
we | wiosenne przewaznie) od 200 —
500 tysigey kilogramow lososi, ktorych
warto§¢ wynosi od 20 — 50 proc. war-
to§ci ogblnych calorocznych polowdw.

Zrozumiala jest wobec tego rzecza,
#z¢ mniej lub bardziej korzysiny poléw
lososia stanowi o bycie znacznej czesci
ludnosei rybackiej naszego wybrzeza.

Uprzemyslowienie kraju i zwiaza-
ne z tym zanieczyszczanie rzek, regu-
lacja wéd biezacych, wreszcie coraz in-
tensywniejsze odlowy znacznie zmniej-
szyly ilo§¢ lososia w naszych wodach,
sdzie niegdy$ byl on ryba pospolita.

Zjawisko podobne dalo sie zreszta
oddawna zaobserwowaé i w innych kul-
turalnych krajach . Diatego t2% rzady
tych krajow oddawna zaczely otaczaé
produkcie lososia szezegdlna opieka, za-
wierajac w tym celu nawet miedzyna-
rodowe uklfady. Opieka nad lososiem po-
lega nietylko na przepisach, zabrania-
iacych polowu podezas skladania ikry,
lub zakazujacych wylawiania drobnzgo
narybku w rzekach, lecz przedewszyst-
kiem na sztucznem zapladnianiu ikry
i wyleganiu narybku w warunkach dla
niego najlepszych.
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W naturalnych warunkach zaplad-
nianin podlega nieznaczna tyvlko czest
ikry a mianowicie 6 do 10 proc. Reszta
ulega bezwarunkowemu zniszczeniu. Ikra
zaplodniona, zlozona przaz ryby na Zwi-
rowatym podloZzu, narazona jest w wy-
sokim siopniu na zniszczanie przez
szkodniki lub tez przez warunki atmo-
sferyczne, tak ze tylko nadzwyczaj dro-
bna jej cze$é dosiega zupelnego roz-
woju.

Przy sztucznem natomiast zaplad-
nianiu, polegajacem na delikatnem wy-
ciskaniu z ryb zlowionych ikry i mlecz-
ka, ktore nastepnie mizsza si¢ i przeplu-
kuje w wodzie, udaje sie zaplodni¢ do
100 proc. ikry. lkra sztucznie zaplod-
niona umieszcza sie nastepnie na spe-
cialnych aparatach w =zakladach wylg-
gowvch, gdzie pozostaje az do chwili
wylegu. Wrylegniety narybek, po paru
tvgodniach od chwili wyklucia sie na-
biera ruchliwos:i zdolno$ci wyszuki-
wania pokarmu, ucieczki przed niebz2z-
pieczenstwem i dopiero wtedy wpusz-
czony bywa do strumienia..

Akcja, przedsiewzieta w roku bieza-
cym, dostarczyla 1 i jedna czwartg mi-
liona zaplodnionej ikry, narybek z kt6-
rej, wylegniety na wiosne, przyczyni sie
w pewnym stopniu do wzbogacenia wad
naszych.

Znaczna cze§é ryb, po odebraniu od
nich mleczka i ikry jest zdrowa, jakkol-
wiek wyczerpana dluga wedréwks z
morza, w czasie ktérej losoé wcale, lub
prawie wecale nie przyjmuje pokarmu.
Ryby takie sa znakowane srebrnym
drucikiem z plytka, zaopatrzona w nu-
mer ryb i litery R. P. i wpuszczane z po-
wrotem do wody. Znakowanie to odby-
wa sie w celu sprawdzenia dalszych lo-
sow raz juz schwytanych lososi.

Niesione pradem, o ile nie zostana
w rzekach wylowione przez klusowni-
kéw, powrdca one do morza, tam nabio-
ra nowych sit, aby po 2 — 3 latach po-
wrocié ponowniz do rodzinnei rzeki na
tarlo.

E. L.

UWAZAJAC SPRAWE, WYCHODZTWA ZA
NADER WAZNA, ZESPOLONA NIEROZER-
WALNIE Z INTERESAM] NASZEGO NARODU
| PANSTWA | ZA SPRAWE, SCISLE ZWIA-
ZANA Z ZAGADNIENIAMI MORSKIEM], W NA-
STEPNYM ZESZYCIE ,MORZA* OTWORZYMY
STALY DZIAL, W KTORYM BEDA OMAWIANE
SPRAWY NASZE] EMIGRAC]L,

WYCISKANIE IKRY Z SAMICY LOSOSIA CELEM JEJ SZTUCZNEGO ZAPLODNIENI:\./V_
Znaleziono na; www.magemar.com.pl iicenng
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EOSOS ZAOPATRZONY NA GRZBIECIE SREBRNYM ZNACZKIEM PRZED
POWROTNEM WPUSZCZENIEM GO DO RZEKIL
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ZEGLUGA NA RZEKACH PLYTKICH

Z wyijatkiem dolnego biegu Wisly
sie¢ polskich wewnetrznyeh drég wod-
nych nalezy do kategorii plvtkich.

Okolicznoéé ta napawa ogol nasz:-
go spoleczenstwa sceptycyzmem wzgle-
dem mozliwosci rozwoiju Zeglugi na na-
szych rzekach i nalezy stwierdzi¢, ze
donioslo$¢ tej sprawy nie jest dostatecz-
nie rozumiana.

Wisla? — Alez to rzeka plvtka; co
krok mielizny... Moze kizdvs, kiedy sic
ia ureguluje...

A Ze regulacja Wisly bedzie wyma-
gala kilku dziesiatkow lat pracy. wnio-
sek stad jasny, Ze narazie niema sie co
temmi sprawami zajmowac.

Jest to poglad z gruntu mylny, a co
gorsza ogromnie dla kraju naszego szko-
dliwy.

Jedli bedziemy odkladali nasz: za-
. inleresowanie sie wewnetrznemi droga-
mi wodnemi do czasu ich uregunlowania,
woéwezas bgdzmy pewni, Zze | na tem
polu zostaniemy pobici przez czynniki
ruchliwsze, ale bardziej rzutkie i przad-
sichiorcze,

Aby tego uniknaé powinni§my ujaé
kwestie odrazu we wlasciwy sposéb,

W pierwszej linji nalezy narazie
mniej my$le€¢ o dostosowywanin rzeki
do taboru, a przeciwnie, zajaé sie stwo-
rzeniem taboru statkow przewozowych,
dostosowanych do istniejacych warun-
kow zZeglugi na naszych drogach wod-
nych. W ten sposéb myéla ludy zachod-
nie. Kwestia w ten sposéb ujeta staje sie
o wiele prostszg. Dzi§ narzekamy, ze
nasze statki rzeczne raz po raz osiadaja
na mieliZnie, Ze na barlinki o sile nos-
nej 400 tonn moZemy ladowaé zaledwie
100 tonn, na wigksze ich obciazenie nie
pozwala mala gleboko§é wody. Nic dzi-
wnego: wszak tabor nasz Jest prawie
bez wyjatku typu niemieckiago. Ale tvp
niemiecki stworzony przecie byl na rze-
ki wregulowane i kanaly o glebokosci
nurtu przecietnie do 2 metréw zgora. A
my sie dziwimy, Ze nie chce on sie po-
ruszaC sprawnie na wodziz glebokosei
1 metr.

A wiec? — Zdajmy sobie nareszcie
sprawe, ze skoro w ciagu lat dziesiat-
kow jeszcze bedziemy mieli do czynie-
nia z nurtem jednometrowym, to pierw-
sz:m naszem zadaniem jest stworzen'e
taboru rzecznego, obliczonego wilaénie
na te glebokosé, a nie na zadna inna,

I'vlko tabor, dostosowany do glebo-

PUSTELNIK Z MATAPANU

PUSTELNIK

Stréj, co mlodo§é mi tak przypomina.
Dziwnie jako$ sie dusza rozmarza, —
Jak do gniazda strudzona ptaszyna

S}ar:r jestem pociecha jedyna.
Czyie serce w wieczystej zalobie,
Ten od jutra niczego nie czeka.

Nasluchalam sie dziwow o tobie,

Jak o Swigtym. Sam jestem zdaleka

I przybywam do Ciebie umy$lnie,

Zeby ujrzeé $wietego czlowieka.
PUSTELNIK

Jak ta baiika twdi sen sie rozprys$nie:

L]

kosci nurtu bedzie moégl na nim praco-
waé sprawnie i celowo.

Techniczne wykonanic tego zada-
nia nie nastrgczy nam zadnych trudno-
§ci: nie potrzebujemy tu nic nowzgo
stwarzaé — wszystko to znalazlo juz
swe praktyczne rozwiazanie na Zacho-
dzie, w krajach, ktére, wladajac kolo-
njami, maja tam do czynienia z warun-
kami zblizonemi do naszych. Tam row-
niez wielkie rzeki sa nieuregulowans,
tez sa plyikie i pelne mielizn. Ale nikt
nie mowi, ze » wykorzystaniem ich, jako
najtniszego §rodka  komunikacyinego,
nalezy czekal do chwili, gdy zostanie
wykonana ich regulacja.

Jesli przecietny wodostan  wynosi
0,70 metra, nikomw tam do glowy nie
przyidzie pusci¢ statek o zanurzeniu 1.0
mefr, wpa$é nim na mielizne i biadaé, ze
rzeka j2st do niczego. Na taka rzeke zo-
staje puszczony statek w rodzaju poda-
nego na rys. str. o Liitle John'a,
osadzonego w wodzie wszystkiego na 56
centymetrow, a jednak z powodzeniem
mogacego holowaé 4 ladowne berlinki.

,Littlz John' posiada, jak widzimy,
ksztalt znacznie odbiegajacy od naszych
holownikéw wislanyeh.

Wskazuje to jedynie na ruchliwosé
umyslu technikéw i przedsiebiorcéow Ze-
glugowych zachodu.

Ludzie ci dalecy sg od rutyny, od
trzymania sie ustalonego od lat szablo-
nu. Skoro Zycie realne stawia realne zu-
pelnie nowe zadania, — zostaja wynale-
zione 1 nowe ich rozwiazania, rowniez
realne, choéby mialy odbiegaé od drog
utartych.

Nasze zadanie byloby ulatwione,
bo wypadloby nam tylko przyswoié so-
bie tvlko to, co przez inmych dawno juz
zostalo praktyeznie opracowane. Spro-
bujmy tylko nareszcie wyzwolié sie
z kierunku, jaki pod tym wzgledam tak
skutecznie narzucili nam niemcy. Spré-
buimy 1 tutaj rzucié¢ okiem* nieco dalej
na zachéd, a niechybnie przyniesie nam
to wielkie korzysci i w tej dziedzinie.

Ujmujac rzecz praktycznie, sadzi-
my, 2Ze rzad nasz moéglby skutecznie
zainiciowaé ten nowy kierunek.

Bezposredni Interes pafistwa pole-
galby w danym wypadku na tem, aby
uzyska¢ jak najpredzei mozliwie naj-
wigksza ilo§¢é choéby holownikéw tvl-
ko i berlinek wskazanego typu, kiére-
by, w razie powiklafi, mogly skutecz-

nie transportowaé matarjaly na potrze-
by obrony kraju, nie narazajac sie w
chwili najpotrzebnieiszej na unierucho-
mienie przez niski stan wody 1 mie-
lizny.

Pewne premjum,
rzad przedsiebiorcom przy zakupie
statkéw tego rodzaju, juZby zapewne
moglo nadaé tei sprawie pewien poza-
dany kierunek.

ALEKSANDER RYLKE.

udzizlane przez

Z FRASY

WYCHODZCA. Pod tym tutulem
i pod redakcia Michala Pankiewicza juz
trzeci rok ukazuje sig, jako organ Pol-
skiego Towarzystwa emigracyinego, ty-
godnik, po$wiecony sprawom emigraciji
i reemigracil. Pismo to zasluguje na lak
najszersze poparcie ze strony spoleczzfi-
stwa, poniewaZz stara sie by¢ lacznikiem
emigranta z jego ojczyzna, rzecznikiem
podtrzymywania polsko§ei §réd naszych
dalekich kolonyi i obroficéw intereséw na-
szei emigracji i naszzgo dobra narodo-
wego. Z Wychodzey” dowiadujemy sie
o stosunkach, panujacych $rod naszej
emigracii, rozrzuconei po wszvstkich
kontynantach, 1 odwrotnie, emigranci
w odleglych zakatkach globu ziemskie-
g0 czerpia z ,WychodZey" wiadomosci
o tem, co sie dzizje w ich dalekiei ojczy-
znie. Ostatnie zeszyvty ,,Wychodicy" sa
pelne tredciwwych, ciekawych i bardzo
wazkich artykulow.

ZEGLARZ POLSKI, przeglad tvgo-
dniowy, poSwiecony sprawom zeglugi
morskiej i rzecznej, wychodzi w Gdafi-
sku jako dodatek do ,Kurjera Gdanskie-
go* juz trzeci rok pod redakcia 1. R.
Kieinota-Turskiego 1 daje stale wiele
cennych wiadomoS$ci, zwiazanyeh z na-
szém i obcem Zeglarstwam.

Czasopismo to jest jedynem pol-
skiem wydawnictwem perjodycznem,
wychodzacem bezpoérednio na pobrzein
naszego morza i zwracaiacam wespoly z
WKurjerem Gdafiskim® tam przy samych
wrogatkach naszego handlu morskiego®,
szczeghlnie baczna uwage na sprawy
biezace portu i spekulacji gdafnszczan.
Jako takie ma 1 bedzie zawsze mialo
wielka racje bytu i tem samem zaslugu-
je na poparcie §réd szerokich sfer, in-
teresujacych sie naszem Zeglarstwem.

AT

Z CYKLU ,MORZE*. Znaleziono na: www.magemar.com.pl i

4 : 1 Jam nie $wiety, nie wielki, — czlek prosty Zycia mego. Na twardem wezglowiu
Spocznij, gosciu. Stréj nosisz z:glarza — Los nas wszystkich uciska zawistnie,

A my w mroku idziemy prz2z osty,
Jak ci $lepcy idziemy pospolu

Dzieci moje posnely snem wiecznym,
I dzi§ tylko, jak przyplyw po nowiu,
One z blaskiem splywaja tu mlecznym

| Nad przepascia przez marzefi swych mosty I glos slysze: tvs, ojcze, morderca ....
Leei spocza¢ na wspomnienn swych grobie Zeby potem, po latach mozoh,

Kiedy w piersiach ognisko juz stleje,
Do wspolnego ulozyé sie dolu ....
Taki los nasz i takie koleje.

Gosc

Z wlasnej woli sam mieszkasz w pustko

win — Smutne Zycie . . ..

PUSTELNIK
Tak, smutne sa dzieje

(]

Kiedy spoirza z wyrzutem serdecznym —
Boze, Bozel...
GOSC

Pohamuj bél serca,
Widze, bola cie dawne wspomienia?

PUSTELNIK
Och, cierpialem! Nieszczesnik, bluZnierca,
Uciekajac od glosu sumienia,
Na tej skale stanalem przed laty,
Pogrzebalem tu wlasne marzenia

P A Ry e W | W——— ve——



GOSC
Ponad morzem widzialzm tam kwiaty ....
PUSTELNIK

Kwiaty, morze ... mogila mych dzieci:

Tam ich dusze wzial aniol skrzydlaty.

Kiedy ksiezyve swe blaski roznieci,

One codziefi przychodza tu do mnie,

Morska trawa splatane, jak w sizeci.

1 usiadlszy sie skarZa ogromnie....
GOSC

Rozkrwawilem ci rang serdeczna,
Lecz dlaczagdz tak stoisz niezlomnie,
Katowany rozterka ta wieczna
Na swej wlasnej duchowej Golgocie?

PUSTELNIK
Nie czas dzisiaj na podr6z mi wsteczna.
W czola swego pracuje tu pocie:
Oto szlaki sa morza zdradliwe,
Tu okretéw mijaja sie krocie —
Jak te mewy nad morzem lekliwz
Leca prosto na zgube swa wlasna:
Tutaj czuwam.

GOsC

Twe slowa prawdziwe.
PUSTELNIK
Tutaj czuwam, nim gwiazdy zagasna,
By nad morzem latarnia na wiezy
Przez noc cala palila sig jasno,
Odstraszala od tvch tu wybrzezy.
GOSC

(Grozna rafa podwodnych kamieni —
Wiem, opodal przyladka tu lazy.
PUSTELNIK
Cmentarzysko najdrozszveh mych cieni —
Dawne dzieje.
GOSC

Rozumiem cig¢ starcze:

Bolesé skryta w twych oczach sie mienti,

Rdzy trucizna, znaé, wzarla si¢ w tarcze

Ducha twego; lecz przebacz, na Boga,

Ze cie b6lu wspomnieniem obarcze,

Ze zapvtam, czy prawda, Ze sroga

Reka losu tu cizbie dotknela:

Bezlitosna, zbrodnicza dlon wroga

Twych najdrozszych ni¢ zycia przeciela?
PUSTELNIK

Sam, niestety, sam bylem tym wrogiem,

Na zbrodnicze porwalem sie dziela.

I mogile przedwczesna swym drogim

Wykopalem wlasnemi rekami.

Lecz posluchaj. Swiadcze sieBogiem,

Wylanemi przez tyle lat tzami,

Bz szemrania sprawuie pokuty.

Moze grzech ten, co dusze mi plami.

1 méj gorzki chieb, lzami zatruty,

Bog na szale polozy i zwazy —

Jak zolnierza z ostatniej reduty

Przed majestat powola swej twarzy.

Nim ta chwila, o BbZe, nastanie,

Stoje¢ czuinie, jak zéraw, na strazy

I okretom, prujacvm otchlanie,

Na ratunek z straznicy swej spiesze.

Swie¢ sie wola na wieki twa, Pani2, —

Marynarzy niejedna juz rzesze

Uchronilem, czuwaijac, od zguby,

Zachowalem rodzinnej ich strzesze.

Dzi$§ nie 2adam nagrody ni chiuby:

Sluzbe swoja tu pelnie jedynie

Wedlug wlasnej sumienia rachuby.

Gosc

Wiec te wodne bezbrzeine pustynic

Byly twoia kolebka i domem?
PUSTELNIK

W mego Zycia ostatniei godzinie,

Nie zapomme tej chwili, gdy gromem

Wilasnej winy, upadlem razony,

Lecz przeklenstwem mej duszy widomem

Byly pickne skrzydlate galjony,*)

Co nad sztaby okretéw wystaja

I nieznane, dalekie, gdzie$ strony

Obejmowaé skrzydlami sie zdaja.

*) Galjon - postaé rzetbiona na przodzie statku.

One, w nocnej zjawiajac si¢ porze,
Opadaly w dziecinnych snach zgraja
I porwaly mi¢ z domu na morze —
Na tulaczke, na bol i na meke.
Niezbadane wyroki sa boze,

1 za wszystko Mu zlézmy podzigke,
A kto w siebiz uinoScig omamion

W za$lepieniu podniesie nan rgke,
Ten od grozy nieznanych mu znamion
W proch upadnie bez ducha i mocy
1 naprézno. zalo$cia swych ramion
Blagaé bedzie u nieba pomocy:

Sam zostanie ze swem przerazeniem,
Jak podrozny zblakany wérdod nocy.
Otworzyle§ mi rane wspomnigniem,

I nie jestem juz wolen krwi serca
Zatamcwaé ust wlasnych milczeniem.

Patrz tam, widzisz? Przez mgly si¢ prze-
Skalnym zebem niebiosa tam pruje [wierca,
Grozny cypel, — a wokdl z kobierca
Szmaragdowej wod glebi, jak zbdje,
Wrychylaja swe glowy zczerniale
Wielkie glazy podwodne: czatuje,
Owinigty od szczytu w mgly biale,

A z nim razem posluszni siepacze,

Ow gubiciel, czy w nocna nawale,

(idy sie morze zchmur deszczem rozplacze,
Do dna tonie szalefistwem rozwichrzy,
Czy nie plynag gdzie ludzie — tulacze,
Na swz2j barce, jak robak najlichszy
Kotatani przez ton rozgniewana.

Okrzyk trwogi.... jek serca najcichszy —
I juz trupy z krwawiaca sie rana

Przez odmety Zegluja bez drogi,

Zanim w glebi na. wiecznos¢ postana.

Tam ja niegdy$§ o skalne te progi
Roztrzaskalem swa piekng ,Driade¢™

Swit byl jasny. Przez nieba rozlogi

Od zachodu laczyly sie blade

Giche, lekkie obloki nad morzem

Wiatr je zbieral nieznacznie w gromade

I w poludnie juz wstrzasnal przestworzem
Grom daleki i ciezki, jak olow. —

Dlugo toczyl sie w chmurach, swem lozem
Az gdzie§ skonal na brzegu wéréd dolow:
Smier¢ niezawsze sie do nas przybliza,
Jak wlokacy swa harbe sprzeg wolow.
Mo syn starszy natenczas znak krzyza
Bogobojnie polozyl na czole,

Chot nad nami $wiecila sie ny2a

Jasnych niebios i morze, jak pole,
Blawatami sie kwiatow miznilo.

O szalony, szalony, kto wole
Wszechmocnego wyréwnaé chee sila
Pewnej siebie, cho¢ watlej swej duszy!
We mnie trwogi w tych latach nie bylo.
Ufiny bylem, ze zadna nie skruszy —
Zadna przemoc moj2go okretu,

1 niepomny bluZniercow katuszy,

Jak piekielnik wérod ognia odmetn,
Bluznierstwami wstrzasnalem wod cisze.

Dzisiaj pelen trwog jestem i smetu,
Kazde slowo zlorzeczen tych slysze,
Jak ,memanto" rozlega si¢ mnisze.
Stali cicho — i oczy rozumne
Pytajaco wraz we mnie utkwili.

1 wnet ostre me slowa i dumne
Rozebrzmialy rozkazem w tej chwili.
Szeécin bylo — zaloga ,Driady" —
Szeécin synow do lin sie rzucili:
Kazdy sprawniz—posluszny, choé blady,
Me rozkazy wypzinil bez slowa.

A juz groméw tryskaly kaskady,

Juz bandera sie rwala masztowa
Precz z okretu, jak mewa do lotu...
Straszna gniewu Bozego wymowa,
(dy oblicze swe gniewne z namiotu
Rozpetanych zywiolow ukaze!
Drzalto niebo od blyskafi i grzmotu.
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I wichr zrywal sznurowe bandaze,
Nalozone na maszty maj barki;
Ulewnemi biczami siekl twarze,

Fal brzemieniem przytlaczal nam karki,
Jak zwiarz luty, nad nami si¢ srozyl

W swej wécieklosci straszliwy i szparkil
Lecz jam w Bogu ufno$ci nie lozyl,

W do$wiadczenie swe wierzac niezbicie.
Obym chwili byl owej nie dozyl! —

Po przez burzy chrapanie i wycie

Glos m6j déwieczal potezniel zuchwaly,
Picklo zwalem na $mier¢ 1 na Zycie,
Piekla mocom oddawszy sie caly.

A juz z mroku, jak sepéw gromada,
Wynurzaly sie te oto skaly...

Ha, krzyknalem, przeklefistwo, czy zdrada.
Jam silniejszy nad wrogie potegi,

Precz z modlitwa — na nic si¢ nie nada,
Ten zwyciezca zostanie, kto tegil

I na maszty, co w taficu szalonym
Zataczaly dziwaczne polkregi,

Dalem rozkaz mym synom strwoZonym
Wszystkie plétna rozciagnaé zaglowe,
Cheac naprzekor zywiolom wzburzonym
Po przez rafy te iS¢ granitowa.

I posluszni wnet Zagli polowe,

Bo juz wicher na $nieznych wéd grzedy
Reszte plocien rozmiotal byl wezeSnie],
W linach szmaty trzepaly sie wszedy.
1 pomknela ,,Driada®, jak we $nie,
Gnana wichrem i fala straszliwa

Przez odmetéw srozace sie ciesnie.
Grozne waly wstrzasnely swa grzywg

I w piars tlukly olbrzyméw piesciami,
Jakby chcialy postacia gniewliwa

Precz odegnaé ,Drjade". My sami

Juz nie moglismy wtedy zawrocic,
Chotby steru sig jeli zebami...

Gorski potok tak musi sie rzucic

W otchlafi przed nim ziejaca, choé moze
Cheialby dluzej piosenke swa nucié —
Wstecz poplynaé w lodowe swe loZe.
Myémy réwniez na oslep tak gnali —
Na $mier¢ pewna, na zgube — O Boze!
Oni — dziz2ei nieszczesne me — stali

Z oslupieniem na twarzach, bez ruchu
Tacy twrozni, zaloéni i mali..

Jeszeze dzwiecza mi glosy ich w uchu,
Jeszeze widze ich ciemne sylwety
Pelzajacvch po deskach na brzuchuy,

W zwojach lin si¢ grzebiacych, jak krety...
Owladnieci przeds$mierfnym znuZeniem
Juz dobizgliémy wtedy do mety.

Wal potworny, brzemienny zniszczeniem,
Jednym rzutem nas porwal do giry

I wddl cisnal, jakgdyby kamieniem,

Na zrab skalny. Pamietam, Ze sznury
Klebem wezow Smignely mi w oku...
Jakie§ plachty lataly i widry —

Jakie§ plachty lataly i wiory —

1 zniknelo mi wszystko w pomroku...

A gdy duch m6j powrdéeil do ciala
Swieta moca Bozego wyroku —

- Ponad morzem li mewa latala

1 kapala sie w nieba lazurze

Cala czysta, radosna i biala.

Sam lezalem w krwi wlasnei purpurze

Na wilgoinym zalomiz granitu

Rozpostarty bezwladnie. A w gorze

Krzew nademna sie zwieszal ze szczytu

I leciuchno mie muskat po glowie.

Cisza byla w mej duszy niebytu —

Cisza piesni urwanej w polowie,

Jaki§ spokdj zapomniefi golebi...

GOSC

A ,Driada®, a dzieci, synowie?

PUSTELNIK

Wszystko, wszystko zostalo tam w glebi.
MARJIUSZ ZARUSKI.
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WYSZKOLENIE
PERSONELU
OKRETOWEGO

Kazdy warsztat pracy powinien byé
kierowany i prowadzonv przez czlowie-
ka. Najnowsze i najdalej posuniete w
swojej pomyslowosci wynalazki, zasto-
sowanie mechanizacji, elektryfikacja i
automatyzacja poszczegblnych maszyn i
urzadzeni technicznych, zmniejszaiac
wprawdziz bardzo znacznie ilo§é zatru-
dnmnych ludzi i ulatwiajac Im prace,
nie doprowadzaja jednmak do tego, by
mechanizm sam mégl pracowaé bez Za-
dnego dozoru specjalisty.

Szybki rozwéj techniki w kazdei
dziedzinie zastosowania jej, zwiekszy!
tylko zapotrzebowanie ludzi, specjalnie
wykwalifikowanych, wyszkolonych i ob-
znaimionych ze wszystkiemi tajamnica-
mi tych nieraz niezwykle skomplikowa-
nych, a zarazem delikatnych maszyn.

O ile to jest rzecza najzupelniej zro-
zumiala w stosunku do kazdej instalacii
mechanicznej na ladzie, o tyvle wzrasta-
ia wymagania, stawiane dla technicznych
kierownikéw na morzu, gdzie tych kilku
fachowcéw, w rece ktérych sa oddane
nietylko maszyny i sam statek, ale i Zy-
cie nieraz tysiecy ludzi, jak réwniez fy-
sigcy ton ladunku, obowiazani sa obok
nieustannego nadzoru nad maszynami
najrozmaitszych rozmiar6w 1 przezna-
czenia, prowadzi¢ wcigz walke z wro-
gim, przemoznym Zywiolem morskim.

Ocean niz lubi, jak powierzchnie je-
go pruje statek. Kazda burza, kazdy ka-
miefi podwodny, grozi $§mialym maryna-
rzom katastrofa,

Dlatego tez zrozumialy jest troska
i piecza, z ktoéra sie rzady poszczegol-
nych padstw odnosza do wyksztalcenia
tych kierownikéw statkdw morskich, tak
specjalistow nawigator6bw — oficerow
pokladowych — prowadzacych statek,
jak rowniez mechanikdw, obslugujgcych
wszystkie urzadzenia machaniczne.

Kiikoletnie teoretyczne przygoto-
wanie w szkolach, polaczone z obowiaz-
kowa praktyka na morzu, z odbywa-
niem podrézy jako éwiczei na najroz-
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maitszych statkach, da¢ moga owe nie-
odzowne wiadomoécei, ktére obowiazany
jest posiadaé juz najmlodszy oficer i mz-
chanik, wstepujacy na statek.

Po objeciu w posiadanie naszego
wybrzeza i u§wiadomieniu sobie, iz mu-
simy, moZzemy i bedziemy posiada¢ wla-
sna flote handlowa zajely sie czynniki
do tego powolane, stworzeniem sz k o-
ly morskiej, ktéraby umozliwila
nam uniezalezniznie rekrutowania ofice-
réw i mechanikéw okretowych i zape-
wnila dla polskich statkéw handlowych
specialnie wyszkolony, wysoko wykwa-
lifilkowany element ludzki, wychowany
w Polsce, wyszkolony we wlasnej
uczelni, urzadzonej na wzoér najlepszych
szkoOl zagranicznych tego rodzaju.

Istniejaca od 4ch lat Szko-
e Morska w Tczewie koficzy
juz druga partja mlodych
oficer6ow | mechanikéw okre-
towych.

Wzorujac sie na programach naj-
lepszych szkol zagranicznych, mnasza
mloda uczelnia ma dwa wydzialy:
— nawigacvjny i mechanicz-
ny. Przy 3-letnim kursie' teoretycznym
odbywaja uczniowie Szkoly corocznie
Ctwiczebne podréze celem wyszkolenia
praktyezn:go tak na specialnym statku
szkolnym ,Lwoéw", jak réwniez I na
wielkich parowcach transoceanicznych
w charakterze bezplatnych praktykan-
tébw. Ta ostatnia praktyka, zamykajaca

saoba dla ucznibw okres przygotowaw-
czy do zajecia juz stanowisk oficerskich,
jest naibardziei korzystna. Daje bowiem
ona tym mlodym ludziom mozno§é po-
znania calego ogromu skomplikowanego
zycia nowoczesnych statkéw morskich
oraz zwiedzania krajow dalekich, prza-
konania sie naocznie, jak dyscyplina w
pracy wymagana jest wszedzie, na ca-
lym $wiecie, i tem wigksza, im kultu-
ralniejszym jest dany nardéd | im bar-
dziej ceni swobode osobista. Dla naszej
miodziezy niezwykle korzystne jzst wia-
$nie zaznajomienie sie z tym surowym
rygorem i dyscyplina, ktorych wymaga
Zycie samo i skomplikowane warunki
wspilpracy tylu ludzi i tylu mechaniz-
mdw,

Opinja, wydawana przez personel
zagranicznych statk6w  transatlantye-
kich, na ktérych odbywali praktyke ucz-
niowie Szkoly, Swiadczy o tem, Ze rze-
czywiscie nasza pierwsza uczelnia mor-
ska stoi nietylko na poziomie takich
szkol zagranicznych, lecz pod wieloma
wzgledami i na wyzszym od nich.

Absolwenci Szkoly Morskiej w
Teczewie, bedac doskonale fachowo
przygotowani, zajma w przyszlosci
wszystkie stanowiska oficerskiz na pol-
skich statkach handlowych morskich tak
w charakferze kapitanéw tych statkéw,
jak rowniez pokladowych i mechanikéw.

Wychowaficy Szkoly Mor-
skiej stanowié¢ réwniez beda
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ten cenny element, ktory po
wyszkoleniu specjalnie woi-
skowem, bedzi: mégl zasilié
kadry naszej marynarki wo-
jennej.

Po podrézy do Brazylii w roku ub.
i podrozach do Francji i Angljii roku bie-
zacego stanal przed miesiacem stary
JLwow" na zimowy odpoczynek.

Z wiosna roku przyszlego na po-
kladzie jego na masztach i rejach za-
wrze znowuz goraczkowa praca tych,
ktorzy zycie swe poSwiecili sluZzbiz na
morzu, ktorzyv w duszy swojej zaprzy-
siegli, Ze poniosg bandere polska we
wszysikie czefci $wiata, na wszystkie
morza i oceany.

W dn. 27.XI r. b. otrzymali §wiade-
ctwa ukoriczenia Szkoly Morskiej w
Teczewie na wydziale nawigacyi-
nym nastepujacy sluchacze: Zygmunt
Cedro, Tadeusz Cie§lak (z wyr6znie-
niem), Jan Cwiklifiski, Tadeusz Debicki,
Waclaw Fedorowicz, Bohdan -Gawecki,
Jan Gottschalk, Andrzej Hagmajer, Sta-
nislaw Kapica, Witold Karpowicz, Wa-
claw Zagrodzki, Antoni. Zielifiski (ze
szczegblnem wyrdznieniem), Kazimierz
Nowak; na wydziale za§ mecha-
nicznym: Jan Cygler, Zdzistaw
Dmowski, Mieczystaw Gasiorowski, Zyg-
munt Grabowski, Roman Karczewski, Jan
Skibniewski, Marjan Woicieszek, Olgierd
Zaborowski.

FELIKS ROSTKOWSKI.
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L,ROTOROWY” STATEK FLETTNERA
RURA ZAMIAST ZAGLI
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STATEK ,ROTOROWY” FLETTNERA PRZED WYJAZDEM Z PORTU W KILONJIL

Sadzac z wrazenia, jakie na fachow-
cach ze sfer zeglugowych wywarl no-
wy statek Flettnera o wiatrowym na-
pedzie, mimowoli nasuwa si¢ my§l, ze
temu nowemu technicznemu wynalaz-
kowi prawdopodobnie sadzonem bedzie
odegraé w Zegludze I budownictwie
statk6w jak najdonioélejsza rolg. Probne
jazdy odbyly sie na statku ,Buckau,
dawnym zaglowecu z silnikiem pomocni-
czym, o no$noéci kolo 635 ton.

Statek zaopatrzono w dwa mocne
maszty stalowe, wokolo ktérych posta-
wiono wysokie walcowe wieze z glad-
kiej blachy stalowej o grubosgci Scianzk
2 mm., a osadzone w ten sposob, ze mo-
ga sie obracaé przy bardzo nieznacz-
nem zuzyciu sily elektrycznej. Srednica
waleow wynosi 3 metry i caly statek
przybiera wskutek tego wyglad dosé
niesamowity. Wielkiz walce blaszane
o wysokosci 18 metréw moga byé pu-
szczone w ruch w obydwoch kierunkach
z szybkoscia do 100 obrotéw na minute.

Pierwsza jazda na Baltyku statku
»Buckau® udowodnila, iz rzeczywiste
wyniki nowego mnapedu Zzgadzaja sig
z teorja i z uprzednio odbytemi préba-
mi na modelach. |

Nawet przy umiarkowanem wietrze,
sila, osiagnieta za pomoca obracajacych
sie wiez, byla tak znaczna, ze szybkosé
statku byla znacznie wyisza, niz przy
napedzie zaglowym: potwierdzily to
szczegilowe pomiary. Wynik ten posia-
da kapitalne znaczenie, lecz pomijajac
nawet ten wzglad, proby pokazaly, Ze
naped ten rdwniez i z wielu innych
wzgledow ma przewage nad zaglowym.
Podatnoéé statku do manawrdéw okazala
sie wiydmienita. Szczegtlnie manewry
obrotowe przy lawirowaniu (uskutecz-
nione przy pomocy zmiany kierunku ob-
rotu wiez) zostaly dokonane znacznie
szybciej, niz to jest mozliwem na Zaglo-
wyvch. Przyczem okazalo sie, 2e szyb-
ko$¢ jazdy podczas tego manewru nie

byla zmniejszona. Statek moze plynaé
prawie w kazdym kierunkn w stosunku
wiatru i nie posiada olinowania okazu-
jacego tak znaczny opOr ma statkach Za-
glowyeh. Oczywiscie szybkosé jest ro-
sna w zalezno$ci od kierunku wiatru,
najwieksza za§ przy bocznym. Zauwa-
zono podezas jazdy, ze wysokie wieze
i ciénieniz, dzialaiace na nie, nie szko-
dza weale stateczno$ei statku. Nie jest
bez znaczenia réwniez dla statecznoSci
statku fakt, ze waga masztéw 1 wiez
wynosi tylko piata cze§¢ zwyklego 2a-
glowego olinowania.

Wynalazek Flettnera opiera sig na
do§wiadczeniach, dokonanych w 1853 r.
przez slynnego chemika i fizvka nie-
mieckiego Magnusa, ktére poszly jednak
niebawem v zapomnienie i dopiero Fleit-
ner zaczal ie bada¢ dokladniej.

Zasada dziatania obracajacych sie
walcow jest nastepujaca:

Jezeli wiatr uderza o stojacy pro-
stopadle walec, to rozdziela sie i obej-
muje z jednakowsa sila przednia i tylng
czesé jego, Jezeli jednak wprawimy wa-
lec w ruch obrotowy taki, ze szybko§é
obrotu powierzchni j2go réwna sie np.
szvbkogci wiatru, to znaczna cze§€ linji
wiatru omija przednia cze§¢ walca, nie
napotykajac na niej oporu pod postacia
tarcia, Natomiast tylna polowa walea,
obracajac sie w kierunku przeciwko
wiatrowi, wytwarza silne tarcie pomig-
dzy powietrzem a walcem. W ten spo-
s6b powstaje u przedniej polowy walca
silne dzialanie ssace, u tylnej za$§ polo-
wy — naciskowe, prace walec naprzdéd.
Systematyczne préby, robione przy roz-
nych szybkosciach obrotu oraz przy ro-
#nej sile wiatru, wykazaly, iz ciénienie,
wywolane obracajacym sie walcem, zna-
cznie przewyisza dzialanie Zagli. Oka-
zalo sie, 22 najwieksze dzialanie obraca-
jacego sie walca jest 10 do 15 razy wieg-
ksze, niz dzialanle 2agla o jednakowej
powierzchni z walcem.

Jakie znaczenie ekonomiczne posia-
da wynalazek powyzszy? Oczywiscie
nie mozna pod wrazenim pierwszych
wynikéw  przewidzie¢ zakrasu roz-
woju podobnego napedu  wiatrowego.
Jednak nie podlega Zadnej watpliwosci,
iz ludzko$¢ otrzymala nowy system na-
pedowy, ktéry nie wymaga znacznej si-
Iy, gdyz sila motorowa, niezbedna do
obracania walcéw, jest nadzwyczaj nie-
Znaczna.

Réwnizz doniosle znaczenie ma pro-
stota oraz latwos¢ umieszczenia urza-
dzenia oraz ten fakt, ze dla obslugi je-
go niemal weale nie potrzeba zalogi.
Obslugiwaé wieze Smialo moZe jeden
czlowiek, ktéry kieruje calem urzadze-
niem przy pomocy zwyklej tablicy roz-
dzielczei. Dodaé jeszcze nalezy, iz efekt
powyzszego napedu znacznie przewyi-
sza pod wzgledem dzialania efekt zagli
i ze ciezar oraz koszta tej nowej ,za-
glowe] maszyny" sa nadzwyczaj nie-
znaczne. | tak np. przy podrézach do
Azii mozliwe jest wykorzystanie sily
wiatru podczas 90 proc. calego czasu

" frwania fuzdy, co jak sadza, pozwoli za-

oszezedzié mna kosziach eksploatacyi-
nych od 30 proc. do 80 proc. Mozliwem
jest, iz wlasciwosci tego napedu spowo-
wuja nadzwycza] rozlegle zastosowanie
w zegludze. Sadzimy, iz jest wskazan:m
polaczenie go z mnapedem Srubowym.
Coprawda tymczasem nie mozna okre-
§li¢ z pewnoécia, w jakim kierunku péj-
dzie rozwdéj i zastosowanie powyZsze-
go wynalazku. '

Moze okaZe sie rzecza wladciwsza
korzystanie z napedu wiatrowego, jako
glownego, 1 stosowanie molorowego
napedu $rubowego tylko podezas bez-
wietrznej pogody; moze naped wiatrowy
bedzie odgrywal tylko role pomocnicza,
zwiekszajac szybkoéé parowcdHw i mo-
torowcOw. Zalezne to bedzie w znacz-
nej mierze od specjalnych warunkdw w
kazdym poszezagdlnym wypadku i stad
tez mozliwe jest rdznorakie rozwiaza-
nie tej kwestji zaleZnie od réznych linij
komunikacyinych 1 od réznych typéw
statkdw. O ile wynalazek Flettnera oka-
7e sie w praktyce tak korzystnym, jak
to mialo mieisce podczas jazd prébnych,
(co jast nader prawdopodobnem), to z
pewnoseiag znaczna ilos¢ jeszcze dotad
istniejacych Zaglowcéw zaopairzona zo-
stanie w wieze obrotwe, za$§ na przysto-
sowanych parowcach zastosowane beda
réwniez w miare mozliwosei wieZe ru-
chome. W kazdym razie nie ulega wat-
pliwosci, ze wszyscy raderzy beda §le-
dzili z wielkiem zainteresowaniem dal-
szy rozwéj wynalazku Flettnera.

(Schiffahrt Zeitung 8.XI 1924 r.).
H. JETKIEWICZ.

OD ADMINISTRACII:

WEZYSCY CZLONKOWIE L1G1 MORSKIE]
1 RZECZNE], CENTRALI 1 ODDZIALOW PRO-
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MUJA ,MORZE* BEZPLATNIE. CI, KTO-
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0O popularnosei sportu zeglarskiego,
daje pojecie statystyczne zestawienie
zwiazkow, towarzystw, klubéw Zeglar-
skich i motorowych w krajach Europy
i Ameryki Pélnocnej.

Polska posiada: Polski Zwiazek Ze-
glarski, do ktérago naleza: Pierwszy
Kiub Yachtowy w Gdanisku, Klub Ze-
glarski w Choinicach i w Warszawie
Sekcia Zeglarska W. K. W. (Woiskowe-

o Klubu Wioslarskiego), oraz Sekcja
eglarska A. Z. (Akademickiego
Zwiazku Sportowego).

Bardziej szczegdélowych statystycz-
nych brak, gdyz Zwiazek zeglarski
oprécz oficjalnego komunikatu o swo-
jem zawiazaniu sie w d. 11 maja b. r.,
szerszej dzialalno$ci na zewnatrz do-
tad nie ujawnil. Tuszymy jednak, Ze
wobec powstania Yachtklubu Polskiego
w Warszawie, kwestja zobrazowywania
dzialalno$ci, kwestja statutu, regulami-
now, i innych przepiséw, normujacych
zycie sportowe zeglarskie w Polsce,
stanie sie bardziej aktualna i przyczyni
sie nietylko do oZzywienia sportu, wio-
§larskiego, ale i do ustalenia jego form,
norm i liczbowych zastawiefi.

Belgja posiada bardziej ozywionych
klubéw 7.

Danja klub6w Zeglarskich i motoro-
wych 26.

Finlandja klubéw Zeglarskich i moto-
rowych 5.

Francja klubéw zaglowych 11, mo-
torowych 2.

Holandja — 1 wielki Zwigzek ze-
glarski (,,Verbonden Zeilverzenigingen"),
do ktérego nalezy 21 klub6w zeglarskich
i motorowych, procz tego wolnych to-
warzystw i klubéw 26.

‘Wlochy posiadaja — 1 ogblny Zwia-
zek zeglarski (,.Societa Nautichz*), do
ktérzgo nalezy klubbéw 37.

Fotwa ma klubéw, uprawiajacyvel
sport zeglarski i motorowy 4.

Portugalja ma klubéw zeglarskich i
motorowych 5.

Hiszpanja posiada wazniejszych klu-
béw, uprawiajacych zeglarstwo, sport
motorowy i wioslarski 20.

Rosja. Sowiety ,znacionalizowaly"
wszystkic yachty, nie istnieja wiec tam
zadne godne uwagi kluby.

Szwecia ma zwiazkowych klubéw
40, pozazwiazkowych 30.

Stany Zjednoczone poéln. Ameryki
maja niezrzeszonych klubéw zaglowych
i motorowych 57.

Niemcy. Dzieki dokladnej statysty-
ce sportu zeglarskiego, wydanej w Niem-
czech, mozemy zobrazowat niezwykla
popularnoéé sportu zZeglarskiego, jaka
mit miejsce u naszych zachodnich sasia-
déw, a mianowicie:
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Znaleziono na: www.magemar.com.pl /AA'.'T

Niemiecki Zwiazek zaglarski (,Deut-
scher Segler Verband"), posiada 105
klub6éw iub towarzystw zeglarskich, li-
czacych 27.697 czlonkow.

Niemiecki Zwiazek Motorowy (.Der -

Deutsche Motor-Yacht Verband™) 4 klu-
by ze 1.026 czlonkami.

Niemieckie Zrzeszenie Zaglarskie,
skladajace sie z 69 zeglarskich klubow
ze 5.256 czlonkami.

Wolny Zwiazek Regatowy ma 9
klubdw, liczacych ogblem 705 czlonk6w.

Ogo6lem jest w Niemczach 187 klu-
béw, zrzeszaiacych 1 34.685 czlonkdéw.

Do startu na wszystkich regatach
w Niemczech w r. 1924 stawalo 10.326
vachtéw zaglowveh | motorowych.

ZAMIERZONE WYCIECZKI. Gru-
pa niezrzeszonych milosnikéw sportu Ze-
glarskiego w Wilnie, uprawiajaca sport
na morzu, a mianowicie w Gdyni, za-
mierza naby¢é wiekszy wasol do wycie-
czek morskich. Projektowana jest mig-
dzy innemi wycieczka do Stokholmu.
Bedzie to pierwszy wypadek w porcie
Kungl. Svenska Segel - Sillskap" zja-
wienia sie polskiej bandery sportowej.

Znany sportowiec Zeglarz P. S. za-
mierza na yachcie swoim, na ktérym
odby! juz podréz z Warszawy do Gdy-
ni, uczyni¢ w przyszlym sezonie Zeglar-
skim wycieczke do Kopenhagi. Ciekawy
opis tej wycieczki zamizécimy we wla-
§ci czasie.

CIE KLUBOWE. Nowozalo-
zony Yachtklub Polski urzadza w se-
zonie zimowym 1924—25 r. wyklady z
dziedziny morskiej i wachtingu, dla
czlonkéw swoich 1 goSci wprowadzo-
nych przez czlonkéw. Wykladaé¢ beda
specjaliSci z k6! naszej marynarki i do-
§wiadczeni sportowcy Zeglarze.

AN. ALEKSANDROWICZ.

Z WOJSKOWEGO KLUBU WIO-
SLARSKIEGO. Dnia 22 listopada b. r.
odbylo sie doroczne walne zebraniz
czlonkéw W. K. W., na ktérem wyslu-
chano i przyieto sprawozdanie zarzadu
z dzialalnosci, stanu kasowego, kom.
rew. i dokonano wyboru do nowego
zarzadu. Ze sprawozdania dowiadujemy
sig, ze Klub posiada 319 czlonkdw, ta-
bor Klubu sklada sie z 31 lodzi, w lonie
swym Klub ma sekcje Zeglarska, plywa-
cka i przystepuje do zorganizowania
sekcii rybackiej i szermierczej.

Uchwalono zmiane statutu. Z waz-
niejszych wystapiei Klubu nalezy za-
notowaé organizacie ,Swieta Wisly",
udzial w regatach morskich w Gdyni, w
zawodach plywackich miedzynarodo-
wych w Krakowie, zwiazkowych 1 in-
nych, oraz urzadzenie wyscigu plywac-
kiego na dystans Wilanow — Warsza-
wa. Whniesiony przez zarzad projekt
preliminarza budZetowego przawiduje
obrdét w kwocie 26.000 zlotych, oraz na-
bycie 2-ch pblbakdéw, 4-ch hamburek,
skifa i 2 — 3 lodzi zaglowych typu ,,Jo-
1a* o 15 mir. Zagli. Zebranie wyrazilo
podziekowanie za prace 1 ofiarno$é¢ dla
Klubu pp. Seweryifiskiemu, Mamelokowi,
Szwykowskiemu, Wargenau 1 innym.
Do nowego zarzadu wybrani zostali: plk.
M. Mieszkowski, pplk. A. Bobkowski,
kpt. M. Klaczynski, mir. T. Bobrowski,
kpt. Swigcicki, por. F. Trzepalko, kpt.
M. Turowski, inz. BuKojzmski, mijr. S.
Szlaszewski, Dr. S. Wyzykowski i por.
W. Orlowski. Do kom. rew. weszli p.
Dr. Orczykowski, mjr. M. Osinski i kpt.
T. Wolski. Zarzad zobowiazal sie dolo-
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#y¢ staran celem wiekszego zespolenia
czlonkéw, podniesienia w Klubie pozio-
mu sporfowego i t. p.,, w tym celu liczba
czlonkéw Klubu ogranicza sie do 300.
Obecnie zarzad przystepuje do organi-
zacijl dnl klubowych.

I L

YACHTKLUB POLSKI, jako jeden
z2 swych zadan przyial opracowanie
szeregu podstawowych regulaminéw 1
przepisow, bez ktérych nalezyty, a wigc
dostosowany do dzisiejszych migdzyna-
rodowych wymagaf, rozwoj sportu Ze-
glarskiego jest nie do pomysélenia.

Do dzisiejszego dnia nie mamy ani
sportowego stownistwa zeglarskiego, ani
stosownych komend, na statkach spor-
towych, plynacyvch pod polska bandera
klubowa, slyszy sig komendy angielskie,
niemieckie i inne, lecz nie polskie...

Idzmy dalej, dotychczas nie mamy
ustalonych sportowych statkow.
odpowiadajacych miedzynarodowym
przepisom i specjalnym warunkom na-
szych jezior i rzek.

Jest to sprawa niezmiernie skompli-
kowana, wymagajaca odpowiedniego
przvgotowania technicznego, i duego
wyrobienia sporfowzago.

Aby ,wyiéé" na morze to kapryéne
i paine niespodzianek, nalezy byé dobrze
fachowo przygotowanym, a przygotowa-
nie to da wladnie zeglowanie po jezio-
rach i rzekach, nie kryjacych poza mie-
liznami, powaznizjszych trudnofci dla
zeglarza.

I wtedy, gdy bedzie dobrze dawar
sobie rade z wszelkiemi przeciwnoScia-
mi na wodach t. zw. wewnetrznych, o-
siagnie to poczucie pewnosci na morzu,
bez kt6rej niemasz nigdy rozwl:%szyis

ZE SZTUK/

KOLO MARYNISTOW POLSKICH.
W chwili obecnej , Kolo Marynistow
Polskich wystapilo w T-wie Zachety
Sztuk Pieknych zz swoja czwarta wy-
stawa. Zalozycielem i duchem oZyw-
czym tego Kola jest art. mal. Wlodzi-
mierz Nalecz, czlonek L. M. i R. Wy-
ksztalcony zagranica — uczefi znako-
mitego marynisty rosyiskiego Ajwazow-
skiego, mistrzow skandynawskich Adal-
berta Normana i Hansa Dohla, z ktéry-
mi pracowal na ,plein‘airze" w Norwe-
gji, dokoficzyl swego wyksztalcenia w
Diisseldorfiz nad Renem pod kierunkiem
Fugene Diickera, profesora Akademiji
Sztuk Pieknych. Po Diisseldorfie W1
Nalecz przenidsl si¢ do Paryza, gdzie w
Salonie na Champs-Elysees wystawial
przez lat kilka swoie fiordy norweskie,
ktore mnajwiecej przyniosly mu uznania.
Lecz daZeniem artysty bylo pozna-
nie brzegu kaszubskiego — co nasta-
pilo przed laty czternastu. I od tego cza-
su marynista nasz stamtad czerpie fe-
maty do swoich kreacyi malarskich.
‘W najpieknieiszei czedci naszego brzegu,
okolo latarni morskiej na Rozawiu, zbu-
dowal pracownie malarska, gdzie w le-
cie prowadzi ,kursy pejzazu morskiego®,
skupiajac okolo siebie mlode sily i u-
dzielajac cennych wskazdwek.
Rezultatem tej pracy jest ,Kolo Ma-
rynistow Polskich®. b
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,ODDZIAL L. M, 1 R. W SWIECIU ,,GENERALOWI HALLEROWI“.AVAE)-—

Nu pokludzie okrgtu ,General Haller®, po uroczystodel wreezenin honorowej bandery preez L. M.iR.
w Swieciu n/W. Od lewe] strony stoja: kdor por. Iwaszkiewicz, kdor ppor. Mohueczy, kdor por. Ja-

cynicz, prezes L. M. i R. w Gdyni; siedzq: kdor

L. M. i R w Swiecin, dyr. Cichocki, kdor ppor.
pp Swirski dowdden floty, starosta Gollik,

r. Beredniewicz, kdor ppor. Korytowski, prezes

P
if, Mohuezy, por. Baczkowski; za siedzacymi stojq:
Lostka, Jeszke, starosta Lipski i komendant okr. ,Gen.

Haller” Zygmunt Sadowski.

Na konierencii w Waszyngtonie,
gléwne mocarstwa morskie ustanowily
tonaz swoich marynarek - wojennych i
petalily, Ze kazdv nowy krazownik nie
powinien przekraczaé wypornosei 10.000
ton; artyleria jego winna posiadaé dzia-
Ia nie wieksze, niz o Srednicy w 203
cm.
Postanowiznie ostatnie nadalo bu-
downictwu morskiemu zupelnie odmien-
ny charakter. Budujace sie teraz okrety
zawieraja cachy, ustalone na Waszyn-
gtonskiej konferenciji, azeby zuzytkowaé
w najlepszy spos6b dozwolone wymia-
ry. Anglia buduje obecniz 5 takich okre-
tow, Japonja 4, Francia 2, Wlochy
rowniez 2.

Wszystkie te okrety sa mniej wiecei
jednakowe i kazdy z nich posiada:

wyporno$§€ — 10.000 ton,

szyvbko§é — 34 — 35 mil,
uzbrojenie:

8 dzial 20,3 cm.,,

2 dziala 7,5 cm., oraz

4 — 6 aparatow torpedowych.

Wszystkie okrety tego tyvpu beda
mialy wielki promief dzialania i mocng
obrone przeciwpodwodna.

Charakterystyvezna cachg tych okre-
tow jest ich potezne nzbrojenie i ogrom-
na szybkosé w stosunku do niewielkiej
wypornodcl. Osiaga sle to kosztem
opancerzenia, ktore jest bardzo slabe.

Na {e okrety prawdopodobnie padnie
caly ciezar przyszle] woiny; okrety
linjow2 sa zbyt kosztowne 1 jest ich zbyt
malo, by niemi wiele ryzyvkowaé; beda
one uzyte w ostateczno$cl; powszednia
za§ praca mna wojnie wypadnie kra-
zownikom nowego typu.

CIEKAWE DOSWIADCZENIA. No-
wy okret amerykafiski ,,Washington™
(33.000 tonn), ktéry na mocy traktatu
w Waszyngtonie powinien ulec znisz-
czeniu, ma byé objektem ciekawwch do-
$§wiadcz2an. Eskadra amerykafiska ma

wykona¢ do niego strzelanie bojowe,
jak do tarczy ruchomei, gdvz ,Washin-
gton'* bedzie sie poruszal za pomoca po-
teznej stacji radio, ustawionej na ladzie.

Rowniez dokonane beda préby tor-
pedowania okretu, oraz rzucania naf
bomb z samolotow.

Wobec tego, ze ,,Washington* po-
siada wszysikie udoskonalenia technicz-
ne, czynigce go prawiz Ze niezatapial-
nym, do$wiadczenia te wzbudzaja wiel-
kie zainteresowanie w kolach morskich

ZWROT SOWIETOM B. FLOTY
WRANGLA. Rzad {francuski zamierza
odda¢ sowietom internowana w Bizer-
cie b. flote generala Wrangla.

Flota ta ma sklad mnastepu-
jacy: ’

a) okrety linjowe: ,.Gzneral Aleksie-
jew* (23.000 tonn, 21 mil szybkosci, 12—
305 mm. dzial, 20 — 130 mm.); ,.Georgi
Pabiedonosiec* (10.000 tonn, 12 mil szyb-
kofci, 8 — 152 mm. dzial); okret ten
jest zupelnie przestarzaly.

b) Lekki krazownik ,General Kor-
nitow* (6.800 tonn, 21 — 23 mile szyb-
kosci, 16 — 130 mm. dzial);

¢)  Kontrtorpedowiec: wLerigo®,
Bezspokojny*, ,Pospizsznyj”, ,Gniew-
nyi®, ,Pylkii, ,Dierskij” (l.lf‘rﬁ—i.-ﬂ}{}
tonn, 34 mile szybkosci, 3 — 4 dziala
100 mm.);

e) Eodzie podwodne: ,Buriewiest-
nik*, ,,Utka®, , Tiulen*, ,A. G. 22",

Oproécz tego sa tam jeszcze nasiepu-
jace okrety pomocnicze: uzbrojony
yvacht ,,Almaz", 5 odlodowecéw, 2 male
kanonierki i wielki okret warsztatowy
Kronsztadt* (16.500 tonn), ktéry ob:cnie
plywa w skladzie marynarki francuskiej
i nazywa sie ,,Vulcain®.

BUDZET MORSKI NIEMIECKI. Nie-
miecki budzet morski na r. 1925 wynosi
104.300.000 marek. Zgodnie z traktatem
wersalskim, zostana usuniete ze skladu
floty jeden stary lekki krazownik i jeden
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kontriorpedowiec. Okrety te maija byé
zamienione nowemi.

SZYBKOSC OKRETOW WOIJEN-
NYCH. Przy budowanin okretéw wo-
jennych kwestie ekonomiczne sa na dru-
gim planie, ustepujac miejsca wymaga-
niom taktveznym, jednym z ktorych jest
szybko§é. Wobec tego szybkoS§¢é okre-
téw wojennych stale wzrasta. Okret
linjowy ,, Tigar", zalozony na stoczni w
1912 r., osiagnal 28 mil. W cztery lata
péZniej zostal wybudowany krazownik
liniowy ,Hood" o 31 mili szybkosci.
Okret ten osiegal nawet 32 mile szyb-
kosci. Wybudowane rdéwnoczesnie z
Hood* krazowniki linjowe ,Renown" i
.Repulse osiagnely réwniez 32 mile.
Obecnie wspdlzawodnicza 2z soba w
szybkosciach krazowniki lekkiz. Naj-
szybszemi okretami tego typu sa okre-
ty typu ,,Omaha*, ktére osiagnely 35 mil
na godzine. Od angielskich krazowni-
kéw ,,Emerald” i , Entreprise” jest ocze-
kiwana szybko$¢ 33 mil. a francuskie
typu ,Lamotte-Piguet” napewno dadzg
okolo 36 mil

Swiatowy rekord szybkodci okre-
tow wojennych utrzymuje od 5-ciu lat
kontriorped. angielski ,, Tyrian®., Okret
ten osiagnal szybko§¢ 39,8 mil na go-
dzine.

FINLANDJA TWORZY MAR. WOI.
Rzad fifiski zakupil 2 lodzie podwodne
o 430 tonnach we Wloszech. Eodzie te
byly pierw przeznaczone dla Peru.

R. CZECZOT.

LINJA KOMUNIKACYJNA STAT-
KAMI MOTOROWEMI NAOKOLO
SWIATA. Amerykafiska Roosevelt Li-
ne, ktora kilka miesiecy temu otworzy-
la do spOlki z grupa iaponska Kawasaki
komunikacje ospbowo - towarowa nao-
kolo $wiata, ma zamiar stopniowo zmiz-
ni¢ parowce, kursujace na tej linji, na
statki motorowe. Z pieciu motorowcow
kazdy o 9000 ton, zamowionych dla tej
linji, pierwszy inz zostal dostarczony
przez pewna stocznie angielska. Statek
ten jest zaopatrzony w silniki Diesela
i robi 11 do 12 kl. (wezlow).

TONAZ NETTO MARYNARKI HAN-
DLOWE] POSZCZEGOLNYCH KRA-
JOW NA 1000 MIESZKANCOW. W 1923
r. netto tona#, przypadajacy na 1000
mieszkaficow, wynosil, przyimujac dla
seglowedw 3,6 ton réwne 1 netto ton-
niz parowcow: netto tonaz

w krajach: na 1000 mieszkancow

Polska 0,3
Chiny 0,3
Rumunja 3
Niemcy 6
Brazylia 9
Argentyra 11
Estonja 13
Lotwa 16
Chili 17
Portugalja 25
Japonja 35
Finlandja 38
Wlochy 40
Belgija 44
Francja 53
(iracja 64
Stany Zjednoczone 98
Szwecia 126
Danja 171
Holandja 193
Anglia z Irlandja 274
Norwegia 455
H. J.



SARMAC Aii utrzymuje swojemi statkami , WISLA“
’ i ,WAWEL*“ stala komunikacje migdzy
TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ Gdanskiem a portaml morza baltkalegO
SP. AKC. 1 polnocnego.
Ekspedycja towaréw zajmuje si¢ towarzystwo ,Bergenske
Baltic Transports“, Ltd. w Gdansku Hundegasse 89.
CENTRALNE BIURO ,SARMACJI“: WARSZAWA, SZOPENA 4 m, 1, TELEFON 314-48,

COMPAGNIE GENERALE TRANSATLANTIQUE

WARSZAWA, Krolewska 27. Adres telegraficzny ,TRANSATPOL“.

Komunikacja POLSKA—FRANCJA

Stala i regularna komunikacja miedzy GDYNIA a HAVRE'EM (3 godz. od Paryza)

Cena kajuty I-ej klasy 660 frankow fr.
= ,. II-ej klasy sro frankow fr,
» . III-ej klasy 3ro frankow fr.

CENY WRAZ Z UTRZYMANIEM. KUCHNIA FRANCUSKA. WINO.

Zwracamy uwage pasazeréw do Francji i Belgji, ze podr6z naszemi okrgtami wynosi obecnie taniej,
niz ladem przez Niemcy, biorgc pod uwage koszt wiz, bagazu i utrzymania w razie podré2y koleja.

Co miesiac 3 odjazdy okretem ,,POLOGNE” z Gdyni do Havre’u.
ZADNE WIZY TRANZYTOWE NIE SA POTRZEBNE.
Po szczegblowe informacje, dotyczace wyjazdu, prosimy zwracad sig do :
,COMPAGNIE GENERALE TRANSATLANTIQUE“ (FRENCH LINE)
Warszawa, Krolewska 27. Lwoéw, Grodecka 83. Gdynia. —
Znaleziono na: www.magemar.com.pl ol

POLSKO-BALTYCKIE TOW.TRANSPORTOWE  EKSPEDYCJA — MAGAZYNOWANIE — ASEKU-
(13 RACJA — CLENIE — MAKLERSTWO OKRE-
,,P 0 L B H L SP. AKC. TOWE — WARRANTOWANIE
Zarzgd: WARSZAWA, ul. Bednarska 2-4. Tel.: 266-04, 161-81, 171-42, 290-01,

O DD Z.1 A E Y & FASESES N TR
W‘.-\RSZAW.-\. ul. Diuga 25. [.,W(-)W'. Pl, Smolki 4. BI_ALYSTOK, ul. Sienkiewicza 5. SNI.-\TYT‘{, ul. Srednia.
LODZ, ul. Piotrkowska 125. KRAKOW, ul. Lubicz 2. ROWNO, ul. Szkolna 9. ZBASZYN.
POZNAN, Pl Wolnosci 14. TCZEW, ul. Dworcowa 25.
GDANSK, Breitgasse 22/23, POLNISCH-BALTISCHE HANDELS & TRANSPORT G. m. b. H.
SZCZECIN, Bollwerk 4/5 POLBAL TRANSPORTGESELSCHAFT m. b. H. Adres Telegraficzny: ,POLBAL*
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ZAPISUJCIE SIE NA CZLONKOW
LIGI MORSKIED | RZECZNEJ

Czlonkowie protektorzy oplacaja 30 z. wpisowego i 120 skladki rocznej

opiekunowie 15 zk . 60 :
. rzeczywisci . 3. 7% £ i2 Y ;
" popieraj QC)’ " e Z}' " 3 " "

CENTRALA LIGI MIESCI SIE W WARSZAWIE,
ELEKTORALNA 2 W GMACHU MINISTERSTWA
PRZEMYSLU 1 HANDLU, TELEFON Nr. 15-63.

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

The International Shipbuilding and Engineering Co. Ltd. Gdansk

Stoeznia GdanskaiFabryka Maszyn 3. A.

BUDU]JE:
Okrety oceanowe pasazerskie i frachtowe.
Statki rzeczne, lodzie motorowe, lodzie rybackie.

Okretowe maszyny parowe 2 i 3 sprz¢zone na prze-
grzang pare z precyzyjnem stawidlem Lenza.

Okretowe motory Diesla do 1500 k. m. ze stawidlem
dla ruchu naprzod 1 wstecz.

Motory spalinowe ze ibicg zarowa od 8 do 150 k. m.
dla lodzi motorowych i statkow rzecznych.

BIURO WARSZAWSKIE: — WARSZAWA, ULICA WIDOK Nr. 8 m. 15.
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Z ZYCIA L. M.

i R. W MILEJOWIE,

ZARZAD ODDZIALU. 7

55

Znaleziono na: www.magemar.com.pl ¥

ODDZIAL L. M. R. W MILEJOWIE
LUBELSKIM. Oddzial Milejowski pod
pierwotna nazwa Oddzialu Ligi Zeglugi
Polskiej, zawiazany zostal w dn. 14 lu-
tego 1920 roku, dzieki inicjatywie p. Sta-
nislawa Znatowicza. Zatwierdzonym zo-
stal przez wladze generalne dn. 26 lu-
tego 1920 r. Pizrwotny sklad zarzadu
stanowili: pp. Prezes Edmund Znato-

wicz, i czlonkowie zarzadu Wieficzy-
slaw Poplawski, Jan PoZak i Faustyn
Markowski.

Prace Oddzialu w stanie organiza-
cyinym wkrotce przerwane zostaly

przez najazd bolszewicki,

Dopiero w 1922 r. Oddzial rozwija
bardziei ozywiona dzialalnosé. Mileiow-
ski oddzial znajduje sie przy cukrowni
Milejow i dzialalno§¢ jego nie ogranicza
si¢ tylko do samego Milejowa, lecz pro-
mieninje na pobliski Lublin i okolice.

W roku 1922 Milejowski Oddzial
zorganizowal dwie pogadanki i Odczyt
ks. Kneblowskiego z Ameryki ,,O emi-
gracii Polskiej do Ameryki®. Zwrdcono
sie do Dyrekeii Szko! Lubelskich z pros-
ba o danie wyzszym klasom ¢wiczenia na
temat: ,Znaczenie morza dla - Polski".
Najlepsze ¢wiczenia przyvslano do oce-
ny do Centrali warszawskie] i otrzyma-
ne nagrody, w postaci ksiazek 1 zetondw
wreczono laureatom na uroczystem ze-
braniu w sali popisowej gimnazjum im.
Staszica. Urzadzono wiec w Milejowie
w sprawie przvspieszenia budowy por-
tu w Gdyni i organizacii floty wojannej
i handlowej i uchwale wiecu przeslano
Centrali warszawskiej. Wydrukowano
w prasie lubelskiej caly szereg artvku-
léw nadeslanych, przez Centrale i wla-
snych. Zebrano droga dobrowolnych
skladek wsrdd czlonkdw mk. 120.000 na
oplaceni2 roku szkolnego jednego ucznia
w szkole morskiej w Tczewie. Zwrécono
sie tez do prasy lubelskiej-z prosbha o
wezwanie do spoleczefistwa o ofiarnogé

Przedplata®rocznie 4 zL, pojedyiniczy numer 40 gr. Cena

na ten cel, i uzyskano ta droga jedno
stypedjum w kwoeie mk. 120.000 od ro-
dziny p. Wiadyslawowej Kleniew-
skiej. Uzyskano od Tow. Akc. Cukrowni
Milejow przy podziale zyskow mk.
100.000 na cel wydawnictwa Ligi i prze-
slano te sume Centrali. Przeprowadzono
rejestracje marynarzy zawodowych, za-
mieszkalych w gminie.

W roku 1923 w skladziz Zarzadu
zaszla zmiana: ustapil pp. Pozak i Mar-
kowski, a wzamian weszla panna Jani-
na Marczakowna.

W dniach 17, 18 i 19 kwietnia demon-
strowane byly w Lublinie w t2atrze
w~Corso* filmy, wyobrazajace manewry
floty angielskiej ma Oceanie Spokojnym
i szkole morska w Key. Wyswietlenie
filméw wyprzedzila reklama w prasie i
wspaniale afisz, Przedstawienia przezna-
czone byly specjalnie dla mlodziezy.
Objasnien udzizlali: umyélnie przybyly
7z Warszawy dyrektor Centrali’ p. L
Rummel, oraz czlonkowie Milzjowskiego
(Oddzialu — ks, Stanistaw Kubicki, Ed-
mund Znatowicz i W. Poplawski. De-
monstracie widzlalo przeszlo 3.500 oséb.

Kélko amateréw i Kolo uczacej sie
mlodziezy w Milejowie 2z iniciatywy
Oddzialu urzadzily w dniu 1 i 8 lipca
przedstawienia featralne, z kt6rych do-
chidd przeslany byl Szkole Morskiej w
Teczewiz. Na ten sam cel przewodnicza-
cy Oddzialu zebral powazZnieisza kwote
na Ziezdzie Cunkrownikéw Polskich we
Lwowie. Zebrano wéréd czlonkéw Od-
dzialu 41 toméw ksiazek dla bibljoteki
Oficerow Marynarki Wojennej w Pucku.

Na ogolnzm zebraniu w dn. 18 paZ-
dziernika 1923 r. czlonkowie Oddzialu
zlozvli- 5.055.000 mk: na cel nabycia stat-
ku szkolnago dla marynarki wojennej.
Na ten sam cel w czasie Swiat Bozego
Narodzenia, zebrano- 24.500.000 mik.

Na rece S. P. Antoniego Choloniew-

-Za 'przykladem - lat

skiego przeslano 10.500.000 mk. dla gim-
nazjum polskiego w Gdarnsku.

W roku b. Oddzial przeslal tele-
gram powitalny dla wracajacej zalogi
.Lwowa“, a nie mogac przyjaé osobis-
ciz udzialu w uroczystosciach powita-
nia w Tczewie, przeslal na wydawnictwo

Jednodniéwki” szkolnej | ma bratnia
pomoe ucznibw szkoly tczewskiej po

Zwrocono sie do Centrali z prosba o
ogloszenie konkursu na ,Piesfi Zeglarza

. polskiezo" w muzyce i slowie. Prze-

cel 100.000.000 mk.
ubieglych roze-
slano ;1 do- wszystkich = szkél lubel-
skich' odezwe, zachecajaca do pisania
przez ucznidw szkO! wyiszych ¢wicz:h
na tematy morskie. Urzadzono w Lubli-
nie i Milejowie pokaz filméw morskich:
angielskich, francuskich i polskich, udzie-

kazano mna ften

‘lonych ‘przez Centrale. Filmy byly obja-

éniane przez zaproszonego przez Mile-

jowski Oddzial p. Kom. Cz. Petelenza,
jadnoczesnie p. 'Kom. wyglosil odczyt o

,Marynarce Woiennej-i Handlowej”. O-
gloszono :w ,,Glosié¢ Lubelskim' odezwe

‘do spoleczefistwa w sprawie pomocy dla
-Szkoly Morskiej w Tczewie.

Poruszono z Cenirala sprawe naby-
cia wspblnemi silami przez wszystkie
polskie cukrowniz wlasnego statku dla
eksportu cukru. Centrala projekt tten
przyijela Zyczliwie i dziala dalej w tym
kierunku.

Opublikowano w prasie Lubelskiej
szereg artykuléw, nadeslanych przez
korespondancje z Centrala w Warsza-
wie, ,Rybakiem" w Poznaniu i otworzo-
no przy Milejowskim Oddziale dzial
rybacki. Kierownictwo tego dzialu objal
p. inz. Tadeusz Fabijanowski. Propago-
wano w Lublinie i okolicy regaty w
Gdyni i przeznaezono na nagrode dla
uczestnikéw regat zl. 75. Przeprowa-
dzono ze Stowarzyszeniem Technikow
w Lublinie korespondanci¢, w celu wcia-
gniecia tego Stowarzyszenia do prac Li-
gi. Rokowania sa na dobrej drodze.

Przeprowadza sie starania o utwo-
rzenie stalego powazniejszego stypen-
dium przy Szkolz Morskiei w Tczewie.
Urzadzono w Milejowie przepicknie wy-
gloszony przez p. Dyr. Mikettke odczyt
o myéli przewodniej powiesci Zerom-
skiego ,Wiatr od morza®™. :

Obecnie w dzialalno$ci Oddzialu na-
stapila przerwa, poniewaz Wszyscy
czynni czlonkowie QOddzialu sa praco-
wnikami cukrowni Mileiéw, a obecniz w
cukrowni frwa kampanja, pochlaniaiaca
calkowicie czas. Po kampanji jednak to
jest w koncu grudnia, dzialalnosé bedzie
wznowiona. W obecnym sezonie Oddzial
ma zamiar urzadzié kilka odczytow w
Stowarzyszenin Technikéw, wciggnaé do
naszych. prac studentow uniwersytetu i
wyglosié pare pogadanek w uniwersy-
tecie.

Obzcnie Zarzad stanowia: p. Ed-
nund Znatowicz — przewodniczacy, D.

Zvemunt Babinski — sekretarz i p. Ja-
pina Marczakéwna — buchalterka, poza
tem p. Tadeusz Fabijanowski — kiero-

wnik dzialu rybackiego.

ST. KR.
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DZIAL OFICJALNY L. M. 1 R.

WZNOWIENIE WIECZOROW DY-
SKUSYJNYCH. Dzieki udzielaniu przez
Min. Przemyslu 1 Handlu sali konferen-
cvinej, zostaly wznowione dyskusyine
wieczory, program ktéryvch wypelniaja
zwiezle i aktualne referaty, a nastepnie
dyskusja. Pierwszy w tym sezonie wie-
czOr dyskusyiny odbyl sie dn. 18 listo-
pada r. b., na ktérym p. Oskar Sobarnski
wyglosil referat, poruszajac w nim spra-
wy rozbudowy miasta i portu w Gdyni.
Nastepnie wywiazala sie bardzo ozy-
wiona dyskusja, w ktérej glos zabierali
pp. Minister Przemystu i Handlu Joézef
Kiedron, Stanistaw Sliwinski, inz. Wla-
dyslaw Rummael, inZ. Stanislaw Eegow-
ski, inz. Piotr Bomas i inni poczem u-
chwalono jednoglognie:

Rada Ligi Morskiej i Rzecznej zwra-
ca sie do Rzadu i cial ustawodawczych
Z wezwaniem,

1) by, zwazywszy donioslo§é zagad-
nienia, jakim jest sprawa ustroju polity-
cznego i administracyjnego miasta Gdy-
ni, odpowiednie terytorjium w dostatecz-
nych granicach bylo wydzizlone, jako
samodzielna jednostka administracyina,
i wyposazone w odpowiednie wladze;

2) by do budZetu pafistwa byly
wprowadzone sumy, potrzebne na cele
stworzenia pomyéinych warunkéw dla
rozwoju miasta Gdyni;

3) by Rzad i instytucje spoleczne, o-
raz sfery handlowe i przemyslowe za-
iely sie sprawa przyszlego miasta Gdy-
ni, przez stworzenie projektow budowy
i urzadzen miejskich w Gdyni;

Rada Ligi wyznaczyla fundusz
wysokoséei zl. 5.000, ofiarowany na ten
cel przez jednego z czlonkéw Rady, za
najlepsze prace architektoniczne, plano-
wa rozbudowe miasta Gdyni, nwzgle-
dniajac interesy miejscowej ludnoSci i
przyszlo§é miasta, jego styl i estetycz-
ny wyglad;

Rada Ligi poleca referentowi opra-
cowaé szczegdly dla wykonania pow-
zigtych uchwal.

W dniu 2 grudnia odbyl sie drugi z
kolei wieczér dyskusyiny, na ktéryvm p.
Feliks Rostkowski wyglosil referat na
temat: ,,Przyszly traktat handlowy i na-
wigacyiny polsko-niemiecki, a interesy
Polski na morzu', przedstawiajac w
krotkim  zarysie, wszystkie grozace
nam niebezpieczenstwa, dla rozwoju eko-
nomicznego pafistwa i marvnarki han-
dlowej, z chwila zawarcia traktatu han-
dlowego i nawigacyinego z Niemcami na
podstawie klauzuli najwickszego uprzy-
wilejowania. Reasumujac wszystkie oba-
wy 0 przyszlo§é naszych intereséw na
morzu, p. Rostkowski zaproponowal
przyiecie dwoch rezolucyi:

1) Rada Ligi Morskiei upowaznia
swego Dyrektora do wystapienia do sfer
miarodainych z memorjalam, wyluszcza-
igcym obawy o przyszly los interesow
na morzu, i w szczegblnosci naszej ma-

rynarki handlowej. Memorjal wyvijasni¢
powinien ewentualne skutki uszezupelnia
naszych praw i przewilejow, oraz moz-
liwodci do jak najszybszego wykorzy-
stania wlasnego dostepu do morza I
wlasnego portu. Memorjal tan podkre-
élaé powinien, Ze interesy Zywotne Pafi-
stwa wymagaja stworzenia takich wa-
runkow, kitéreby umozliwily stworzenie
wlasnej marynarki handlowej i jei roz-
woi. Bez posiadania wlasnej znacznej
marynarki handlowej nie jest do pomy-
glenia zdrowy rozwoj potegi ekonomicz-
n2i Rzeczypospolitej, nie dojdzie Polska
do bogastwa i slawy nie uniezaleZni sie
gospodarczo od Niemiec. -

2) Rada Ligi poleca Dyrektorowi
zwrocié sie do sfer przemyslowo-han-
dlowych i bankowych z memorjalem, w
ktérym, w sposob wszechstronny, wy-
luszezy¢ nalezy, ze wobec tego, Ze W
nizdalekiej przyszlogcl zawrzeé traktat
z Niemcami bedziemy jednak musieli,
czas najwyzszy, aby inicjatywa prywat-
na skorzystala z pozostajacych jeszcze
miesiecy do dyspozycii i zdobyla sig na
wspolny z Rzadem wysilek dla stworze-
nia powaznego polskiego przedsiebior-
stwa zeglugowego, gdyvz, w niedalekiej
przyszlosei, do trudnosei, ktérz obecnie
sie pietrza, przed takim przedsigbior-
stwem, doidzie jeszeze konieczno$¢
zwalczania poteznej konkurencji niemie-
ckiej, ktora wystapi juz zupelnie otwar-
cie, majac za soba mniejsze, lub wicksze
ku temu udogodnienia, ki6re wynikna z
przyszlego traktatu handlowego.

Nastepnie, w licznem gronie obec-
nych osdb, reprezentuigcych sfery go-
spodarcze, specjalnie interesujace sie
sprawami morskiemi i przedstawicieli
poszezegdinych resortdéw rzadowych,
wywiazala sie bardzo ozywiona dysku-
sia, w ktorej glos zabierali pp. 0. Sobati-
ski, . Krzyzanowski, posel Szydiowski,
Nowotny, St. Eegowski, J. Borowik i
wielu innych. Nadio w my$§l wnio-
skow referenta, uchwalono wybraé Ko-
msie, w sklad ktora] weszli procz re-
ferenta pp.: mec. Heimowski; Kom. No-
wotny, dyr. Tow. ,Sarmacja*; p. Raue,
dyr. Tow. Pol. Bal. Lloydu; O. Sobarski,
prezes Zarz. Pol. Bal. Lloydu.

STALE PIATKOWE  ZEBRANIA
TOWARZYSKIE dla czlonkéw Ligi Mor-
skiej i Rzecznei i wprowadzonych godci
cizszq si¢ duzem powodzeniem. Calo§é
programdéw artystyeznyveh utrzymana
jest na wysokim poziomie dzieki wspoi-
pracy pp. Heleny Zahorskiej-Pauly, Te-
odozji Skoniecznei, Dyr. Instyt. Muzy-
cznego prof. Grudzifskiego, Stanislawa
Nawrockiego.

Reszte wieczoru wypelniaja tance.

NOWY LOKAL. Zarzad Ligi uzy-
skal kilkupokojowy lokal w al. Ujazdo-
wskich Nr. 37, ktory po przerobee be-
dzie sie skladal z jednej wielkie sali, ma-
lego saloniku i szatni. Lokal ten, bedzie
sluzyl do stalych zebrafi dyskusyinych,
zebrafi towarzyskich i innvch imprez.
Posiadanie wlasnego lokaln pozwoli na
rozszerzenie dzialalno§ei Ligi.

BAL MORSKI. Dzigki iniciatywie
komandora Cz. Petelenza, panstwa Paul,
p. Krzyzanowskiego i calego szeregu
chetnych do pracy dla dobra Ligi M. i
R. osOb, odbedziz sie na rzecz L. M. i R.
i pod jei egida w salach szkoly podcho-
razych w dn. 10 stycznia 1925 wielki bal
morski. Sale beda przysirojone na temat
«fa dnie morza"™ przez slynnego de-

koratora teatréw stolecznych art. mal.
Drabika. Balet oceanid, szereg niespo-
dzianek i roZznych milych niezwyklosci
urozmaici owa we wielkim stylu noc ta-
neczna, a najbardziej zasluZone osobi-
stogcl ze sfer spolecznych, rzadowych,
ze sfer marynarki i dyplomacji zaprzyja-
znionych mocarstw uswiztnia te wesolg
uroczystos¢ swoja obecnoécia.

1I-GI KONKURS NA BUDOWE MO-
DELI STATKOW i MODELI YACH-
TOW PLYWAIJACYCH. Przypomina-
my, Ze termin gloszon:go konkursu, w
marcu r. b, uplywa dnia 15 stycznia
1625 r. Wszelkich informacyi w tym kie-
runku mozna zasiegnaé w sekratarjacie
L. M. i R., Elektoralna 2 w godzinach
miedzy 3 a 5 w dnie powszednie. Wszy-
stkim stajacym do konkursu, a poirze-
bujacym jeszcze pewnych rad I wska-
zowek w konstruowaniu modeli, po u-
przedniem porozumieniu sie w seksetar-
jacie, udzieli p. inz. Antoni Aleksandro-
wicz. Dla modeli jachiow plywajacych
z wiosna beda urzadzane regaty.

ODDZIAEL L. M., R. W SWIECIU
n/W., (Pomorze), zostal zalozony z
wiosng 1923 r., czlonkow zapisalo sie
150-ciu. Obecny sklad zarzadu jest na-
stepujacy:

Kom. ppor. Korytowski — przewo-
dniczacy, starosta Tollik — wiceprze-
wodniczacy, dyr. Cichocki — sekratarz,
kom. pol. pow. Klinowicz — skarbnik,
jako czlonkowie: pp. dyr. gimn. dr. Ku-
channy, proi. Polisik, dyr. Szatkowski,
ks. pri. Turzynski, mag. farm. Jeszke,
dyr. Szmanda, p. Eozynski, ks. kap. Ko-
siba, Bosm, Sztab. Burkiet:

Zarzad postawil za glowny cel so-
bie propagande idei morskiej i zaznajo-
miznia 2z nig mieszkaficow Swiecia
(8.000) i powiatu Swiecie.

Urzadzono kilka odeczytéw z prze-
zroczami, koncerty, kina (filmy floty an-
gielskiei i polskiej), ktére mialy duze
powodzenie. Urzadzono uroczysta aka-
demje morska. Zorganizowano szereg
odezytow dla mlodziezy gimnazjalnej.

7Z wiosna 1923 r. Oddzial goscil
wycieczke z Wilna i Warszawy. W 1923
i 1924 r. urzadzono ,Wianki", ktére o-
budzily ogromne zainteresowanie wsrod
miejscowego obywatelstwa i cizszyly sie
niezwyklym powodzeniem.

* Najefektownicjszym wiankom i lo-
dziom rozdawano nagrody.

W ubieglem lecie urzadzono wycie-
czke do Gdyni i na Hel, wzielo w niej
udzial 65 osG6b.

Na poczatku swych czynnosci pow-
zigl Zarzad uchwale, aby dla celéw pro-
pagandy czyste dochody rdznych urza-
dzanych imprez, przeznaczy¢ na jaki§
realny cel.

Postanowiono zakupié banderg ho-
norowa dla jednego z naszych okretéw
wojennyeh, wybrano okret im. gen. J.
Hallera, jako wodza armiji, ktora obje-
la Pomorze. Cel ten zrealizowano w
przeciagn roku fundujac bandere jed-
wabna recznie haftowana. Bandera by-
la wystawiona na Targach Poznarskich.

Z poczatkiem lipca r. b. udala ste,
wybrana przez waln: zebranie delega-
cin do Gdvni. ktora po uroczystem na-
bozefistwie i kieknej przemowie kap. flo-
tv ks. Miegonia, na pokladzie 0. R. P.
LHaller, wreczyla ia komendantowi
Zyemuntowi Sadowskiemu, (patrz str. 11).

W najblizszej przyszlosei Oddzial
tuteiszy chee urzadzi¢ wystawe morska,
polaczona z wystawa obrazow, odczyta-
mi oraz pokazami filmowemi.
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