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I stal tam potezny gréd. Kataklizmy
pograzyly go w otchtanie wéd i wraz
z nim symbol wladzy tej krainy, zlotg
korone, Dlugo, bardzo dilugo spoczywalo
to palladjum w zimnej topieli, az znalazl
sielémialek., milujacy do niepamigci swoj
drogi Zywiol, ktéry wyniést na powierzch-
nie z przepastnej glebi $wiely znak, od-
dat go swym ziomkom, dodajac éwigte
przykazanie, by go strzegli i bronili przed
wszystkiemi sitami. bo klo go posiada,
temu sa otworem wszystkie bramy tego
éwiata; ten wiedzie do slawy i zwyciestwl!
A lud przysiagl wieczysta pelni¢ przy
nim straz i sta¢ twardo na brzegach Bal-
tyku. i ani piedzi tej przepicknej ziemi
nie oddaé¢ nikomu.To legenda!

A rzeczywistosé ?  Jakie  daleko
odbiegla’ od tego wielkiego przykazania,
jakze sprzeniewierzyla si¢ przysiedze,
jakze tatwo oddala zlola korone przyby-
szom. Ale lez stalo si¢ to, co zapowia-
dala legenda: Straciliémy stawe, przestaly
wieficzy¢é nas laury zwycigstwa, zaczela
opuszcza¢ nas potega i stoczyliSmy sig
na dno nedzy i rozpaczy. [ stalo sie,
co sie w lakich razach dzia¢ musi. Odsu-
nigci od najwiekszego goscinica, jakim
jest morze, przestalismy by¢ znani na sze-
rokim $wiecie, pamig¢ o0 nas coraz wigcej
zanikala, a jesli nawet synowie naszej
Ojczyzny wienczyli swoje skronie laurem
stawy, jako energiczni i $miali Zeglarze
to i te ich tryumfy, te niezwykle czyny
i przedsigwziecia nie opromienialy blas-
kiem Ojczyzny, ale zaliczane byly do
skarbca obeych pafistw, wrogich nam
poteg tego Swiata, ktorym przez nasza
nieopalrznosé dostala si¢ legendarna zlota
korona Baltyku.

Ale na szczedcie czasy te minely.
Okowy "opadly, rece i serca nasze wolne,
rwa sie do czynu, do heroicznych dziel;
czas przypomnie¢ sobie legende Baltyku,

Mam przed soba mape Europy z kon-
ca VIl stulecia. Jakzez blizniaczo jest
ta mapa w swojej wschodniej czgsci po-
dobna do mapy Europy dzisiejszej. Pol-
ska. Zachodnia jej granica mniej wiecej
laka, jaka mamy dzié. Wschodnie rubieze
nieco dalej na wschod odsunigte. Na pot-
nocy ciagnie si¢ ku morzu dodé waski
szmat polskiej ziemi. Rzeka Piasnica —
Gdansk--to jego szerokoéé nad Baltykiem.
Zupelnie, jak dzisiaj.

Na wschad — Carstwo Moskiewskie.
Bezkresne, w swojej rozciaglodci, ogar-
niajace cala rownine rosyjska — wyjscia
na Batiyk nie majace — prawie, jak dzig.
Przeciez waski przesmyk z Petersburgiem
nie jest w stosunku do ogromu swegdo
hinterlandu dostalecznem wyjsciem na
Swiat.

Estonja i Inflanly zagradzajg jeszcze,

jak dzié, konglomeratowi narodéw, za-
mieszkujacych te rdéwning, wejdcie na
morze — na Baltyk.

Polska éwczesna uprawia polityke ugo-
dowg wobec Gdanska. Darzy miasto to
specjalnemi  przywilejami, nie prébuje
jego intensywniejszej asymilacji. — Jak
dzié. — Rezultat: zawsze wrogi slosunek
Gdanska do swojej zywicielki, do swego
irddla  istnienia i bogactwa, do swego
hinterlandu — do Polski. Jak dzis.

Carstwo Moskiewskie. Na tronie Mo-
nomocha mlody genjalny Piotr. Orlim

czas odnowié przysiege. zlozong przed
wiekami przez przodkéw i twardo stangé
nad brzegiem sinych, rozeémianych fal,
kiére pieszezotliwym usciskiem obejmuja
naszg ziemie. Morze, ten najwigkszy
dobroczynca ludzkoéci, ta potega bezkres-
na ciggnie nas ku sobie, wzywa rozhuka-
nym okrzykiem swych rozkotysanych
woéd, ofiaruje nam swe niezmierzone
skarby, neci, jako syrena, swem rozedmia-
nem obliczem, wypowiadajac r62nemi
sposobami  swe nhi‘glorgtue Zyczenie,
byémy podali mu swa dion, bySmy zawarli
2 niem wieczne, nierozerwalne §luby, bys-
mz szybko rozszerzyli swe wladziwo tam,
gdzie nam si¢ ono z prawickéw nalezy.
A kryje to morze wspaniale w swem
tonie wielkie i nieocenione rozkosze dla
swych ulubieicéw, daje im chwile nie-
biafiskich zachwytdow i uniesien, karze im
zapomnie¢ o szarzyznie dnia i enosi
ich w krainy cudbéw i czaréw. Zastawia
ono codziennie jakby stél biesiady, ubie-
rajac go najwyszukariszemi specjatami i
wszyscy do niego zasiadaja. tylko pola-
kéw tam w tem gronie biesiadnikéw nie-
ma. Albo jesli sa. to w tak znikomej
ilogci, ze temu olbrzymowi az sie zal robi,
iz nardd najdostojniejszy, lud., kiéry naj-
doskonalej rozwinal u siebie cnote gosd-
cinnosci, jakby wzgardzil jego zaprosze-
niem, jakby nie odczuwal i nie rozumial
rozkoszy, jakie z tej uczty wszyscy wy-
nosza. | skariy si¢ ten uprzejmy gospo-
darz i wysyla na zwiady ku brzegom
Polski swoje stuzki — fale, czy tez tameci
juz sie ockneli, czy zrozumiejg ciche
szmery. i skargi jego stug i czy sie stawia
wkrétce, by zajaé przy biesiadzie poczes-
tne i nalezne im miejsce,

BadZ spokojny, umilowany Baltykul
Polacy zrozumieli twéj zew, zrozumieli
skargi twych fal, odczuli potrzebe zawar-
cia z toba najscislejszej przyjazni; oni
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wzrokiem ocenia syluacje swojej ojczyzny.
Stawia przed narodem swoim za cel naj-

blizszy wlasne niczem nieskrepowane
wyijscie na morze. Wojna ze Szwecija.
rezultacie

zalozenie na nieprzebytych
moczarach Petersbhurga. Niezwrucznie za-
tem przeniesienie do tego ,Okna do Euro-
py" stolicy. Naprezenie wszystkich sit
twarczych narodu w kierunku rozszerze-
nia tego okna. Konsekwentne przepro-
wadzenie tej polityki przez cale panowa-
nie Piotra Wielkiego i jego nastepcow
na tronie impegjum rosyjskiego. -

Polska. Konsekwentne niezrozumienie
znaczenia posiadania wlasnego wyijscia
na morze. . konsekwencji uleganie
w dziedzinie handlu zagranicznegNu wply-
wowi Gdaiiska — pézniej Prus i Niemiec.
W rezultacie odciecie od morza—pierw-
sza jaskélka zblizajacego sie konca. Za
pierwszym rozbiorem — drugi; za drugim
— trzeci. Polska znika z mapy Europy
jako panstwo samodzielne,

Rosja. Wytezenie wszyskich sil w kie-
runku rozszerzenia sobie ,okna“do Euro-
y. Zagarniecie Estonji i Inflant. Podbéj
Einlandii, W konsekwencji wzrost pan-
stwa rosyjskiego do znaczenia pierwszo-
rzednego mocarstwa. Polega imperjum
rzadzi Europa. Wola Petersburga to
icrwsze skrzypece w koncercie narodow
“uropy.

oTprzysiedze przodkéw nie zapomnieli,
bo zawsze dotrz i uméw i przy-
mierzy, nie zawiedli nikogo i ciebie.
poleine morze, nie zawioda. Tylko im
jeszeze ciezko, jeszcze trapia i gnebia
ich troski Zycia codziennego, jeszcze sg
zmuszeni zakladaé fundamenty pod gmach
Ojezyzny, ktére w okresie niewoli w gruz
sie rozpadly, jeszcze przeéladuja ich prze-
ciwnosci losu, ale przyjdzie czas, kiedy
amarant flagi polskiej zaswieci na bieki-
tach wad, odbije sie w ich zwierciadlach
zaémieje sie¢ do przepasinych niebios,
zafurkoce zwyciesko w huraganie burz
i kiedy nowa Polska i zeglarz polak be-
dzie zwozit do swej Ojczyzny skarby
oceanéw z krafcéw ziemi. Nadejdzie
czas, kiedy morze zaﬁieni sig i rozburzy
od licznej floty polskiej, prujacej jego
glebiny, zalegajacej jego niezmierzone
obszary. Witedy tez polskie wilki mors-
kie rozniosa slawe imienia swej drogiej
Matki na caly glob i uwiedcza jej skro-
nie zastugami swych wielkich czynéw
i bohaterstw. Chwila ta moze juz byé
niedaleka, ale od nas zalezy jej przybli-
zenie. A wiec do pracy wszyscy, do
wielkiego dziela zdobycia morza. zajgcia
poczestnego miejsca na Baltyku, ogarniecia
naszemi wplywami przez morze Swiata,

A wielki juz czas, godzina nasza na

zegarze dzieiow;m bije.
PROF. FRANCISZEK FLAK.

Ta krotka analogja, naszkicowana
w kilku stowach zaledwie, moze i dzis
postuzy¢é nam za wskazéwke, jaki slosu-
nek powinien nas laczyé¢ z naszem Pomo-
rzem, z wlasnym dostepem do morza.

Pierwszym, najpierwszym naszym
obowigzkiem dzisiaj jest przywiazanie
i zespolenie tego prastarego szmalu ziemi
lechickiej 2z Polska. Zwiazanie Polski
calej, pod kazdym wzgledem, w kazdym
tego sfowa znaczeniu z posiadanym przez
nas wlasnym ,oknem do Europy".

Ta droga tylko rokuje nam
wielka przyszltoéé. Ta droga
przywréci nam nasze dawne
mocarstwowe stanowisko. Ta
droga zapewni nam prazysaz-
toéé¢ §wietlana, pelng chwatly
i co najwainiejsze przysz-
tose ewna i pokojowa.

Jeieﬁ 30 miljonéw Polakéw — oby-
wateli polskich, zamieszkujacych obecna
Polske, bedzie wcigz wpatrzonych w to
wokno", to bez wzgledu na to, jakiem jest
ono, slanie si¢ dostatecznie szerokiem, by
$éwiezy podmuch bezkresnych obszarow
morskich mégl ozywi¢ cala Polske i za-
bezpieczyc jej rozwdj.

Tego ,szerokiego okna" 2z Polski
w éwial Zyczmy sobie wszyscy przy
okazii Nowego Roku 1925-go.

FELIKS ROSTKOWSKI.
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Pétnocna czeéé portu w strone Oksywi,
oddzielona od potudniowej strony torfo-
wiskami, stanowia tereny, na klérych za-
pewne powsfana urzgdzenia portu wojen-
nego. a zatem przy projektowaniu miasta
w rachube wziete by¢ nie moga. Jednym
z zasadniczych problematéw winno byc
takie oddzielenie portu wojennego od han-
dlowego, aby jeden drugiemu nie prze-
szkadzal. W ten sposob uda sie uniknaé
tak czestych taré wojskowych z cywilne-
mi, ktére moglyby sie okazaé nader szko-
dliwemi dla rozwoju portu handlowego,
a z drugiej strony krepowaé wladze woj-
skowe.

Aby wogsle mozna bylo przystapic do
projektowania miasta, nalezy przede-
wszystkiem $ciéle okresli¢ granice tery-
torjum portowego. Port powinien byc
polaczony z miastem dostateczng ilodcig
drog, zastosowanych do duzego ruchu cie-
Zarowego.

Byloby racionalnem przeprowadzenie
szerokiego bulwaru od dworca kolejowe-
go do centralnego miejsca w porcie, gdzie
beda skoncentrowane glowne urzedy, jak
naprzyktad komora celna, oraz ekspozy-
tury przedsigbiorstw zeglugowych, tran-
sportowych, stewadorskich, rzystanie stal-
kow pasazerskich i t. d. Tem miejscem
beds nadbrzeza w poczatku kanatu wej-
éciowego do wewnetrznego basenu, Ten
szeroki bulwar z kilkoma rzedami drzew,
2 forami tramwajowemi i L. d. odgrywal-
by przedewszystkem role izolacyjna pod
wz.s,lqdcm niehezpieczenstwa ogniowego,
oddzielajac szeroks przerwa poszezegblne
czedci portu i bylby gléwna arteria ko-
munikacyjna dla odjezdzajacych i przyje-
sdzajacych, nie mowiac o interesantach
portu.

Zaraz za poludniowem obecnie egzy-
stujacem molo moglaby pozostac dzielnica

EMIGR

“#W rozwoju flot handlowych poszcze-
golnych krajow emigracia zawsze odgry-
wala wielka role, Kiedy w ostatnich 30
latach tak znacznie wzmégl sie ruch wy-
chodéczy do Stanéw Ziednoczonych Ame-
ryki Pélnocnej, wtedy budowaé zaczglo
coraz to wieksze i bardziej komfortowo
urzadzone statki, liczne towarzystwa okre-
towe w slusznem przewidywaniu wielkich
zyskaw, jakich przysporzy¢ moze masowy
przewbz emigrantow, zwickszaly swe floty;
powstala wreszcie niebywala
konkurencja ktéra poczatko-
wo zmuszala poszczegédlne to-
warzystwa do coraz to dalej
idgcych ustepstw, aby tylko zdo-
byé¢ jak najwicksza ilos¢ emigrantéw
i wyrobi¢ sobie klijentele na przyszlosc,
Wiedy byly dobre czasy dla biednego
wychodzcy — niejeden odbyl ta podroz
morska do swej nowej ojczyzny darmo
i obchodzono sie z nim jak najlepieij,
cheac pod kazdym wzgledem przescignac
swego konkurenta.

Lecz taki stan rzeczy dhuiu polrwaé
nie mogl, Straty, jakie poniosly poszcze-
golne towarzystwa okrelowe przez wza-
jemne obnizanie cen, skionily ich do za-
warcia miedzy soba ukladu, kiéry co do
formy i warunkéw byl coraz to innym.
Obecnie wszystkie powazniej-
sze towarzystwa okretowe, zaj-
mujac» sie przewozem pasazeréw pomie-
dzy Europa, a Ameryka Pélnocna. na le-
7ado Lzw. Atlantic Conferen-
ce, a ta ustala dla wszystkich réwne
warunki przewozu, od ktérych pod rygo-
rem wysokich kar odstapi¢ niewolno.

rybacka i tu m6glby powsta¢ port rybacki
z rynkiem rybnym.
alezy mieé na wzgledzie, ze miaslo
Gdynia nigdy kurortem nie bedzie i jej
plazy pomiedzy portem a Kamienna Go-
ra ledwie ze wystarczy dla potrzeb miej-
skiej ludnotci. Z tej racji egzystujacy
brzeg winien by¢ zostawiony dla duZedo
parku nadmorskiego — szerokiego pasu
zielonokci pomiedzy portem a Ka-
mienng Go6ra. lTen punkt bedzie wias-
ciwie jedynym punﬁtem przechadzek
w przysziosci duzego miasta. Za tym du-
zym parkiem, blizej de portu, byloby
wskazane wybra¢ miejsce dla centralnego
Elacu miejskiego. Na tym duzym placu
yloby dobre miejsce d katedry, wido-
cznej zdaleka od strony morza. Znala-
zloby sie¢ tam miejsce d“l'a ratusza, glow-
nych urzedow, najwiekszych hoteli, ban-
kéw, siedzib towarzystw handlowych,
asekuracyjnych i t. d. Cala dzielnica po-
miedzy portem, parkiem a koleja stataby
sie centrum zycia handlowego, t. zw. City
Plac byl centralnym punktem ruchu tram-
wajowego. Rozwijajac sig pomigdzy Ka-
mienna Géra w kierunku poludniowo-za-
chodnim, ta dzielnica przechodzilaby sto-
pniowo w dzielnice mieszkaniowa. Dalsze
dzielnice mieszkaniowe, stworzone na za-
sadzie miast-ogrodéw, moglyby sig rozwi-
ja¢ na wschéd w strone lesistych wzgérz
2a szosa gdanska wglab ladu. Dla tej
dzielnicy bylby niezbednym drugi duzy
park, ktéryby mégl by¢ pigknie rozplano-
wany na wzgbrzach z widokiem na
morze.

Za najbardziej dogodne miejsce dla
dzielnicy przemvsiowej moga byé uwaza-
ne dalsze tereny wzdluz toru kolejowego
w strone Pucka i Wejcherowa (blisko od
linji kolejowej i od portu); te terenv gra-
niczylyby z torfowiskami, kiére, jak byto

Rzecz jasna, #e przy takiem postawieniu
sprawy inleres emigranta nie jest nalezy-
cie uwzgledniony i zabezpieczony.

W Polsce az 19 towarzystw
okretowych zagranicznych
trudni sie przewozememigran-
téw polskich, a mianowicie 13 do
Ameryki Pélnocej a reszta do Ameryki
Poludniowej i Palestyny.

Wszystkie towarzystwa,
emigrantéw do Ameryki
jak juz wyzej wspomnialem, naleig do
Atlantic Conference. Ten zwiaze k
ustalil np.na r. 1925 cene bile-
téw Ikl z Polski do Ameryki
Pétnocnej 132 dol am, gdy do-
tychczas cena ta wynosila 106 dol. am.
Tymeczasem cena biletu do Ame-
ryki Poludniowej — gdzie niema
ustalonych przez jakikolwiek zwiazek cen—
wynosi tylko okolo 90 dol. am.,
chociaz, jak wiadomo, droga do Ameryki
Potudniowej jest znacznie dluzsza.

Nie ulecFa najmniejszej watpliwosei, ze
emigrant, dazacy do Ameryki Pélnocnej,
jest przez towarzystwa okretowe wyzys-
kiwany,— tymczasem widocznie ani zad,
ani tez sfery spoleczne, czuwajace nad
wychodétwem, nie maja mozliwoéci ochro-
nienia emigranta od podobnego wyzysku.

Sprawa ta jest nieslety tak zagmatwa-
na, ze dzié trudno jest znaleié jakiekol-
wiek wyjécie. Traktaty handlowe, tak
niefortunnie, lekkomyélnie i bez znajomosei
rzeczy zawarte, zmuszajg rzad polski do
dania koncesji na trudnienie si¢ przewo-
zem emigrantéw nadal wszystkim tym towa-

4.

przewozace
Polnocnej
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powiedziane  wyiej,  opasowuia Kepe
Oksywska. Nie byloby niemozliwem wy-
budowanie w tych torfowiskach kana‘{
do portu — co stworzyloby nadzwyczaj
dogodne warunki dla rozwoju zakladow
przemystowych. Za nimi, w glab konty-
nentu, moglyby powstaé kolonje robotni-
cze, rowniez zbudowane na zasadach
miast - ogrodéw.

Kamienna Géra bedzie zapewne miej-
scem zamieszkania najbardziej zamoznych
ludzi. Ta dzielnica eleganckich will roz-
winie sie az do Orfowa.

Pozostawiajac dalsze opracowanie wy-
powiedzianych ftu ogélnikowych mysli
specjalistom-urbanistom, crowiem tylko, ze
warunki stworzenia w Gdyni miasta sa
wyijatkowo korzystne, gdyz male zaludnie-
nie obecnej Gdyni pozwala, nie krepujac
sie, na wynajdywanie najlepszego rozwig-
zania problematow przyszlego miasta.

Pragnac mie¢ picknie i wygodnie urza-
dzone miasto, nalezy unikaé mozliwie
wszystkiego, co mogloby krepowa¢ inicja-
tywe prywalng i hamowad jej rozwoj.
Byloby zatem wskazanem, aby po przy-
jeciu gléwnych zasad planu miasta, wszyst-
kie projekty byly zatwierdzane na miej-
scu z minimum biurokratyzmu.

Réwniez nie nalezy zapominaé o tem,
ze szukanie najlepszego rozwigzania lej
lub innej sprawy moZe zalrzymac urze-
czywistnienie rozwigzania dobrego.

Czas jest drogi, nie¢ moZemy nim sza-
fowaé bezkarnie, Przy tworzeniu Gdyni
musimy okazac strgiystoéé i umiejeinosc
organizacji. Nie bedzie przesada twier-
dzenie, ze postepem prac w Gdyni bedzie
sie interesowal caly swiat i wedlug naszych
postepéw w Gdyni wyrabial sobie opinjg

o Polsce.
JULJAN RUMMEL.

ACJA A FLOTA.POLSKA

rzystwom zagranicznym, klére juz dzis
w Polsce dzialaia. A ftowarzystwa tle,
zwiazane zn6w:, pomiedzy soba Atlantic
Conference, dyktuja warunki, kiére cho-
ciazby najhorendalniejsze, musza by¢ przy-
jete, bo inaczej posel X, albo szapm-
testuja w naszym Ministerstwie Spraw
Zagranicznych.

Sytuacja naprawde bez wyjscia—o ile
nie stworzymy wlasnej komunikacii
pomiedzy Polska a Ameryka
Pétnocna i1 nie cofniemy
wszystkim zagranicznym lin-
jom okretowym wydanych im
taklatwowierniekoncesyj Lecz
i to bedzie mozliwem tylko wtedy, je-
éli zobowiaZemy nasz rzad, do tego,
by w przyszioSci spraw emigracyijnych
nie wlaczal do zadnych traktatéw handlo-
wych, by emigrant nie byl przedmiotem
targu przy zawieraniu tych traktatow.
Dotychczas niestety stwierdzic musimy,
ze we wszystkich umowach handlowycz.
jakie Folska zawarla z innemi panstwami.
sprawy emigracyine byly poéwigcone dla
uzyskania jakkichkolwiek przywilejow na-
tury ekonomicznej.

Czy2 nie jest np. horendalnem zawarcie
takiego traktatu z Belgia, ktéryby dal
mosnoéé temu padstwu pretendowania do
prawa przewozu emigrantow koleja przez
Niemecy, na niemieckich kolejach, przy
niemieckich  szykanach do twerpit,
a stamtad dopiero na statkach do Amery 1?

Kto raz jechal, jako konwojent tran-
sportu polskich emigrantéw koleja do
Europy zachodniej, powiedzie¢ musi, ze
dziejg sie tam w drodze rzeczy. ktore
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JAKA FLOTA

Przed tym, nim przystapimy do rozwaza-
nia, jaka Hota wojenna jest nam potrzebna
w danej chwili, nalezy zastanowié¢ sie
nad tem, jakie czynniki maja decydujacy
wplEv na rozw6j floty wojennej wogoble.

zasadzie celem kazdej floty jest
osiagniecie t. zw. ,panowania nad mo-
rzem”, L j. mozliwoci wykonywania
wszystkich zadan, kiére moga byé jej
postawione przez polityke i strategje.
Mozliwoéé wykonywania tych zadan za-
lezng jest pomiedzy innemi od jej prze-
wagi nad flotg wroga. Jednak nie wszysi-
kie panfistwa moga sobie pozwoli¢ na tak
zdawaloby sie latwe rozwiazanie sprawy.
L. j. na zbudowanie floty potezniejszej,
ni¢ flota wroga.;Na przeszkodzie ku temu
stojg przewaznie wzgledy finansowe. Skarb
panstwa moze nie byé w stanie w danej
chwili udzielania potrzebnych na ten cel
kredytéw. To powoduje, ze pafistwa,
posiadajace nawel najdogodniejsze pod
wizgledem strategicznym wybrzeze 'kolonje
i interesy morskie. rezygnujg z zasady
panowania na morzu, zadawalniajac sie
postawieniem swej flocie tylko najwai-
niejszych dla intereséw panstwa zadan,
a mianowicie:

a) ochrony wlasnych morskich linij
komunikacyjnych i przerwania tychie
w razie potrzeby przeciwnikowi;

b) obrony granic morskich od strony
morza,

Mozliwosé spelnienia powyizszych za-
dan powinna byé celem istnienia réwniez
i naszej przyszlej floty. To dyktuje ko-
niecznosé strategiczna. Uslaliwszy w ten
sposob zadania naszej przysziej floty, po
winniémy zastanowié sie nastepnie nad
prakltycznem rozwiazaniem tej sprawy
w najblizszej przyszlosci w zwigzku z moz-
liwosciami finansowemi i innemi.

Co do mozliwoéci finansowych, to
mozemy stwierdzié, ie przeprowadzona
stabilizacja waluty i bedace w toku uzdro-
wienie gospodarcze kraju pozwalajg przy-
puszczaé, ze skarb panstwa juz w naj-
blizszej przyszloéci bedzie w stanie udzie-
li¢ niezbednych dla wykonania programu
morskiego rocznych Kredy!bw. Jednak
przy najbardziej nawet optymistycznych
horoskopach finansowych nasuwaia sie
bardzo powaine trudnosci, ktére przez
pewien okres beda staé na przeszkodzie
rozbudowy odpowiedniej do intereséw
panstwa floty i zmusza nas do daleko
idacego ograniczenia projektéw rozbudo-
Wy, przynajmniej w pierwszym okresie
jej rozwoiju,

Istnienie wspélczesnej floty, zdolnej
do wykonania postawionych wyzej zadan
wojennych, wymaga nietylko rozmaitych
typéw okretéw. ale i istnienia cdpowied-
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nio zorganizowanej, wyposazo-
nej i bronionej bazy. Niestely,
otrzymaliémy wybrzeze, pozbawione zu-
pelnie nietylko portéw wojennych, ale
i handlowych, nie méwige juz o urzadze-
niach portowych, jak doki, warsztaty etc.
Wysitek tedy nasz powinien byé skiero-
wany przedewszystkiem ku stworzeniu
bazy dla floty i jej, urzadzen obronnych.
L5 Powyisze prace nawel przy najwick-
szym wysitku skarbu nie moga by¢ wy-
koficzone wczesniej, jak za 3 — 4 lata.
W tym okresie wiec musimy zadowolnié¢
sie niewielka flota, zlozona z takich jed-
nostek, ktérych zalelty bojowe jaskrawo
uwidocznily sie podczas woiny $wiatowej,
a ktére nie wymagaja, ani duzych dokéow
i warsztatow, ani obszernych magazynow
i koszar.

Tego rodzaju jednostkami sg okrely
lekkie. t.j. torpedowce, todzie podwodne.
okrety patrolowe i szybkie torpedowe.
Taka flota moze zadowolni¢ si¢ bazg po-
mocniczg, nie wymagajgca dla swego
urzhdzenia ani wielkich wydatkéw, ani
dluzszego czasu.

GDYNIA

Wt Filanowicz

Chociaz tego rodzaju flota nie bedzie
w stanie wykonaé¢ wszystkich zadan bo-
jowych, jednak nie pozweli nieprzyjacie-
lowi bezkarnie grasowa¢ na naszych lin-
jach komunikacyinych, niszczy¢ naszych
urzadzen portowych i mienia narodowego
na wybrzezu, zagrazajac w miare sit ko-
munikacjom przeciwnika.

Reasumuijac to, dochodzimy do nastep-
nych wnioskow:

a) ze winnismy natychmiast przyslapic
do stworzenia podstaw dla przysztej floty—
jej bazy;

b) do czasu wykoniczenia lej pracy.
L. j. na przeciag 3 — 4 lal, musimy zado-
wolni¢ sie stworzeniem malej floty, zlo-
zonej z lekkich okretéw, przewasnie lodzi
podwodnych i slosownie do jej potrzeb,
odpowiednio bronionej bazy pomocniczej

Niestety, waskie ramki tego artykulu
nie pozwalaja na okreslenie blizszych
szczegolow naszego programu morskiego,
postaramy sie jednak lo vzupelnié w jed-
nym z nastgpnych numeréw ,Morza”,

Wi, FILANOWICZ,

PRZYCZYNEK DO OPRACOWANIA PLANU MIASTA

W zwiazku z budowg portu, Gdynia
stanie si¢ najwainiejszym punktem han-
dlowym Polski i gléwna fasada Rzeczy-
pospolitej, promieniejaca na wszystkie
strony swiata.

Z tej racji miasto winno byé zbudo-
wane tak, aby dawa¢ maximum udogo-
dnien dla handlu i zwiazanych z nim
czynnoéci i posiadaé warunki zamieszka-
nia, kiéreby mogly w najzupelniejszej
mierze zadowolni¢ wymagania tak przy-
jezdnej jak i stalej ludnosci. Bedac fasa-
dg Rzeczypospolitej, miasto winno odpo-

wiada¢ pewnym wymaganiom estetyki.
Miasta portowe rozwijaja sie naogdl na-
der szybko, a zatem naleiy uwzglednic
dalszy rozw6j miasta, by¢ moze, na pare-
set tysiecy mieszkanicow. Roéwniei nale-
2y przewidzieé¢ mozliwoé¢ powstania prze-
mysiu.

W zwiazku z powyiszem wyluszcze
kilka swoich mysli, ktére prawdopodobnie
beda pomocne naszym urbanistom przy
opracowywaniu przez nich planéw miasta
na ogloszony przez Lige Morska i R.
konkurs.

W ogélnych zarysach konfiguracja te-
renu przedstawia sie tak: Gdynia obecna
lezy w nizinie, z poludnia dochodzgcej
do Kamiennej Gory, z pélnocy do Oksy-
wi. Oksywska Kepa stanowi jakby wy-
spe. okrazong lorfowiskami, klére sie ciy-
gna na pewnej przesirzeni rownolegle do
istniejgeej linji kolejowej z Gdyni w stro-
ne¢ Pucka, i na ktorych ma powsta¢ po-
czatkowo jeden z basendw portu, péiniej
za$ naslgpne. W len sposob porl podej-
dzie blisko do linji kolejowej.

Na wschad ciagna sie lesiste wzgorza,



sprzeciwiaja sig elementarnym zasadom
hygieny i ludzkosci. Emigranci napchani
do wagonéw, bez wzgledu na ilodé sie-
dzacych miejsc, zajmujac miejsca na ko-
rytarzach, nie sq wypuszczani z wagonéw
podczas postoju: nie dostaja wody do
mycia i L p. i tak razem z dzieémi i nie-
mowletami tluc si¢ muszq pieé dni na ko-
lejach, zanim po wielokrotnej rewizji cel-
nej i paszportowej dostang sie do portu,

I takie traktowanie emigranta jest tole-
rowane przy zawieraniu traktatéw han-
dlowych!

Obowiazkiem rzadu i sfer spolecz-
nych opiekuficzych jest uswiadomienie
emigranta o tem, jaka go czeka droga,
i skierowanie go tam, gdzie jego inleres
i interes Pafnstwa jest zabezpieczony. Ale
wydaé z rak laka mozliwoéé, sprzeda¢
si¢ chociazby najwierniejszemu i najsym-
palyczniejszemu sojusznikowi jest zbrod-
nia, spelniona na emigrancie, nie méwiac
juz o tem, ze jeéli tak hojnie rozdawaé
bgdziemy koncesje zagranicznym to-
warzystlwom okretowym, to
opowstaniuchociazby zaczat-
ku polskiej floty handloweij
mowy byé nie moze,

Sprawa dzialalnosci zagranicznych to-
warzystw okretowych w Polsce jest tak
wielkiej wagi dla rozwoju polskiej mary-
narki handlowej, ze zasluguje ona na bar-
dzo powazne lraklowanie nielylko ze
slrony rzadu ale i sejmu i calego spo-
teczendstwa.

Nie chowajmy, jak strusie. glowy do
piasku, — powiedzmy wyraznie i gloéno.
2edokaddzialaé¢ bedawPolsce
te zagraniczne polezne przed-
siebiorstwa zeglugowe, zwia-
zane ze soba silnemi wezlami
i dzialajace przewainie na
szkodeg polskichintereséw, do-
tad o powstaniujakiejkolwiek
polskiej linjiokretowej mowy
byé¢ nie moze.

A czyz nie jest jasnem, ze inleres
i bezpieczenstwo polskiego emigranta na
Eolskim statku pod kazdym wzgledem

edzie lepiej zabezpieczone, anizeli na

jakimkolwiek statku zagranicznym? Wiedy
warunki dyktowaé i kontrole przeprowan-
dzaé bedzie mogl rzad, sejm 1 nawet lo-
warzystwa, opiekujgce si¢ emigrantami.
Im wezesniej goscinne progi Polski opusz-
czq zagraniczni ajenci okrelowi. werbu-
jacy polskich emigrantow, tem wczeéniej
powstanie polska flota handlowa i emi-
grant pod polska banders i pod polska
opieka dojedzie do kraju, kiéry sobie
wybiera na druga ojczyzne.

T. Bogdan.
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W sierpniu 1900 r. na statku rosyj-
skiej floty ochotniczej ,Kostroma" 8000
ton pojemnosci, zajmowalem stanowisko
nawigacyjnego oficera; szliémy z Taku do
Nagasaki, wiozac chorych i rannych do
szpitala, Rosja w Inasa okolo Nagasaki
utrzymywala wzorowy obszerny szpital
dla swoich zalég z es{ndry Oceanu Spo-
kojnego.

Na drugi dzien po wyiéciu z porlu
bylo widocznem, ze w poblizu przecho-
dzi tajfun, jednak kierunku jego i odleg-
okreslic.

fogci narazie nie moglismy
Najwiekszy roczny procent huragandw,
kierujacych sie na Koreje i Japonijg. przy-

pada na miesiace: sierpiefi, wrzesien
i pazdziernik. Wiatr mielismy péinocno-
wschodni z sils wedlug Beaufort'a 5,
drobny deszcz; barometr spadal. Zasto-
niwszy si¢ od wiatru i fali wyspa Quel-
part (na poludniu Korei), kapitan rozka-
zal zalrzymaé maszyny, aby obejrzeé
balansier) ktéry jeszcze w drodze z Sin-
gaporu do Port-Arturu pekl, zawinelismy
wtedy do Saigonu, idac pod dwoma cy-
lindrami prostem chlodzeniem, aby tam
obstalowaé nowy, lecz lo si¢ nam nie
udalo z powedu braku odlewni stali
W Saigonie kierownictwo warsziatow
zaproponowalo umocnienie go za pomoca
planek i bolcéw, reczac, ze bedzie trzy-
mal, jak nowy, na co zgodzilismy sie.

Po otrzymaniu raportu mechanika, iz
balansier trzyma dobrze, kontynuowalismy
podréz, sterujac na Nagaski w kierunku
wschodnim. Nigdzie w poblizu nie bylo
bezpiecznego portu, aby mozna bylo prze-
czekaé huragan.

Wiatr  pélnoco - wschodni  stopnio-
wo sie wzmagal, jak i deszcz, baro-
melr szybko spadal, morze hylo wzbu-
rzone. W poludnie wiatr doszedl do
sily szturmu; horyzont zamglony.

Maszyna rzuca i irzesie gwallownie,
gdyz z powodu stromej fali co chwila,
sruba wyskakuje z wody. Mechanik donosi,
2e za caloéé balansieru, ktéry sie obluzo-
wal, nie reczy. Aby ulzyé.maszynie zde-
cydowano zmniejszy¢ ilosé obrotow sru-
by. Wialr i deszcz doszedl do najwyz-
szego naprezenia, przyczem wiatr, osiag-
nawszy sile huraganu, zaczal sie odchylaé¢
przez wschéd na poludnio - wschéd,
poludnie i poludnio - zachéd. Lalo, jak
z cebra.

Majac teraz poludniowo - zachodni
wiatr z rufy, nadaliémy maszynie maly
bieg, a i tak pedzony huraganem statek
szedl szybciej, niz dotad, Zblizal sie
wieczor i zapadaly straszne ciemnosci,
chociaz byla pelnia [ksigzyca. Horyzont
stal sie niewidzialny, Ryk wiatru zaglu-
szal szum morza. Jasnem bylo, iz zbli-
zamy sie do $rodka huraganu. Przezor-
noé¢ nakazywala nawrécié przeciwko
wiatrowi i staraé sie doczekaé polepsze-
nia pogody, nie moglismy jednak tego
zrobi¢ ze wazgledu na balansier. Aby
utrzymaé sie ,na kursie" przeciw huraga-
nowi trzeba uzyé calej sily pary. co, jak
wyzej wspominalem, bylo wylkluczone.

Zdecydowalismy tak ,i§¢" az do godz.
9-ej wieczor i postanowiliémy, 2Ze, o ile
o godz. 9-ej nie zobaczymy latarni Iwo -
Sima, wskazujacej wejécie do zatoki na-
gasackiej, to z koniecznoéci wykonamy
ten ryzykowny w naszem polozeniu
manewr. _

O g. 845, kiedy wytezalismy wzrok
w kierunku majacej sie ukazaé¢ latarni,

marynarz, stojacy ,na oku", ktéry ze
wzgledu na bezpieczerstwo stal na Y;api-
tanskim pomoscie, zwrécil sie do mnie,
wskazujac palcem w gére. Jaka siraszna
chmura — kiedy podnioslem oczy do
gory, ujrzalem na wysokodci bram-rei
wierzcholek goéry, zrozumialem cala gro-
ze naszego polozenia, rzucilem sie do
telegrafu maszynowego, dalem pelny bieg
naprzéd i sternikowi kazalem polozyé
ster na prawa burte. Nawel nie mialem
czasu daé znaé o tem kapilanowi, stojg-
cemu po prawej stronie pomostu.

Na pytanie kapitana: co takiego?
Odpowiedzialem: zaraz si¢ rozbijemy, po-
lozylem jednak ster na prawa burte i da-
lem maszynie peiny bieg naprzéd. Prosze
powtérzyé pelny bieg naprzéd! Niech ma-
szyny nie Zaluigl Trzeba poslaé drugiego
oficera, aby wytlémaczyl mechanikowi, iz
jest potrzebna cala sita pary, jaka maszy-
na daé¢ moze,

Potozenie bylo fatalne. Moglo nas tylko
uralowad¢ szybkie odchylenie sie od skal,
jak przekonalidmy si¢ potem, byla to Hiki-
Sima, majaca 300 stép wysokosci i bardzo
stromy brzeg. Nie bylo ratunku, jezeli ba-
lansier nie wytrzyma ani dla statku, ani
dla ludzi.

Statek, nabrawszy wickszego pedu, za-
czgl sie szybko w prawa strong odchylac,
i, kiedy staneliémy bokiem do wiatru, fale
jedna po drugiej wpadaly na pokiad, za-
lewajac elekirownie (widocznie elekiro-
technik z powodu panujacego tam goraca
otworzyt luk, gdy mielimy wialr z rufy).
Nastaly ciemnoéci egipskie. Widzielidmy,
jak miedzy nami a skala rozbijajq sie fale:
sternik przestal si¢ orjentowaé. Dopiero
po chwili przyniesiono zapasowa lampe
kompasowa, Teraz mielismy wialr i deszcz
z przodu. W tem piekle nie moglismy sig¢
zorjentowaé, smagani deszczem 1 wiairem
w twarz, poslano oficera na rufe. aby zo-
baczyl, czy statek odchodzi.

Co wienczas czulem? Odrazu, jak we
énie, przeszlo mi przed oczyma cale moje
2ycie. Ile lo czasu trwalo. nie wiem; pe-
wnie krotko, mnie sie jednak zdawalo, Ze
nigdy to sie nie skoriczy.

Raptem, jak na skinienie rézdzki cza-
rodziejskiej, chmury sie rozdarly. wyplynal
ksiezyc, a wiatr raplownie zaczal spadac,
barometr gwaltownie szedl w gére. Statek -
coraz szybciej zaczal si¢ oddala¢ od skaly.
Odetchneliémy; nie myélelismy o Nagasaki.
a nadawszy maszynie maly bieg, zdecy-
dowalismy przeczekaé do rana.

Ani ja. ani kapitan czapek nie mieli-
§my na glowie, byliSmy przemoknigei do
nitki. Poniewaz minelo juz wszelkie nie-
bezpieczeiistwo, pozostawiono wachtowego
oficera na pomoscie, a sami we dwéch
z kapitanem w kajucie jego piliémy goraca
herbate w milczeniu. Stan méj byl taki,
jak po giezkiej chorobie.

Rano wplyneliémy do portu. Tu tajiun
narobil mase szkody. szczegélnie pomie-
dzy mniejszemi statkami, cala reda byla
pokryta szczgtkami rozbilych statkéw, dwa
duze parowce byly wyrzucone na brzeg.
chociaz dla odprezenia lancuchéow kotwi-
cznych pracowaly maszyny.

TADEUSZ STECKI.

#) diwignin, uruchomiajsea pompe powietrzng.
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rozwijajacej pod kierunkiem

inz. A. Aleksandrowicza swe zdolnogci i zamilowania do Zeglarstwa.

ZEGLUGA MORSKA A ROLNICTWO

Zdawaloby sie, ze niema nic bardziej
odleglegn, jak rolnictwo a nawigowanie
po hezmiernych przestworzach oceanu.
Cé% moze mieé wspdlnego rolnik, siejacy
i zbierajacy spokojnie owoce swej siejby,
ktéry nieraz, jak to u nas nma Podkarpa-
ciu, niebardzo sobie zdaje sprawe. jak
morze wyglada, c62 tedy rolnik moie
micé wspélnego z lemi niespokoinemi du-
chami, narazajacemi si¢ na srogosci burz-
liwego elementu, z temi kupcami $mialy-
mi, czynigeymi wyprawy po zloto Indyi,
z tymi wszystkimi, od3 ktérych jistnienia
zegluga morska zalezy?

A jednak...

A jednak dwa te dzialy gospodarki
spolecznej sa scilej ze soba zwiazane,
nizhy si¢ to na pierwszy rzut oka wyda-
walo. Rolnictwo bowiem mimo, iz samo
w sobie jest zajeciem scitle ladowem, bez
otwartych drog morskich irzecznych udu-
sitoby sie¢ w nadmiarze swej produkeji.
Jestesmy krajem rolniczym w 75 proc.
i poza latami wyjatkowej kleski, jakim to
rokiem byl rok obecny., bedziemy mieli
nadmiar plodéw rolnych do eksportu.
Eksporl ten zaé moze sie odbywaé nade-
wszystko droga morska i to z portu wia-

-

snego polskiego. Postaram sig lo uza-
sadnié.
Mimo, ze jesteémy krajem par excel-

lence rolniczym, niemozemy sie mierzyé
pod wzgledem produkeji zboza i plodow
rolnych na konsumpcije z taka Ameryka
pin., Argentyna, prawdopodobnie w naj-
blizszym czasi¢ z Rosja, a chociazby z ta-
kiemi Wegrami lub Rumunja. Jedne pani-
stwa przewyzszaja nas obszarem zasiewa-
nego areatu, inne maja dogodniejsze wa-
runki] klimatyczne (Wegry). Produkcia
nasza musi po6isé [w,linnym kierunku.

Wskazywano na lo juz nieraz w prasie
rolniczej i dowiodly tego lwowskie Targi
Wschodnie, ze Polska ma wszelkie wa-
runki do hodowli nasion zbdz, traw i zie-
mniakéw. Préby, czynione w Ameryce
pin. z naszem iZytem podkarpackiem, do-
wiodly, Ze nadaje sie ono doskonale do
tamtejszych warunkéw. To nam powinno
wskazaé¢ droge do poprawienia naszego
bilansu handlowego. meryka pin., Ro-
sia, Rumunja, Brazylja oto przyszle rynki
zbytu dla naszych nasion.

Ale ieby méc wylrzymaé konkurencie
zagraniczng, musimy produkl nasz uczynié
jak najtafszym, a wiadomo, Ze znaczna
czesé ceny lowaru fo koszla transportu.
Im tedy tanszy transport, tem tanszy pro-
dukt bedziemy mogli rzucié na rynki $wia-
towe. Najtanszq zaé droga jest droga
wodna. Tylko droga wodna transporto-
wany produkt rolniczy moze oplacié ek-
sport. Rozumieli to dobrze nasi przodko-
wie, ‘wysylajgc rokrocznie swoje zboza
Wista do Gdanska, gdzie je zaladowywano
na czekajace juz okrety.
a zwlaszeza slynne pszenice sandomier-
skie rozchodzily si¢ droga wodna po ca-
tym 6wczesnym $wiecie. Dlaczedgdzby dzi-
siaj nie mialo byé tak samo? Rolnictwo
polskie powinno wszystkiemi sitami dazy¢
do otworzenia sobie mozliwoéci eksportu
morskiego. Drogi wodne juz mamy, win-
nismy teraz dazyé do stworzenia poteznej
floty handlowej, celem ich uiytkowania,
silnej floty wojennej, celem ich obrony
i budowy wlasnego portu w Gdyni, ce-
lem uwolnienia si¢ od widzimisie sasia-
dow. Tylko, gdy zegluga morska i rzeczna
bedzie u nas silnie rozwinieta, rolnictwo
polskie bedzie mialo widoki wspanialego

rozwoju.
ROMAN PETELENZ.

(y Znaleziono na: www.magemar.com.pl W

Zboze polskie, .

ZASTOSOWANIE |
RADJOKOMPASU

Ciekawy przypadek pomocy, okazanej
bezwladnemu okretowi we srodku Atlan-
tyku przez parowiec ,Sachem”, wykazuje
wysoka wartoéé radjokompaséw, uzywa-
nych przez okrely i stacje brzegowe ra-
djo-telegraficzne.

Parowiec ,Sachem", po straszliwej wal-
ce z burza, przyholowal do St. John
w Newfoundland uwszkodzony norwegski
frachtowiec ,Capto”.

Norwegski parowiec ,Capto" wyslal
sygnal ratunkowy przez radjo
z zawiadomieniem, ze okret podczas sil-
nej burzy zgubil ster i znalazl si¢ na lasce
fal, nie majac moznosci sterowania.

Sygnaly ,Capto"”. proszace o natych-
miastowa pomoc, ustyszal parowiec ,.Sa-
chem"”, kiedy obydwa [okrety znajdowaly
sie 0 100 mil odleglosci od siebie.

Komendant okretu ,Sachem” poprosit
przez radjo o okreslenie dokladnej pozycii
wzywajacego o pomoc ,Capto"” i po otrzy-
maniu takowej, pospieszyl z pomoca cala
para swych kotlow.

Dal mocny wicher, a pogoda byla po-
chmurna ze stopniowo spadajacym baro-
meltrem.

Rozszalale morze kladlo ,Sachem” na
burte, zmniejszajac znacznie szybkoéc pa-
rowca.

Mimo bardzo starannych poszukiwan
nie mégl parowiec znaleié niefortunnego
norwega.

W odlegtosci 10-ciu mil, pedzil w tym
samym czasie duzy parowlec pasazerski
+Montclair", nalezacy do Canadian Pacific
Line, ktéry w dodatku do mocnej radjo-
instalacjii byl wyekwipowany w radjo-
kompas.

Dyzurny radjo-oficer na ,Montclain",
sluchajac sygnaléw obydwu okretéw, za
pomoca swego radjo-kompasu wyrysowal
dokladna pozycje ,Capto” i przesial
ja natychmiast okretowi ,Sachem", kté-
ry zmienil bieg we wiasciwym kierun-
ku i odnalazt dtugo poszukiwany ,,Capto".

Po wielu godzinach trudnej pracy udato
si¢ przerzucié¢ ling stalowa z jednego pa-
rowca na drugi i ,Sachem" rozpoczal
wolno holowac¢ bezwladny okret.

Wieczorem przy stale wzrastajacym
wietrze lina pekla i obydwa okrety ply-
waly bezradnie na pelnym morzu przez
calg noc, czekajac éwitu, aby znéw pod-
ja¢ swe wysitki.

Z wielkim (rudem udalo si¢ zalogom
obydwu okretéw znéw przerzucié nowga
line stalowa, ale po krétkim czasie wsku-
tek silnego wiatru i oporu ze strony
+Capto" lina znéw pekla.

iatr w miedzyczasie nabieral mocy
i przyniésl ze soba oslepiajaca éniezyce.

Oficerowie i zaloga z nadludzkq energja
pracowali na pokladzie, a radjo-telegrafi-
ici obydwu okretéw byli stale na poste-
runku, aby mieé nieprzerwang lgcznoéc
pomiedzy soba.

Pokrwawionym i zmarznietym rekom
zalogi udalo sie nareszcie po wielu tru-
dach znéw przymocowaé niefortunnego
norwega do okretu ratunkowego i po
10-u dniach okruinej pogody, kiedy wiatr
ze zloscia uderzal w przebijajace sie
przez fale okrety, fale, ktére co pewien
czas prawie ze zupelnie pokrywaly ich
dolne poklady, stesknione za ladem oczy
ujrzaly zdaleka Cape Spear i najdluzsze
w obecnych czasach holowanie okretu na
pelnym oceanie bylo zakonczone.

ostatnich czasach zdarzylo sie kil-
ka wypadkéw, gdzie okrety w nieszcze-

e
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KOMANDOR I SWIRSKI,
dowédea floty wojennej R. P.
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Fosiadamy wprawdzie tylko 147 klm,
wyhrzeza morskiego, ale jest ono zupel-
nie wystarczajgce, aby zapewnié¢ nam do-
stgp do morza, lo ponizej wykaze. Stad
tez troska o ten brzeg morski powinna
byé tem wicksza, abyémy go nie utracili,
a przeciwnie, jak najlepiej wykorzystali.
Polska tylko wéwezas utrzyma swa samo-
dzielnoéé, gdy bedzie gospodarczo silna,
a Polska silnem pafistwem byé moze tylko
wowezas, gdy brzeg morski bedzie w jej
posiadaniu. Ide w swem twierdzeniu tak
daleko, #e jako jedna z gléwnych przy-
czyn upadku Polski w przeszlosci stawiam
utrate kontaktu z morzem. Jak ongi$
Gdansk nie byl wcielonym do obszaru
Rzeczypospolitej, tak i dzi§ u ujscia Wi-
sly, posadzono nam ,suwerenne" wolne
miasto. Mamy w tym Gdarnsku zabezpie-
czone prawa kolejowe, portowe, pocziowe
i inne, ale w stopniu bynajmniej nieza-
bezpieczajacym nam wolnego i niczem
nieskrepowanego dostepu do morza. Do-
step zupelnie wolny mamy tylke do na-
szego wybrzeza, z tego wzgledu koniecz-
nem jest blizsze poznanie tego wybrzeza,

Nasze wybrzeie na zachodzie graniczy
z Niemcami i zaczyna si¢ od osady Da-
bek, na wschodzie graniczy okolo Orlowa
z wolnem miastem Gdanskiem. Polowe
wybrzeza zajmuje 35 klm. dlugi pélwysep
helski.Na naszem wybrzezu mamy dwa por-
ty, jeden na cyplu pélwyspu przy osadzie
Hel, drugi w Pucku. Port helski zostat zbu-
dowany przez Niemcow w latach 1802 do
1893, mial stuzyé jako schronienie dla lo-
dzi rybakéw,czyniacych poléw na bogatych
terenach rybnych okolo cyplu pélwyspu.

Port helski posiada glebokosé 2,5 me-
tra i molo zachodnie w ksztalcie luku diu-
gosci 356 metr. oraz proste molo wschod-
nie dlugodci 124 metr. Wejscie do portu
ma 50 metr. szerockoéci. Oprécz schro-
nienia dla rybakéw port helski odgrywa
dosyé znaczna role dla ruchu wycieczko-
wego. Latem setki letnikéw do niego
z Gdanska i Gdyni statkami przyjeidzajg,
aby nacieszy¢ sie uroczym widokiem z la-
tarni morskiej, albo pieknem lasu helskiego.
Port helski podczas wojny bardzo byl za-
niedbany, wiadze polskie doprowadzily go
znacznym kosziem do porzadku. Kon-

strukcje drewniana nad wodg obcieto
i zastgpiono betonowa. Dzié port helski
jest prawie juz odbudowany i przedsta-
wia sie bardzo solidnie.

Port w Pucku lezy w zachodniej cze-
sci zatoki puckiej i ma od slrony morza
doéé trudny dostep. Zaloka pucka od-
dzielona jest od wschodniej glebokiej jej
czeSci podwodna tama tak nazwana rewa,
ktéra ma tylko jeden dostepny dla statkow
przejazd tak nazwany Kanal Deepke gle-
bokogci 3§ metr. Port pucki posiada tylko
jeden basen glebokoéci okolo 31 metr.,
diugoéci 60 metr,, a szerokosci 40 metr.
Port pucki stuzy rowniez dla celéw ry-
backich i jako przystan dla malych stat-
kéw pasazerskich. Od czasu, gdy nasza
marynarka wojenna utworzyla tam swa
baze, jesl stale przepelniony i nieodpo-
wiada juz swemu przeznaczeniu. Byly
projekty rozszerzenia fego portu przy po-
mocy pafislwowej, wlascicielem portu jest
miasto Puck. Tereny portowe mialy by¢
odstapione parstwu, a panstwo mialo port
znacznie rozszerzyé. Ze wzgledu jednak
na chwilowe trudnoéci skarbowe i na in-
tensywno$é, z jaka port gdynski sie bu-
duje, projekt len narazie odloZzono, aby
do niego powréei¢, jak sytuacja skarbu
naszego sie poprawi, Ale ani z Helu ani
z Pucka duzych portéw handlowych skut-
kiem ich poloZenia geograficznego uczy-
ni¢ nie mo#na. Puck i Hel zadaleko leia
od centrum kraju, précz tego ich budowa
bytaby zbyt kosztowna. Dlatego tez na
budowe portu handlowege i wojennego
w wigkszych rozmiarach ho na obrét
2,500,000 ton, wybrano miejsce blizej kraju,
polozone, okolo osady Gdynia, Sprawa
budowy portu w Gdyni byla juz i bedzie
jeszcye przedmiotem specjalnych artyku-
{ow, "dlatego tu ja pomijam.

Na naszem wybrzezu mamy cztery la-
tarnie morskie w Rozewiu, Jastarni, Helu
i Oksywiu. Najsilniejsza to latarnia mor-
ska w Rozewiu, posiadajagca wysokosé 75
metréw nad poziomem morza. Latarnia
jest elekiryczna i co 3 sekundy rzuca
biale blyski na morze, widoczne na odle-

%!Uusc' 23 mil morskich, czyli 426 klm.
edlug tej latarni wiekszoé¢ statkéw,

kursujacych po Ballyku sie orjentuje,

3

Druga latarnia w Jastarni ma éwiatlo naf-
towe, znajdujace sie 39 mir. nad pozio-
mem morza. Dwa biale blyski w odste-
pach 2 i p6l sekundy powtarzaja sie co
6 sekund. Trzecia latarnia na samym cy-
plu pélwyspu od latarni w Jastarni od-
dalona 7 kilometréw, réwniez posiada biale
naftowe' 4wiatlo. Swiatle ma wysokosé
réwniez 39 metr. nad poziomem morza
i rzucane jest co 30 sekund, blysk trwa
6 sekund. Latarnia morska w Oksywiu
ma blyski biale i czerwone. Swiatlo znaj-
duje sie 48 melr. nad poziomem morza,
widoczne jest na 8 mil, wobec tego. ze
znajduje sie juz w zatoce. Swiatlo rzu-
cane jest w odstepach 2-ch sekund 4 razy
po 1 sekundzie. Latarnie w Jastarni i Helu
widoczne sa na 17 mil morskich.

Wobec tego, ze éwiatlo latarni mor-
skich podczas mgly jest niewidoczne, po-
gsiadamy dwie slacje mglowe, pierwsza
w Rozewiu, druga w Helu. Syrena w Ro-
zywiu daje co minute diwick 5-sekun-
dowy. Stacjia w Helu daje co minute trzy
tony w przeciagu 5 sekund, ton niski, ton
wysoki i ton &redni.

Juz z tych réznych kombinacji $wiatel
i diwiekéw syreny widaé, Ze moga one
stuzyé doskonala orjentacia przy pomocy
mapy morskiej do dokladnego okreslenia,
gdzie statek przeplywajacy sic znajduje.
k8 Opréecz wyzej wymienionych $wiatel
latarni morskich, posiadamy jeszcze Swiatla
w Gdyni, w Pucku i na Helu jako swiatla
portowe tylko dla lokalnej orjentacii i caly
szereg §wiatel plywajacych na morzu dla
oznaczenia niektérych dla zeglugi niebez-
piecznych miejsc.

Pozatem nasze wybrzeze jeslt zaopa-
{rzone w maszly sygnalizacyjne., ktére we-
diug telefonicznych wskazéwek stacji me-
teorologicznych przepowiadaja sile i kie-
runek wiatru, pozwalajac rybakom i dro-
bnym statkom w razie nadchodzacej bu-
rzy schroni¢ sie do najblizszego bezpiecz-
nego miejsca. Dwie stacje ratunkowe
w Jastarni i w Helu s3 zaopatrzone w silne
i bezpieczne lodzie ratunkowe, Ludnosé
micjscowa jest zebowigzana du obslugi
stacji, ktére w razie wyrzucenia na mielizng
statku morskiego $piesza zalodze z pomoca
celem wyratowania jej, statku i ladunku.




sciu blednie oznaczyly swa pozycije przy
tak zwanem ,martwem przepuszczeniu®
(dead reckoning), $érodek. do ﬂtdregu na-
wigator musi sig¢ uciec, kiedy pogoda
jest pochmurna, czyli mglista, i kiedy nie
moZe wziaé obserwacii ze slofica, a musi
sadzi¢ wedlug logu.

Okretom tym wielka przysluge okazal
radjo-kompas, za pomoca kiérego mozna

bylo okreslié dokladnie miejsce, gdzie
sie znajduija.
Wypadek z okretem ,Capto” sluzy,

jako doskomaly przyklad, nietylko co do
zalet radjo-kempasu, ale jak réwniez i za-
let calej radjo-stuzby morskiej.

Dokladne okreslenie miejsca wzywaija-
cego o pomoc okretu uzyskane bylo za
pomoca radjo-kompasu. Nastepnie radjo

OKRET R. P. .WARTA"
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

sluzylo. jako $rodek lacznosci pomiedzy
okretami od czasu wyslania przez ,Capto”
sygnalu ratunkowego do czasu przybycia
obydwu okretéw do portu S. John.

Jednoczeénie  dzieki oslrzegajacym
przed niebezpieczenstwem gér lodowych
raporlom, promieniowanym przez stacje
ladowe radjotelegraficzne i okrety w pol-
nocnym Atlantyku, niebezpieczne pola gor
lodowych byly ominiete.

Uwaga sil Yderowniczvch kazdej mary-
narki, czy to wojskowej, czy to handlo-
wej powinna byé¢ stale skierowana ku
ulepszeniu i uitrzymaniu w stanie jak naj-
lepszym sluzby radjo-komunikacyjnej, kta-
ra obecnie w nawigacji i niebezpieczen-
stwie statku zajmuje wazne miejsce.

HENRYK MARKOE.

y/ G}

JWARTIA®

W styczniu 1924 r. Kierownictwo Ma-
marki Wojennej zdecydowata zakupié,

celéw przewozu do kraju licznych
obstalunkéw rzadowych, wlasny transpor-
lowiec.

W tym celu zostala wydelegowana do
Francii komisja. zlozona z oficeré6w ma-
rynarki, ktéra dokonata wyboru okretu
érdd ‘zaoferowanych przez marynarke
handlowa francuska 12 parowcéw. Dnia
3.1H komisja ta podpisala umowe, moca
ktérej statek ,P. L. g& 5" wlasnoéé firmy
uSociélé Nationale d'Affretemeuts” sprze-
dany zostal rzadowi polskiemu za cene
1.400.000 fr.

WP L. M. 5% — skrot ,Paris-Lyon-
Miditerranée” — figuruje w rejestrze
Lloyda, jako jednosrubowiec 1400 tonn

netto, deadweight 4100 tonn, deplacemenl
6100, szybkosé 9—10 wezléw, sila maszyn
1500 HP; tadownosé¢ 4800 metréw sze-
sciennych — 3100 tonn.

Niezwlocznie po nabyciu tego parowca
Enystqpiono w Cherbourgu do zmodyfi-
owania jego kal do potrzeb przewozu
materjalu wojskowego i rozlokowania za-

logi wojskowej. Robota ta trwala od 3.111
do 3.VI, w ktérym to dniu okret otrzy-
mal nazwe ,Warta" i podnidst bandere
polska, zaczynajac réwnoczesnie kampanjg
czynna.

Ceremonijal chrzcin okretu tegoz dnia
odby!l si¢ w obecnosci wladz francuskich
i przedstawicieli ambasady Rzeczyposp.
Polskiej w Paryiu, Flage polska po raz
pierwszy na lym okrecie wlasnorecznie

odniost prefekt [ okregu morskiego
Er:mcii. kontr-admiral Le Vavasseur i do-
wédea okretu komandor-por. Burhardt.

Od 4.VI do 21.VI trwalo Iadowanie
materjatu; 22Vl zas§ ,Warta" po raz
pierwszy ruszyl do kraju. Majac podczas ca-
tej drogi doskonala pogode, przybyt do
Gdanska 28.VI, dazac wkolo przyladka
Skagen

Po wyladowaniu tadunku w Gdansku,
transportowiec otrzymat w dniu 25.VII
rozkaz przygotowania sie do podrézy do
morza g)rédziemnego. po znaczny ladunek
do Genui.

Poniewaz jednoczesnie wypadala wy-
cieczka skautéw polskich na zjazd do

Kopenhagi, Warla"_ odplynela w dniu
7.VIIl, majac na pokladzie okolo 150 pa-
sazerow — mlodziezy skautowej z dowéd-
ca swym naczelnym gen. dyw. Osifskim.
zegnany w Gdyni przez szefa M. W
admirafa Porebskiego i szefa misji mor-
skiej francuskiej kontr-admirata Jolivet.
Aby wykorzystaé okret dla celow éwi-
czebnych, szef Y{ M. W. wyznaczyl na
ten dalszy reis kilku mlodszych oficeréw
marynarki dla praklyki nawigacyjnej,
a z armiji ladowej ,zackretowal" jako pasa-
#erow dla zaznajomienia sie z warunkami
zycia zalogi i stuzbg morska — 3 ofice-
row: rotm. Zarzyckiego — 3 pul. szwol.,
or. Jasiewicza — 2 pul. ulanéw i por.
adeckiego 17 p. p. Posel na Sejm i czlc-
nek komisji wojskowej p. Jan Siecifiski
wybral réwniez ten reis, celem zaznajo-
mienia si¢ z warunkami Zycia okretowe-
go. Pozatem podréz do Genui .odbyl vi-
ce-prokurator sadu okregowego w_\%ilnic
Burhardt i p. Stefan Rekosz.
+Warta” przybyl do Kopenhagi dnia
8.VIIl wieczorem. a po wyladowaniu ska-
uléw i jednym dniu odpoczynku wyruszyl
do Cherbourga 9.VIII droga wkolo Skagen.
Dalsza marszruta byla nastepujaca:
Cherbourg — Brest — Kadyks — Genua_

W czasie postoju w Kadyksie oficero-
wie okretowi i pasazerowie odbyli wy-
cieczke turystyczna do Sevilli, oraz ogla-
dali walke bykéw w Santa Maria.

Postéj w Genui trwal od 5.1X do 16.1X.
Zatadowano 800 tonn pociskéw, powrotna
marszruta byla nastepujaca:

Tulon — Vigo — Cherbourg — Gdansk.

W drodze powrotnej okret zmuszony
byl przeczekiwaé cyklon w oceanie Atlan-
tyckim, na reidzie w Corcubion, w po-
blizu Cap Finisterre, (pélnocno-zachodni
cypel Hiszpaniil.

0. R. P. ,Warta" wrécil do Cher-
bourga 11.XL Podczas postoju okrgtu w tym
porcie i w trakeie tadowania zwiedzili go
2 ministrowie — gen. Sikorski i francuski
min. mar. Dumesnil.

Do Gdarniska okret przybyt 15.XI, ma-
jac pelny ladunek 4800 m.*

Podr6z do Genui i z powrotem wy-
niosta razem przeszlo 6,000 mil morskich.
Jest to pierwszy polski okret, ktory prze-
szedl cieénine Gibraltarska i pokazal pol-
ska bandere na morzu Srédziemnem.

M. B.

WALNE ZEBRANIE CZLONKOW LIGI
MORSKIEJ 1 RZECZNEJ ODBEDZIE SIF,
DN. 30 STYCZNIA R. B. 0 G. 6 W.
W SALI DEKERTA (GMACH RADY
MIEJSKIE] M. STOL. WARSZAWY).

§. P. DR. JOZEF ENGLICH. Po dtu-
giej i cigzkiej chorobie w Poznaniu zmarl
Dr. Jézef Englich. z zawodu pra-
wnik i adwokat, wybitny dzialacz na polu
wspoldzielczodei kredytowej w Wielko-
polsce.

S. p. Dr. Englich przez dluzszy czas
byt naczelnym dyrektorem Zwiazku Spé-
tek Zarobkowych w Poznaniu i na tem
stanowisku polozyl duze zaslugi. Zmarly
dwukrotnie byl Ministrem Skarbu w ga-
binetach Swieiynskiego i Paderewskiego.

Dr. Englich byl zalozycielem Polskiego
T-stwa Zeglugi Morskiej ,Bialy - Orzet",
ktérego pierwszy statek nosi jego imie,
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Nasz brzeg morski od granicy niemiec-
kiej do Rozewia jeslt niski, a nawet sa
tereny, kiore leza nizej poziomu morza.
Diugotrwale pélnocne wiatry powoduja
doéé znaczne, bo kilka meliréw siegujace
podniesienie sig¢ poziomu morza. Prze-
ciwko takim ewentualnosciom trzeba sie
bronié. Natura przychodzi nam tu z po-
moca. W tych okolicach brzeg morski
stanowia piasczyste ruchome wydmy, cze-
sto i diunami z niemiecka nazywane. Cho-
dzi tylko o to, aby te wydmy umocni¢
i zabezpieczyé przed wywianiem i splu-
kaniem. W tym celu obsadza sie je spe-
cjalng trawg tak zwanym harszerzem, ktory
powoduje, Ze nawiany piasek na nim sie
zatrzymuje i wydmy podnosi. Tak pod-
niesiona wydme umocnia si¢ dalsza plan-
tacia, a jezeli mozZna i lasem. Naturalnem
jest, ze tego rodzaju wzmocnienie brzegow
jest zmudne i nie zawsze wyslarczajace.
Tak naprzyklad przy wsi Karwianskie
Blota wydmy czeslo sa prrerywane przez
morze, ktére okoliczne wsie zalewa. Tu
juz zwyczajne wydmy nie wyslarczylyby
trzeba bylo siegna¢ do betonu. Naszymi
nauczycielami w tej dziedzinie byli Ho-
lendrzy. System de Muralt'a z pewna
modyfikacja dla naszych potrzeb daje nam
mozno§é¢ niekosztownego zabezpieczenia
tego dla nas najgroiniejszego odcinka.
Niestely poloZenie naszego skarbu nie
pozwolilo nam calej roboty wykonaé
odrazu. Mus’eliémy jg slopniowo prowa-
dzi¢ do pomyélnego korca, ale morze nie
zawsze czeka i czasami robi straty, ktére
potem nanowo trzeba odrabiaé. W ostat-
nich latach woiny Niemcy na naszem wy-
brzezu nic nie robili, malo tego, nawet
te materjaty, ktére dla przeprowadzenia
robot byly juz zwiezione, zoslaly przez

nich zabrane. Nie dziw wige, 2e nagro-
madzilo sie duzo robot na naszem wy-
brzeiu, ktérych odrazu wykonczyé nie
bylo mozna. Ale stopniowo doprowadza
sie wszystko do porzadku. Tama w Karwi
na przesirzeni 650 metr. jest juz wykon-
czona, jest to najwiecej mniebezpieczna
czesé, dalsze 350 metr. prawdopodobnie
w roku nastepnym beda wykonane. La-
tarnia morska w Rozewiu stoi na wyso-
kiej gorze, podmywanej przez morze. Da-
lej gora jest podminowana Zrodiami i ob-
suwa si¢ do morza. Trzeba wige ja po-
dwojnie zabezpiecza¢. Robi sie to przez
betonowsg i kamienna tame od morza oraz
przez drenaz gory samej. Gdyby sie fe
roboty, wymagajace stalego dozoru i uzu-
pelnienia, zaniedbalo, niedaleki bylby mo-
ment, gdzie cala gora, a wraz z nig latar-
nia morska, obsunelaby si¢, a nawel i ru-
nela do morza. Mamy jeszeze i inne
zagrozone odcinki na naszem wybrzeiu,
a mianowicie na polwyspie helskim. Mo-
rze lu ciggle w jednym miejscu urywa,
w drugim brzegu dodaje. Ta niezmordo-
wana robota morza slale musi byé éle-
dzona. Tak np. przy osadzie KuZnica
morze podeszio w krotkim czasie pod
samg osade i zaczelo podmywaé pierwsze
domy. Sciana z pali ,zarefulowana" nasza
droga rzadowsq polozyla kres tej burzy-
cielskiej robocie morza. Qhecnie juz 50
melréw od osady mamy dopiero morze,
a miedzy niem a osadg $liczna plaze. Tak
samo i okolo goéry Lubek na pélwyspie
morze podeszlo do nowowybudowanej
kolei i zaczelo jej zagrazaé. Podobna, jak
w Kuznicy, écianka uratowata kolej od
podmycia. Oprocz rob6t, konserwujacych
nasz brzeg morski, nalezy wspomnie¢ o ro-
botach pogiebienia nurtu sptawnego. Tak
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np. kanal Deepke stale lrzeba poglebiaé
aby sie nie zemulil. I dojazd do Pucka
stale musi by¢ poglebiany, inaczej juz
w krétkim czasie Puck stalby sie zupel-
nie niedostepny nawet dla plytkich sta-
teczkow, ktére do niego zachodza.

Méglby klos zauwazyé, czy wobec tak
znacznych ofiar pienieznych warto kon-
serwowaé urzadzenin naszego wybrzeza
i czy nie lepiej pozostawi¢ je swojemu
losowi. Na to tylko jedna jest odpowieds.
Traktat Wersalski oddal nam czesé¢ wy-
brzeza jako panstwu kulturalpemu, ktore
to. co otrzymalo. zachowaé potrafi. Gdy-
byémy do naszego zadania nie dorosli. to
ulatwiliby$my tylko tym robotg, kiérzy
ciagle na nowo podejmujg kwestje rewiziji
Traktatu Wersalskiego. Ale my potrafimy
zachowaé to, co nam dano. Na to mamy
caly szereg dowodéw. Pobudowalismy
koleje Puck—Hel, dalej Kokoszki—Gdynia,
cale wybrzeze ogromnie podnieélismy.
Port w Gdyni budujemy. Waszedzie czuje
sie reke troskliwego i przewidujacego go-
spodarza. Nigdy za czaséw niemieckich
wybrzeze nasze nie bylo w tak doskona-
fym stanie, jak obecnie. Naturalnem jest,
#e mozna bylo zrobié wigcej. Mozna byto
wybudowaé niektére przystanie rybackie
np. w Jastarni lub Kuznicy, moZna bylo
port pucki znacznie rozszerzy¢, albo port
gdynski predzej wybudowag, ale nie trzeba
zapominaé, Ze nasze wybrzeie dopiero
blisko 5 lat w naszem jest posiadaniu
i ze polozenie nasze bylo chwilami bar-
dzo ciezkie, co nas najzupelniej uspra-
wiedliwia. Sa jeszcze braki, ale stopniowo
beda one naprawione.

Inz. ST. LEEGOWSKL



PRACE

PRZYP. RED: Dzi¢ki uprzefmosci red,
pos. Jana Zaluska, przewodniczqcego Ko-
misji Morskiej S. R. P., otrzymalismy da-
ne, e dotychczasowe prace Komisji mor-
skiej w czasie kadencji Sejmu sq nasi¢pu-
jace:

1. Ustawa o stanowiskach
oficerskich w polskiej marynarce
handlowej zostata uchwalona i obowiazuje.

2, Ustawa o szkotach mor-
skich, referent poset Sikora, uchwalona
przez Komisie. wejdzie niebawem na
plenum Sejmu.

3. Ustawa o pomierzaniu
morskich statkéw, ref. pos. Mia-

SEJMU

nowski, uchwalona przez Sejm, oczekuje
swej kolei w Senacie.

4. Ustawaopobieraniumor-
skich optat portowych, ref. pos.
Marweg, uchwalona przez Sejm i Senat.

Pozatem sa w opracowaniu Komisji
Morskiej:

5. Ustawa o upowaznieniu
Prezydenta Rzplitej do wyda-
nia przepiséw o bezpieczen-
stwachna drogach morskich —
ref. pos. Maslanka.

6. Ustawa o popieraniu pol-
skiejzeglugi morskiej— wniosek

poselski ref. pos. Zatuska.
AT
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RZUT OKA NA PRAWO MORSKIE

Rozw6j handlu  morskiego jest uza-
lezniony od przepisow, normuja-
cych caloksztalt spraw, zwiazanych
z handlem morskim. Poza normami mie-
dzynarodowemi, wynikajacemi z umoéw

obyczajow migdzynarodowych normuje
te sprawy w kazdem panstwie krajowe
rawo morskie, publiczne i prywatne.
odczas, gdy krajowe publiczne prawo
morskie reguluje sprawy, laczace sie
z nadzorem i opieka panstwa nad krajo-
wemi portami morskiemi i rozwojem oj-
czyslej marynarki handlowej, krajowe pry-
watne prawo morskie normuje stosunki
prywatno - prawne obywateli kraju, upra-
wiajacych zegluge morska i korzystajacych
z niej.

Panistwo polskie w chwili swego po-
wstania, uzyskawszy dostep do morza,
stanelo odrazu przed zadaniem stworze-
nia wlasnego ustawodawstwa morskiego.

Na razie stosuje sie z tylulu przyna-
leznosci wybrzeza morskiego w b. dziel-
nicy pruskiej do obowiazujacego w tej
dzielnicy publicznego prawa morskiego,
ktére jednakize nie moze by¢ uwazane za
ngiélnukrainwe‘ gdy2 formalnie obowiazuje
tylko w jednej dzielnicy. Ten wzglad, jak
i koniecznoéé przystosowania ustawodaw-
stwa morskiego do polrzeb naszego Zycia
gospodarczedo i poiityczneﬁn wymagaja
stworzenia polskiego ustawodawstwa mor-
skiego. Z wazniejszych ustaw morskich
o charakterze publiczno - prawnym, obo-
wigzujgcych w b. dzielnicy pruskiej, maijq
w praktyce zastosowanie: Ustawa zeg-
larska z 2VI 1902 r, normujgca
stuzbe na statkach morskich
(Seemansordnung), ustawa o poste-
powaniu przy rozbiciu sig
statku z 17.V 1874 r. (Strandungsord-
nung). Ustawy te, jakkolwiek sa usta-
wami dzielnicowemi, stosowane sy jako
ustawy ogélnopaiistwowe.

W dziedzinie prywatnego prawa mor-
skiego przejeliémy w b, dzielnicy pruskiej
niemieckie prawo morskie, zawarte w nie-
mieckim kodeksie handlowym, IV ksiega
§ 474 — 905. Obszerne te przepisy nor-
muja wzajemne stosunki prywatno-prawne
wlasciciela, kapitana i zalogi statku han-
dlowego. uprawnienia i zobowiazania wias-
ciciela oraz kapitana statku, stosunki
prawne, wynikajace z umowy przewozu,
pozyczke morska (bodmerje) skutki praw-
ne awarji, czyli uszkodzenia statku lub
tadunku w celu unikniecia niebezpieczen-
stwa lub w innych wypadkach, zobowia-
zania os6b, przebywajacych na statku przy
t. zw. wypadkach morskich, zastaw statku
dla zabezpieczenia wierzytelnosci, umowe

asekuracyina, dotyczacq statku i fadunku
oraz przedawnienie wierzytelnosci. W by-
tej dzielnicy austriackiej niema skondyfi-
kowanego prywalnego prawa morskiego.

dnoéne przepisy sa porozrzucane po ca-
tym kodeksie handlowym z roku 1862,
W b. Kongresowce Lsiega II obowiazuija-
cego polskiego kodeksu handlowego. trak-
tujaca o handluy morskim, z powodu geo-
graficznego polozenia kraju nie miala
i niema zastosowania, a w pozostalych
czesciach b. zaboru resyjskiego obowig-
zywaly i obowiazuja nadal rosyjskie prze-
pisy o handlu morskim (ksiega II ros.
ust. handl).

Dazeniem miarodajnych czynnikow jest
ujednostajnienie publicznego i prywatnego
prawa morskiego na calym obszarze Rze-
czypospolitej. Opracowanie jednolitego
prywatnego prawa morskiego bedzie mu-
sialo nastapi¢ w $cistej lacznosci z pra-
cami nad ujednostajnieniem prawa han-
dlowego, szczegdlnie pracami, prowadzo-
nemi w tym wzgledzie przez Komisje Ko-
dyfikacyjng, gdyz prywatne prawo mor-
skie jest czeéciq prawa handlowego, taczac
sie z niem w gléwnych zasadach i po-
jeciach.

W sprawie ujednoslajnienia publicznego
prawa morskiego uczyniono jui powainy
krok naprzéd. Wydano ustawe z dn. 28
maja 1920 r. o polskich statkach
handlowych morskich (Dz. Ust
Nr. 47 z 1920 r. poz. 285) i rozporzadze-
nie wykonawcze z 1B stycznia 1921 r.
do tej ustawy (Dz. Ust. Nr. 10 z 1921 r.
poz. 58). Pomieniona ustawa ustala cha-
rakter prawny polskiego statku handlo-
wego morskiego, uprawnienia do niego
przywiazane, mianowicie prawo do pod-
noszenia polskiej handlowej bandery mor-
skiej utrate tych uprawniesi i t. d., pod-
czas, gdy rozporzadzenie wykonawcze
z 18 stycznia 1921 r. reguluje rejestracie
polskicﬁ statkéw handlowych i sprawe
dokumentéw okretowych. Polska bandere
handlowa ustalita ustawa z 28 VIIL
1919 r. 0 barwach i godlach
Rzplitej (Dz. Ust. Nr. 69 z 1919 r.
poz. 416). Jest nig bandera bez wycigcia
o barwach panstwowych 2z herbem
Rzeczypospolitej (orlem biatym w tarczy
czerwonej) w podrodku bialego pasa.
Dalsze uchwalone i ogloszone ustawy
polskie z dziedziny publicznego prawa
morskiego sa: ustawadn 4 X. 1921 r.
wprzedmiocie obecigzen hipo-
tecznych w walucie =zagra-
nicznej polskichstatkéw han-
dlowych morskich (Dz. Ust. Nr.
84), umozliwiajaca obciazanie polskich
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statkéw panstwowych hipotekami zagra-
nicznemi, ustawa z 6. VL. 23 r. o stui-
bie na stanowiskach oficer-
skich w polskieji marynarce
handlowej (Dz. Ust. Nr. 75), ustawa
o morskich optatach porto-
wych z d.25.V1 24 r. (Dz. Ust. Nr. 79).
Poza temi ustawami zostal wydany
liczny szereg rozporzadzen Rady ministréw
oraz ministra przemyslu i handlu w spra-
wach organizacji lechnicznej rozbudowy
marynarki handlowej, administracji wy-
brzeza i portéw, oraz zachowania sie pol-
skich statkéw handlowych zagranica.

Do Sejmu sa skierowane nastepujace
projekty ustaw: o izbach morskich,
o pomiarze morskich statkow
handlowych o upowaznieniu
Prezydenta Rzeczypospolitej
do wydania przepiséw o bez-
pieczenistwie na drogach mor-
stkich, o wytacznosci portow
polskich dla emigraciji. Z inicja-
tywy kél sejmowych przygotowano w Sej-
mi¢ projekt ustawy o popieraniu polskiej
marynarki handlowej, ktéry jednakze z po-
wodu braku potrzebnych funduszéw na
razie odlozonc.

W m-stwie przemyslu i handlu opra-
cowywane sa obecnie nastepujace pro-
jekty ustaw: o sluzbie na polskich
statkach handlowyech mor-
skich, o udzielaniu koncesji
przedsiebiorstwom zeglugo-
wymna sprzedaz biletéwokre-
towych w obrebie Rzplitej,
przepisyo bezpieczenstwiena
drogach morskich.

Z posrod projekiow ustaw z dziedziny
publicznego prawa morskiego, bedacych
w opracowaniu w min. przemysiu i han-
dlu, wylania si¢ jako najwazniejszy pro-
jekt ustawy o stuzbie na pol-
skich statkach handlowych
morskich., Projekt ten, opracowywany
ze wspoludziatem Polskiego Stowarzysze-
nia Prawa Morskiego, wzoruje sie naogol
na niemieckiej ustawie zeglarskiej (Seeman-
sordnung) i przewiduje w znacznej mierze
kontrole i ingerencje panstwowych czyn-
nikéw w sprawach sluiby na statkach
handlowych. W szczegélnosci projekt
okresla pewne zasadnicze pojecia prawne,
jak kierownik (kapitan statku), zaloga
statku, certyfikal okretowy. rola zaciago-
wa (zawierajaca spis oraz place zalogi).
normuje warunki przyjecia do sluzby na
statkach, postgpowanie zaciggu do. sluzby
marynarskiej oraz zwalniania z tej sluzby,
postepowanie w urzedach marynarki
handlowej przy rozstrzyganiu sporéw.
powstalych na tle umowy, dotyczacei
stuzby marynarskiej, nastepnie zawiera
przepisy o sposobie wykonywania stuzby
na statkach w zwyczajnych i nadzwyczaj-
nych wypadkach, o wynagradzaniu mary-
narzy i opiece nad nimi w czasie cho-
roby i w nieszczeéliwych wypadkach, prze-
pisy dyscyplinarne dla zalogi oraz karne
na wypagek przekroczenia postanowien
ustawy, postepowanie karne przed urze-
dami marynarki handlowej przy wyzna-
czaniu kar za przekroczenia postanowien
ustawy.

Powyzej wspomniane Polskie Stowa-
rzyszenia Prawa Moraki?go wchodzi
w sklad Miedzynarodowego Komitetu Pra-
wa Morskiego, ktéry]ze wzgledu na mie-
dzynarodowy charakter spraw morskich
pracuje nad uzgodnieniem ustawodawstw
morskich poszczegélnych panstw.

Dr. WEADYSEAW SOWINSKI

-
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UMO\-\'A WSPRAWIE BUDOWY PORTU W GDYNI

Na zasadzie umowy z dnia 4 lipca
1924 r. budowa portu zostala powierzona
Francusko-Polskiemu Konsorcjum dla bu-
dowy portu w Gdyni". W sklad Konsor-
cjum tego wchodza ze strony francuskiej
znane firmy francuskie: ,Societe de Con-
struction des Batignoles”, ,Schneider &
C-ie" i ,Societe Anonyme Hersent", .ma-
jace wszystkie za soba wieloletnie bogate
doswiadczenie, ze strony zaé polskiej —
Polski Bank Przemyslowy, inz. WL Rum-
mel, powszechnie znany w Europie wy-
bitny fachowiec w dziedzinie portow i bu-
dowli morskich, iinz. Nosowicz. Skladkon-
sorcjum daje zupelng gwarancige sumien-
nego i umizjgtnefa;wywiamnia sig z przy-
jietych na siebie zobowiazan, niezaleznie od
przewidzianych w umowie gwarancyj.

Konsorejum wystepuje w budowie portu
nie jako koncesjonarjusz, lecz jako zwykly
przedsiebiorca, a wiec juz od pierwszej
chwili wybudowania jakichkolwiekbad#
urzadzen portowych panstwo polskie staje
sie ich wylacznym i bezposrednim wlasci-
cielem i ma wolng reke w ich eksploatacii.

Zawarta umowa obejmuje wykonanie
nastepujacych robét:

1) Kanal wejéciowy do awanportu o gle-
bokoéci 11 metrow.

2) Obszerny awanporl, o powierzchnj
wodnej okolo 150 hektaréw, stanowiacy
zewnetrzna, urzadzona\ W morzu czesd
portu, oslonieta od fali morskiejza po-
mocy szlucznych budowli, wzniesionych
w morzu na znacznych giebokosciach, sie-
gajacych 10 metréw; awanport bedzie po-

siadal basen o glebokodci 8 metrow dla
celéow przeladunkowych, z linja glebokich
8-meétrowych nabrzezy 1060 mir. diugs.
oraz pirs, czyli sztucznie utworzony wy-
stepujacy w morze od brzegu teren, opa-
sany z trzech stron glebokiemi nabrzezami;
pirs ten bedzie posiadal 400 mtr. nabrzeiy
8-metrowej glebokosci i 300 mtr. nabrzezy
10-metrowej glebokosci i bedzie przezna-
czony dla okretéw pasazerskich.

3) Basen wewnetrzny, wvbagrowany
w ladzie, o powierzchni wodnej 435 ha.
posiadajacy gleboko&¢ 10 mtr. i linje na-
brzezy tejze glebokosci 2500 mtr. diuga.

Ogélna iloé¢ robdt czerpalnych przy
budowie portu wyniesie okolo 8.500.000
metréw szesciennych.

Ogoélem wiec port Gdynia w granicach.
przewidzianych umowa, bedzie mial okolo
190—200 ha powierzchni wodnej i 4260
m. b. nabrzezy o glebokosci od 8 do 10
mir., do czego jeszcze dochodzi 175 mtr.
istniejacego obecnie t. zw, lamacza fal.
ktéry rowniez za pomoca bardzo nie-
znacznych robdt moze byé zmieniony na
przystan, co da razem 4435 m. b. nabrzezy.

{V tych rozmiarach port Gdynia bedzie
méagl daé miejsce przy nabrzezach jedno-
czesnie 25— 30 duzym stalkom i zapewni
mo#noéé rocznego obrotu towarowego oko-
fo 2.5 miljona ton, co mniej wiccej odpo-
wiada obecnej zdolnosci przeladunkowej
portu gdanskiego.

przyszlosei Gdynia latwo moze byé
rozbudowana w miare poirzeby i jej zdol-
noéé przetadunkowa powickszona do 6—7
miljonéw ton rocznego obrotu.

Budowa portu, rozpoczela przez, kon-
sorcjum w koncu lipca 1924 r., powinna
byé na zasadzie zawarnej umowy catko-
wicie ukonczona do dnia 31 grudnia 1930
roku. W roku 1925 przedsiebiorca ocbowia-
zany jest ukoficzyé i oddaé ministerstwu
przemystu i hand‘u w slanie i’utowym do
eksploatacji nie mniej 200 m. b. nabrzeiy,
za§ w roku 1926 — 600 m. b. nabrzezy
wraz z terenami przy nich.

Celem odciazenia budzetu pansiwowe-
go w okresie sanacyjnym, splata naleznego
przedsiebiorcy wynagrodzenia za budowe
portu rozpocznie sie dopiero w roku 1927
i bedzie rozlozona na B lal w ten sposab.
#e ostatnia rata wyplacona bedzie w 1934 r.
Ogélny koszt zakontraktowanych robét
lacznie z oplaia kredytu wyniesie okolo
35 miljonéw zlotych.

Zawarta umowa nie obejmuje uposa-
zenia portu, a wigc portowej sieci kole-
jowej, magazynéw, skladéw, elewatoréw.
chiodni i urzadzeri mechanicznych., Urza-
dzenia te bedg stanowily przedmiot dal-
szych robét, musza jednak byé wykony-
wane stopniowo z takiem wyrachowaniem,
aby z chwilg ukonczenia budowy hydro-
technicznych budewli portowych port byt
zaopatrzony w najniezbedniejsze urzadze-
nia, konieczne do jego eksploatacji. Po-
niewaz przez Rade¢ Ministrow przyznany
zostal na budowe portu ogblny kredyt
50.000.000 zlotych, przeto, po polrgceniu
przypadajacych na roboty hydrotechniczne
35.000.000 zlotych. zostaje na uposaienie
portu 15.000.000 zlotych. Suma ta nie
wyslarczylaby na kompletne uposaienie
calego portu i we wszysikie nowoczesne
urzadzenia porlowe, czego tez nie prze-
widuje sie, gdyz kosziem skarbu pafistwa
maja by¢ wykonane tylko urzadzenia naj-
niezbedniejsze, w przewidywaniu, 2e ini-
cjatywa prywalna, dla ktorej tu bedzie
otwarte szerokie pole dzialania, nie omiesz-
ka ulokowaé¢ w tych urzadzeniach, wysoce
rentownych, swych kapitalow.

INZ, P. BOMAS.
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PROGRAM'SEZONU ZEGLARSKIEGO
1925 R. Conditio sine qua non postepu
sportowego jest odpowiednie przygotowa-
nie do zawodow, turystvki ete. Przygo-
towania bez programu nie sa do pomy-
glenia. To te: wszystkie zwiazki euro-
pejskie jak: Int. Yacht Racing Union,
Francuski, Angielski, Niemiecki, gzwudzki.
Finski, Baltycki i t. d. oglosily juz teraz
programy regat, poprawki lub zmiany
w przepisach i regulaminach klasowych,
regatowych i L p. Slowem zeglarz -
sportowiec, w kaizdym z lych krajow
moze juz dzié, dokladnie sobie rozplano-
wac¢ swa dzialalnos¢ sportowa i ewentu-
alnie rozpoczaé¢ budowe nowego yachtu,
majac wszelkie przepisy dane w celu kon-
kurowania w wybranej przez siebie kla-
sie. A u nas ,in allen Wipfeln Ruh", ci-
sza! Przy braku jakichkolwiek ogélno-
polskich zeglarskich przepiséw, podzialu
i klasyfikacji yachtéw, jolli, gigow i t. d.
nie jest mozliwy inny.typ regat, jak tylko
dotychczasowy, {. j. familijno-dekoratyw-
ny, bez sportowej wartoéci i bez miaro-
dajnych wynikéw, Nie pomoga tu usilo-
wania jednostek, na nic energja pojedyn-
czych klubéw (W. K. W.), tu jest ko-
nieczna celowa praca centralnego zrze-
szenia polskich stowarzyszen zeglarskich.

Wobec tak réinorodnego materjalu
sportowo-zeglarskiego, jaki obecnie istnie-
je w klubach polskich, nieodzowne sg re-
guly klasyfikacji yachtéw i jolli, przepisy
budowlano-konstrukeyijne, i poki nie po-

WWAWEL"

wstanie choéby jedna miarodajna klasa
wedlug wydanych przepisow, last nol
least regula handicapu dla tego konglo-
meratu zeglarskiego, jakim istniejace klu-
by rozporzadzaja.

Brak przepiséw regatowych zeglarskich
ujednostajnionych dla calego panstwa unie-
mozliwia, sprawiedliwe rozsadzanie pro-
testéw i przyznawanie nagrod.

Turystyka zeglarska polska niema zad-
nych przepiséw, uzgodnionych z panstwo-
wemi regulami o prawie drég wodnych,
wymijaniu, dawaniu pomocy, sygnalizacji,
sygnalach na wodzie i L d.

Terminologja polska zeglorsko-sporto-
wa powinna tez byé wypracowana i przez
centralny organ wszystkim klubom zwig-
zkowym do uzytku przekazana. Czy# jest
bowiem do pomyélenia regata zwiazkowa,
przy ktorej na jednym yachcie jest uzy-
wana niemiecka, na drugim rosyjsko-ho-
lenderska, na trzecim angielska termino-
](Jgin?

Wszystko to wzbudza powaine oba-
wy, ze i w przyszlym sezonie, mimo usi-
fowan pojedynczych klubéw, piekaca spra-

wa unormowania sportu zeglarskiego
w Polsce dalej sie nie posunie,
Usuniecie tych obaw, zjednoczenie

wszystkich klubéw i postawienie polskie-
go sportu Zeglarskiego na naleiznem mu
stanowisku, jest obowiazkiem ,Zwiazku
Zeglarzy Polskich", jesli nie mamy lego
Zwiazku uwazaé za efemeryde.

A A

GODNE NASLADOWANIA, 4 kluby
szwedzkie, 5 niemieckich, 1 finski i1 balty-
cki postanowily dla celéw rozszerzenia
sportu budowa¢ yachty do pewnych klas, na
rozlosowanie. \meunkach jednakze jest
zastrzezone, #e yacht winien byé¢ w klu-
bie, ktéry go rozlosowuje, zarejestrowany
przez lat 2 lub 3 i we wszystkich dla
danej klasy oglaszanych regatach braé
udzial.

Mozeby nie bylo zle, gbyby nasze
kluby zeglarskie o tem pomyslaly—bo to
i czlonka-zeglarza sie zyskuje i yacht kla-
sowy do floty klubowej przybywal

l )
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Podany rysunek konstrukeyjny przed-
stawia gig zaglowy do turyst Ki. Typ ten
nadawalby sie bardzo na \%isle. dajac
moznoéé w czasie ciszy wioslami do ogni-
ska domowego ewentualnie do portu klu-
bowego dobié.

AN. ALEKSANDROWICZ,

LATARNIA MORSKA NA HELU

WSZYSCY CZLONKOWIE LIGI MOR-
SKIEJ I RZECZNEJ, CENTRALI I OD-
DZIALOW PROWINCJONALNYCH, HO-
NOROWI, PROTEKTORZY, RZECZYWI-
SCI, OPIEKUNOWIE OTRZYMUJA
. MORZE" BEZPLATNIE, CI. KTORZY
NIE OTRZYMALI. WINNI ZGLOSIC SIE
DO ADMINISTRACIIL

Errata. W ,Morzu” Nr. 1 z r. ub,
na str. 3 w srodkowej szpalcie w wierszu
2-im od dotu winno byé: . minimalny zysk
13,800 £, L j. 34","; w Nr. 2 z r.ub.na
str. 16 w szpalcie prawej wiersz 26 od
dolu winno byé: .przez Dyr. Mikette".




SPOLKA AKCYJNA HANDLOWO - ROLNICZA

KOOPROLNA

DAWNIEJ KOOPERACJA ROLNA

Warszawa Kopernika. 30 Tel. 154-15
y  cl

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

DOSTARCZA SYNDYKATOM I STOWARZYSZENIOM
B ROLNICZYM:

nawozy sztuczne, maszyny i narze-
dzia rolnicze, zelazo, galanterje
zelazna, wegiel, koks, smary, oleje,
materjaty budowlane i nasiona

selekcyjne.

POSIADA ODDZIALY :

w KATOWICACH, POZNANIU, GDANSKU
i LONDYNIE.
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KRONIKA

WIELKI PROGRAM MORSKI FRAN-
CUSKI. Francuski budzet morski na rok
1925, przedlozony lzbie Deputowanych,
wynosi 1.300 000 frankéw.

W ciggu lat 20 marynarka francuska
ma byé calkowicie odbudowana na pod-
stawach traktatu w Waszyngtonie.

Program ten przewiduje stworzenie sit
morskich nastepujacych: a) 178.000 t. okre-
tow linjowych, b) 200.0C0 t krazownikow,
¢) 160.000 1, torpedowcéw, d) 90.000 L.
fodzi podwodnych, e) 60.000 t. okretow
dla samolotow, f) 150.000 t. okrgtow po-
mocniczych i specjalnych.

Terminy stuzby dla poszczegélnych
okretéw maja wynosi¢: a) dla okretéw
linjowych i okretéw dla samolotéw 20 lat,
b) dla krazownikéw 17 lat, ¢) dla torpe-
doweow 13 lat, d) dla lodzi podwodnych
12 lat.

Celem zachety do sluzby na morzu,

odwyzszone zostaly gaze personelu i po-
rupszonc ogolne warunki stuzby morskiej.
Czynione sy starania, azeby zaciggac do
stuzby wieksza iloéé ochotnikéw, co dato
juz dobre wyniki.

Wielka uwaga begdzie zwrdcona na
lotnictwo morskie i na stworzenie zapaséw
ropy, lak teraz niezbednej dla marynarki.

Francja zdaje sobie sprawe z donio-
sloéci odpowiedniej marynarki i robi wy-
silek, aby polepszyé swoje stanowisko na
morzu, obecnie niekorzystne.

Ogélne koszta programu wynosza
10.000.000.000 fr. fr., nie rachujac okretow
linjowych.

NOWE OKRETY ANGIELSKIE, Ad-
miralicja brytyjska dolychczas trzyma w ta-
jemnicy uc:\%gé okretow .Rodney"
i ,Nelson". iadome sa jednak nastepu-
jace dane: Wyporgosé 35.000 ton (nor-
malna, przy pelnych zapasach prawdopo-
dobnie do 40—43.000 ton). Szybkosé 21
mila na godzing.

Uzbrojenie bedzie si¢ skiada¢ z dzial

MORSKA

o érednicy 406 mm. (16 cali), ustawionych
w trzech wiezach, oraz kilkunastu dzial
o érednicy 152 mm., albo 190 mm. Cigz-
kie dziala ustawione beda na przodzie
okretu; cala zaé tylnia czesé okretu jest
przystosowana dla przyjmowania i wzlotu
samolotéw, klérych nowe okrety posiadac
beda kilkanascie Opancerzenie przypusz-
czalnie 0.6 cm.

.Rodney" i Nelson" beda najpotezniej-
szemi okretami linjowemi i jednoczesnie
tak zw, .aircraftcarriers” (okret dla sa-
molotow).

BAZA W SINGAPORE. Prawdopo-
dobnie w r. b. zapadnie ostateczna decy-
zja rzadu angielskiego w sprawie bazy
w Singapore.

Plan stworzenia tej bazy powstal przy
ostatnim rzadzie zachowawczym i nie byl
uskuteczniony dzieki przyjéciu do steru
Rzadu Macdonalda.

Koszta budowy sa obliczone w wyso-
kogei 10.000.000 funtéw szterlingdw i beda
wyasygnowane w ciagu lat 1925 i 1926.
Niewielka czesé tej kwoty zostala juz wy-
asygnowana przez lzbe Gmin na prace
przygolowawcze.

skutecznienie planu stworzenia bazy
w Singapore wywolalo wielkie uspokoje-
nie w kolach morskich Angli, w szczegol-
noéci zaé Austrji i Nowej Zelandii.

PRZYGODY OKRETU SOWIECKIEGO.
Transportowiec sowiecki . Transbalt" (da-
wniej ..Ryga"), plynac z Wiadywosloku,
zawinal do Portu Said, przyczem maszyny
jego byly w takim stanie, Ze nie magl
dawaé wiecej, niz 2 mile szybkosci. Wia-
dze portowe zmusily go jednak do natych-
miastowego opuszczenia portu, gdyz mial
Transbalt* 11000 ton pociskéw artyle-
ryjskich; manewrowanie zaé okretu bylo
tak nieudolnem, ze mozna bylo oczekiwaé
zderzenia sie z innemi okretami w porcie,
co mogloby wywolaé eksplozig tadunku
i nicobliczalne straty dla portu i ludnogci.

NIEMIECKI STATEK SIZKIOLNY
 GROSSHERZOGIN] ELISABETH". Sta-
tek ten stuzy wylacznie dla wyksztalcenia
przyszlych oficeréw okretowych.

hz‘m?wany jest statek przez t-stwo
.Deutscher Shulschiffverein®. = T-stwo to
wychodzi z zaloienia, ze pafstwo nie
moze wilasnym kosztem utrzymywaé statku
szkolnego. Celem zatem gléwnym tej or-
ganizacji spolecznej jest utrzymywanie
tego statku, aby ta droga zabezpieczy¢
miodym ludziom, kiérzy sie poswigcili za-
wodowi marynarskiemu, nalezyty prakiyke.

Statek szkolny ,Grossherzogin Elisa-
beth” nie jest przez jazdy frachtowe ogra-
niczonym zardéwno co do dyspozycii, od-
noszacych sie do czasu jak i adunku.
Poza oficerami i wlasciwa zaloga znaj-
duje sie na pokladzie statku 170 wycho-
wankéw. z ktérych okolo 120 jest zatrud-
nionych, jako chlopey okretowi, albo tez co-
najmniej posiadaja juz polroczne wy-
ksztalcenie. Koszta utrzymania stathu
wynosza obecnie rocznie 240.000 mk.,
ktére sa pokryte w '/;-ej przez whladki
czlonkéw towarzystwa (rzady pasfstw
zwiazkowych niemieckich, miasta, etc.),
przez subwencje kompanii okretowych,
i przez oplaly rodzicow wychowankéw,
ktére obecnie wynosza za 1-szy rok
800 mk. a maja by¢ podniesione do
1000 mk. Wychowankowie placq jedynie
w l-ym roku wspomniang kwote, w 2-gim
roku otrzymuija oni stanowisko miodszego
maijtka (Leichtmatrose), za ktére sq wyna-
gradzani; po ukoriczeniu 24 miesigcy Ze-
glugi na statku szkolnym przechodza na

inne statki marynarki handlowej.

R, CZECZOTT.

Homitet

zdanie Komitetu Organizacyjnego.

zawiadamia pp. Czlonkéw, #e¢ w dniu 2 marca 1925 r., o godz. 6-e)
w Warszawie, al. Ujazdowskie Nr. 37, odbedzie
kiem obrad: 1) Zagajenie zebrania przez przewodniczaceﬁo Komitetu Organiz.

omisji Rewizyjnej i Balotujacei.
wzgl. zawierania umow dzierzawnych na
ile w pierwszym terminie Walne Zebranie nie dojdzie

4) Wybér Zarzadu,
przyjmowania ofiar, darowizn i i p., oraz nabywania,

6) Wybor prasy do zamieszczania ogloszed.
do skutku z braku gquorum, o godz. 7-ej dn. 2 marca 1925 r. w tymze lokalu odbedzie sie

Organizacyjny Yacht-Klubu PolsKiego
popotudniu w Lokalu Ligi Morskiej i Rzecznej
Walne Zebranie z nastepujacym
2) Wyhor przewodniczacego. 3)

siec Organizacyine

7. Wolne wnioski. O

orzad-
prawo-
5) Upowaznienie Zarzagdu do
pomieszczenia klubowe.

Walne Zebranie w drugim

terminie, prawomocne bez wzgledu na iloéé obeenych czlonkéw (§ 29 statutu).

ANGLO-BALTYCHKA LINJA

REGULARNA PASAZERSKA I TOWAROWA KOMUNIKACJA CO TYDZIEN MIEDZY
GDANSKIEM a LONDYNEM GDANSKIEM a LIBAWA

przez Kanal Kilonski oraz komunikacja na linji via Memel

LONDYN — RYGA — REWEL
WSZELKICH INFORMACYJ UDZIELA CENTRALA

Ang. Sp. AKc. Zjednoczona Korporacja BaltycKa (United Baltic Corporation Ltd.)
WARSZAWA, UL. MARSZAEHKOWSHA Nr. 116.
Adr. tel, ,UNIBALTICO", Tel. Nr. 71-15.

Specjalna znizka przy bilelach okreznych na linji Gdafisk-Londyn. KUCHNIA WYBOROWA.

WYGODNE KABINY.
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Znaleziono na: www.magemar.com.pl




ULICA W HELU. CHARAKTERYSTYCZNE BIALE DOMY 7 CZARNEM
HOLENDERSKIEM BELKOWANIEM.

PIECIOLECIE OBJECIA MORZA

1 SZESCIOLECIE LIGI. W roku biezg-
cym w dn. 10 lutego przypada pieciolet-
nia rocznica objecia w posiadanie przez
Polske wybrzeza Baltyku. Dzien ten, jako
rocznica chwili epokowej w naszej histo-
rii, byl rokrocznie éwigcony przez Lige.
W roku biezgcym, poniewaZ rocznica ta
przypada w dzien powszedni, Rada Ligi
uchwalila dzien uroczystego obchodu prze-
niesé na niedziele w dn. 8 lutego i pola-
czyé z obchodem rocznicy szesciolecia
zatozenia Ligi. Opracowanie programu uro-
czystoéci powierzono dyrekcii.

POKAZ FILMU MORSKIEGO.
Dnia 21 grudnia zostal wyéwietlony w sali
Kino-Palace” ,,Monumentalny Polski Film
Morski'. Film ten wykonany zostal przez
Polska Ajencie Wylwérczo-Filmowa ,,Paw-
Film" w ciagu lata r. b. i obejmuje na-
szq marynarke wojenna i handlowa, rybo-
tostwo, zegluge érddladowa i t. p., laczac
w sobie to wszystko, co sie wigze z na-
szym dostgpem do morza w jedng nader
interesujaca calofé. Pokaz ten obudzil
wielkie zainteresowanie w stolicy i zgro-
madzil ttumy publicznoéei.

Do zgromadzonych przeméwil w krot-
kich slowach prezes Zarzadu L. M.iR.
Edmund Krzyzanowski., W czasie wy-
$wietlania przygrywala orkiestra reprezen-
tacyjna policji panstwowej. Wobec ogrom-

WYD AWCA: LIGA MORSKA I RZECZNA.

Drukargia , Literacka", Warszawa, Nowy Swial 22,

nego zainteresowania film ten postano-
wiono jeszcze wielokrotnie .wyswietlaé.

MEMORJAL W SPRAWIE PRZY-
SZLEGO TRAKTATU HANDLOWEGO
I NAWIGACYJNEGO POLSKO-NIEMIEC-
KIEGO A INTERESY POLSKI NA MO-
RZU. W mysl uchwaly Rady L. M. R.
z dn. 2 grudnia r. b. jako rezultat referatu
p. F. Rostkowskiegozostalrozestany
opracowany przez Rade L. M. R. me-
morjal do sfer rzadowych, sejmowych
i przemystowo-handlowych, 2adajacy
zabezpieczeniaintereséw pol-
skiej marynarki handlowej
wprzyszlym traktacie handlo-
wym i nawigacyjnym polsko-
niemieckim.

SPRAWA KONKURSU NA ROZBU-
DOWE M. GDYNI. Poruszona przez p. O.
Sobanskiego, w referacie jego, wygloszo-
nym w dn, 18 listopada r. ub, sprawa
rozbudowy miasta Gdyni, znalazla swoj
oddéwiek w sferach rzadowych i kolach,
interesujacych sie ta, lak Zywotna i na-
glacg sprawa.

Obecnie specjalna komisja, dzieki za-
pewnionym érodkom materjalnym, opraco-
wuje plan i warunki konkursu na projekt
budowy przyszlego miasta Gdyni i urza-
dzenn miejskich. Konkurs ten, prawdopo-
dobnie w niedalekiej przyszlosci, zostanie
ogloszony.

OP‘E!{A +LEGENDA BALTYKU". Te-
atr Wielki w Poznaniu wystawil pierwszy
w Polsce pierwsza na temat morski pie-
kna opere Feliksa Nowowiejskiego ,Le-
genda Baltyku". Opera ta doznala owa-
cyinego przyjecia. W dowéd uznania,
Zarzad Ligi M. R. przesial Dyrekeji Opery
w Poznaniu i twércy p. Feliksowi Nowo-
wiejskiemu wyrazy jak najserdeczniejszego
podzickowania i szczerego uznania.

ZEBRANIA TOWARZYSKIE L. M. R.

» Ostatnie przedswigteczne zcbranie towa-
rzyskie czlonkéw Ligi M. i R. odbylo sie

dn. 19/XII pod haslem ,,Gdansk musi byé
nasz'". Przy przepelnionej sali Kasyna
urzednikéw Min. Rolnictwa i Débr Pan-
stwowych, wyglosil zwiezle i nader inte-
resujace, przeméwiente p. pulk. Gettlich,
oéwietlajac w niem tak 2ywo obchodzaca
nas sprawe Gdaniska. Czeéé koncertowa
wieczoru, dzieki udzialowi pp. KrzyZew-
iskiej, Z. Jablonowskiej, R. Boguckiej
Dyr.* Grudzinskiego, wypadla $wietnie.
Nastepne zebrania odbywaé sie beda juz we
wiasnym lokalu przy Al Ujazdowskich 37.

ODZNACZENIA. Tytulem uznania za-
stug i pracy na polu ideologji morskiej—
Rada L. M. R. przyznala: odznake hono-
rowa | stopnia — p. Aleksandrowi Janow-
skiemu, prezesowi Tow. Krajoznawczego
i prezesowi komitetu wystawy ,Nasze
Morze”, i p. Feliksowi Nowowiejskiemu,
tworcy opery ,Legenda Ballyku", oznake
honorowa II stopnia — p. prof. Wiladysla-
wowi Gorjaczkowskiemu, inicjatorowi wy-
stawy ,Nasze Morze" i odznake honorowa
Il stopnia — czlonkom komiletu wystawy
«Nasze Morze" pp. Jézefowi Kolodziej-
czykowi i Stanisfawowi Lewickiemu.

OFTARY. Otrzymano od komitetu przy-
jecia ,Lwowa" w Brazyliji, przeslane przez
Konsulat Rzeczypospolitej Polskiej w Ku-
rytybie 50 milrejséw — jako ofiare na
rzecz Ligi.

JAK ZALOZYC ODDZIAL LIGI MOR-
SKIEJ .1 RZECZNEJ. 1. Czlonek Ligi,
pragnacy podjaé fsie” zaloienia oddzialu
prowincjonalnego Ligi, zawiadawia o tem
pisemnie Zarzad Ligi i w razie przychyl-
nej decyzji, olrzymuje od tegoz mandat
tymczasowe,%u czlonka korespondenta Ligi
Morskiej i Rzecznej dla danej miejscowo-
ici wraz z upowaznieniem do $ciagania
skladek czlonkowskich na dostarczony
kwitarjusz, oraz szerzenia propagandy na
rzecz Ligi miedzy innemi przez sprzedaZ
wydawnictw, znaczkéw czlonkowskich
Ligi i t. p. Przy $cigganiu skladek czlo-
nek korespondent Ligi stosuje sie do do-
taczonej do kwitarjusza instrukeji, nadto
reguluje wszystkie rachunki z Liga raz
na miesigc,

Do chwili formalnego zatwierdzenia
i olwarcia oddzialu prowincjonalnego Ligi
wszelkie wplywy, osiagniete przez czlonka
korespondenta Ligi, winny byé w caloci
przelewane do Kasy L. M. R. (konto czeko-
we Pocztowej Kasy Oszczednoséci Nr. 367).

II. Zwerbowawszy przynajmniej 20
rzeczywistych czlonkéw, ktérzy wy-
razg gotowoéé zalozenia w danej miejsco-
woéci prowincjonalnego oddzialu L. M. R.
na zasadach, przewidzianych w regulami-
nie dla oddz. prow., czlonek korespon-
dent Ligi zaprasza rzeczonych czlonkéw
na zebranie organizacyjne.

Z chwila otwarcia prowincjonalnego
oddzialu L. M. R. wspomniany w p. | ni-
niejszego mandat czlonka korespondenta,
jakeo przedstawiciela Ligi w dane] miejsco-
wodci, traci swojg moc na rzecz zarzadu
nowopowslalego oddzialu,

II. Jezeli ktos nie jest czlonkiem Ligi,
a ozywia go ta sama idea, i czuje sig na
silach wspélpracowaé z Liga, to zainicjo-
wawszy myél swoja w gdronie os6b miej-
scowych, z nimi zaklada Komitel organi-
zacyjny Oddzialu L. M. R. i ten dopiero
wystepuje z prosha o zatwierdzenie Od-
dzialu w danej miejscowoéci, zalaczajac
protokél organizacyjnego zebrania, czlon-
kowie komitetu winni zapisa¢ si¢ na czlon-
kéw L. M. R.

Zarzad L. M. R., otrzymawszy powyi-
sze, oddzial slosownie do uznania za-

twierdza. ST. KR.
REDAKTOR : RADOSLAWIKRAJEWSKI.
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¢¢ utrzymuoje swojemi statkami ,WISLA®

,,S A R M A C J A i ,WAWEL* stalg komunikacje migdzy

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ  Qdanskiem a portami morza baltyckiego
SP. AKC. i péinocnego.

Ekspedycja towaréw zajmuje sie towarzystwo, Bergenske
Baltic Transports®, Ltd. w Gdanska Hundegasse 89.

CENTRALNE BIURO ,SARMACJI"; WARSZAWA, SZOPENA 4 m. 1, TELEFON 314-88.

POLSKO - BALTYCKIE TOW. TRANSPORTOWE EKSPEDYCJA—MAGAZYNOWANIE—ASEKU-
RACJA — CLENIE — MAKLERSTWO OKRE-
!iP 0 L B A L“ S.P AHC. TOWE — WARRANTOWANIE
Zarzad: WARSZAWA, ul. Bednarska 2-4. Tel.: 266-04, 161-81, 171-42, 290-01.

QDO PT ZOTA R =Y A AGHEE TN R W R
WARSZAWA, ul, Diuga 25, LWOW, PL Smolki 4. BIALYSTOK. ul. Sienkiewicza 5. SNIATYN, ul. Srednia.
LODZ, ul. Piotrkowska 125. KRAKOW, ul. Lubicz 2. ROWNO, ul. Szkolna 9. ZBASZYN,
POZNAN, Pl. Wolnosci 14. TCZEW, ul. Dworcowa, 25.
GDANSK, Breitgasse 22/23, POLNISCH-BALTISCHE HANDELS & TRANSPORT G. m. b. H.
SZCZECIN, Bollwerk 4/5 POLBAL TRANSPORTGESELSCHAFT m. bh. H. Adres telegraficzny: ,,FOLBAL"

; AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl

WycieczKi samochodowe

DO ALGIERU, MAROKKO, TUNISU.

Wyijazd z Marsylji lub Bordeaux 1-sza klasa okretem.

EKSKURSJE DO OAZ, PRZEJAZD PRZEZ PUSTYNIE SPECJALNEMI SAMOCHODAMI
RENAULT (6 kotowemi) LUB KARAWANAMI, na wielbladach, mulach lub konno.

ODDZIELNE SAMOCHODY DLA GRUP OSOB ZNAJOMYCH NA 3 —4—5 MIEJSC,

Tournée po morzu Srodziemnem

TRWAJACE?22 DO 283DNL

Turyéci zwiedzaja: Monaco, Wiochy (Neapol), Grecje (Pireus—Ateny),
Turcje (Konstantynopol), Syrje (Beyrouth), Palestyng (Jaffa—Jerozolima),
Egipt (Cair—Aleksandrja), Sycylje (Messyna). Powr6t do Monaco, Marsylji

Szczegotowych informacyj zasiegaé moina

w oCompagnie Général Transatlantique”,
KROLEWSKA Nr. 27 — WARSZAWA.




