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Jedenasty luty 1920 r, stusznie bywa
obchodzony przez Lige Morska i Rzec._-
na, jako dzief urodzin naszej marynarki.
szci‘e,gﬁlnie marynarki wojennej.

dniu tym 1 bataljon morski pod
dowddztwem o6wcezesnego kapitana, dzi§
komandora porucznika Konstantego Jacy-
nicza zatknal bandere nad brzegiem Bal-
tyku i osadzil waZniejsze punkly na wy-
brzezu,

Skoniczyl sie lymczasem okres niepew-
nodci i wyczekiwania, okres pracy przy-

gotowaweczej, s
Nie moznajjednak tej daty uznaé za
moment powstania polskiej marynarki.

Poczatki te siegaja odleglejszych o wiele
czasow,

Mimo wogéle matego zrozumienia dla
spraw morskich w Polsce przedroz-
biorowej, widzimy jednak, Ze instynkt
w tym kierunku tlat, jak zar pod popio-
tem, i wybuchal czasem krétkotrwalym
promieniem z inicjatywy $wiatlych jedno-
stek.

Skutkiem fego widzimy co pewien
czas zaczatki floty, widzimy nawet zna-
komite czyny polskich zeglarzy na pol-
skiem morzu.

Powstaja, jak meteor blyszczacy i prze-
mijajacy, kapry kréla Zygmunta I1I i Wia-
dystawa IV, Potyczka pod Oliwa wzbu-
dza podziw calego éwiata. Potem jednak
meteor gaénie na dlugie wieki upadku
i niewoli.

Ale rozpalone zarzewie nie wygasa,
lecz tli sie w ukryciu, gotowe przy da-
nej sposobnoéci nowym wybuchnaé i sil-
niejszym ogniem. Bo czy nie jest to ozna-
kq zdrowego instynktu narodu, ze nawet
w czasach niewoli, garnie sie wielu ludzi
do sluzby morskiej?

A to mimo réinych trudnoéci, mimo
niecheci ogélnej do stuzby pod zabor-
cow znakami, mimo przedsiawien ro-
dzicéw, babek i ciotek, ze ukochany mlo-
dy czlowiek zdala od domu, na uhczyi-
nie wynarodowi sie. Byli naturalnie i ta-
cy, ktérzy, niestety, potwierdzili obawy
troskliwych krewnych. Tych jednak nie
szkoda. Lepiej, ze odpadli pierwej, niz
teraz. Wigkszoé¢ zaé, jedni $wiadomie,
drudzy podéwiadomie, poswiecali sie ciez-
kiemu zawodowi zeglarza, by utrzymaé
dawne tradycje i przygofowaé materjal,
gdy go Ojczyzna bedzie potrzebowad,

I oto, gdy wielka chwila Zmartwych-
wstania nadeszla, zaczela ta braé mary-
narska zewszad naplywaé. Z nad morza
Czarnego i z nad Adrjatyku, z nad Bal-
tyku i Oceanu Spokojnego, nawet z dru-
giej strony oceanu podazaly jednostki
i grupy do Warszawy ofiarujac ochotnie
swq stuzbe sprawie mczysle] marymrkl

Bo, ze Polska musi mie¢ morze i na
niem swoje okrety wojenne i handlowe,
to bylo dla kazdego z nich rzecza nie
ulegajaca dyskusji. Byla w nich goraca
wiara w sprawiedliwoé¢ historyczna, ufni
w dobrg wole zwyciescéw. Zabrali sie
wigc zaraz ochotnie do pracy, pelni go-
racel wiary i przeswiadczeni, ze Polska

d Baltykiem uzyska znéw to, co ongis
ulracnl‘n, przynajmniej w znacznej mierze,

Ale przyszly dni i miesigce oczekiwa-
nia, nadziei — goryezy i rozezarowania,
nieraz bodaj i zwatpienia.

Wiadomosei z Paryza, gdzie szereg
mez6éw stanu decydowal o losach panistw
i narodéw nie byly zbyt pocieszajace.
Przytem praca nad organizacjs przyszlej
marynarki, polegajaca przedewszystkiem
na utrzymaniu personelu, naplv:rajacego
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z flot zaborcéw, w karnogci i wn}ennym
porzadku, wymagala wiele hartu i zapar-
cia sie siebie.

W tym celu utworzony zostal I bataljon
morski, ktéry mial stanowié kadre przy-
szlej marynarki.

Réwnoczesnie w Gdansku gen. Borow-
ski i kapitan (péZniej komandor porucz-
nik) Unrug przygotowywali wszystko do
przejecia i nalychmiastowego puszczenia
w ruch urzadzen hydrograficznych na wy-
brzezu. Dzieki im. z chwilg zajecia wy-
brzeza przez | baon morski, whrew ci-
chym nadziejom naszych zachodnich sa-
siadow, stuzba ta pracowala w dalszym
ciggu sprawnie i bez przerwy.

Latarnie w Helu, Jastarni, Rozewiu
i Oksywiji ani na chwile nie przestaly
§wieci¢, mimo zmiany administracji nie-
mieckiej na polska. 6wezas to zostal
zakupiony okret hydrograficzny ,Pomo-

10 LUTEGO 1920 r.

rzanin”, pierwszy okret, na ktérym po
wickowej przerwie zaszeleéciala znéw
bandera Rzeczypospolitej nad wodami
Baltyku.

Gdy wiec po prawie poéltorarocznem
oczekiwaniu i niepewnoéci, nadszedl 6w
pamigtny dzien 11 lutego, to cala mary-
narka odczula go, jak dzien wyzwolenia.
Nie spei’mly sie wprawdzie wszystkle
marzenia i sluszne Zyczenia, ale przeciez
stanelismy nad morzem i tem samem zy-
skalismy moznoséé bezposredniej komu-
nikacji z przyjaznemi nam narodami.
Uzyskaliémy dostep do morza, wiec w dal-
szej konsekwencji musieliémy przystapié
do tworzenia marynarki.

Idlatego 11 luty jest dniem~
urodzin naszej marynarki wo-
jennej i handloweij.

KOM. CZESLAW PETELENZ.
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NASZA POLITYKA MORSKA

W ,Morzu” Nr. 2 z r. ub. redakcja
rozﬁoczch ankiete w sprawie naszej po-
lityki morskiej. Dr. Marlicz w swem uje-
ciu zagadnienia wymaga przeprowadzenia
obszernych studjéw i ustalenia na tej za-
sadzie wylycznych dla naszej polityki
morskiej. Zadanie lo teoretycznie jest
sluszne, ale zycie na ustalenie naszej po-
lityki morskiej nie zechce czekaé, W pierw-
szych latach naszej panstwowosci musimy
odrabia¢ zaniedbania stuleci i szkody,
wyrzadzone nam w czasach dlugoletniej
niewoli. Musimy wice caly szereg zagad-
nief rozwiazywacé szybko i dlatego doryw-
czo, czesto nawel prowizorycznie. Nie
przeszkadza to, aby$my sobie stopniowo
coraz wigcej zdawali sprawe z naszych
zadafi, ze sposob6w ich rozwiazania. Tak
ustalona polityka bedzie wylyczna na
przyszlosé i Koreklura dla przeszlosci.
Szybkosé dzialania dlatego jest konieczna,
ze iyjemy obecnie w czasach. pewnego
przetomu, $wiat zwolna przystosowuje sie
do sytuacji, wytworzonej kataklizmem
wojny S$wiatowej. Nie mozemy czekag,
az nowe warunki si¢ zupelnie skrystali-
zuja i az inni, dzialajacy szybciej od nas,
pozbawig nas moznogci orzystania z kon-
junktur, dogodnych dla nas.

Obadwaj nasi sgsiedzi musza odbudo-
waé to, co w czasie wojny stracili. My
nie mozemy czekaé, az oni lo uczyniy
lecz jeszcze wczeéniej winnismy zdobyc
dla siebie. co”zdobyé mozemy.

Zabralem glos w tej ankie-
cie, aby oswietli¢ niektore zagadnienia
naszej polityki morskiej, a mianowicie te,
ktére dotycza naszych por-
tow. Rezultaty, do ktérych doszedtem,
ujalem w pewne tezy, ktére opieraja sie
na doswiadczeniach z naszej przeszlosci,
gdzie lekcewazenie morza pozbawilo nas
tych dobrodziejstw, z klérych szereg in-
nych paistw tak umiejgtnie skorzysta¢
potrafil, i na tych podstawach, ktére siwo-
rzyly nows przez nas zawarle traklaly,
konwencje i umowy, a w szczegélnosci
Traktat wersalski, Konwencja paryska
i Umowa warszawska.

Nasze porty rybackie Puck i Hel na-
daja sig jeszcze dla ruchu statkbw wy-
cieczkowych i jako bazy dla malych okre-
tdw wojennych, ale nigdy nie mialy i mieé
nie bedy znaczenia, jako porty handlowe.
Jedyne miejsce naszego wybrzeza, nada-
jace sie na porl morski jest to wybrzeie
okolo osady Gdynia, gdzie tez zaczelo bu-
dowg whasnego portu.

U ujécia Wisly porlu nie mamy, bo
Gdansk obcigzony serwitula-
mi na nasza korzyéé nie chee
zrozumieé, ze jako port pol-
ski mialby przyszlosé zapew-
niong a jako port niemiecki
jest skazany na powolne za-
mieranie. Wolne miasto Gdafisk ma
tyle praw dla siebie zastrzezonych, ze bu-
dowa portu morskiego w Tczewie narazie
iest ze wzgledu na niemozliwoéé polgcze-
nia tego portu z morzem bez zgody Gdan-
ska nie do zrealizowania. Budujac port
w Gdyni, idziemy po linji najmniejszego
oporu i po linji, Zapewniajacej nam szyb-
kie uzyskanie bezposredniego dostepu do
morza, Dopski prawa nasze w Gdansku
sy sabotowane i dopski nasz kupiec
w Gdafisku jest tylko tolerowany, a nie
traklowany, jak pozadany klijenl, niema
dla nas inleresu wysilana sig na inwe-
slycie w porcie gdanskim, Gdansk byl
i pozostal dziurg w naszej granicy mimo
wszzlkich traktatéw i konwencji. Bud o-
wa wigce wlasnego portu, ce-
lem zupetnego uniezaleznie-
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nia sie od sagsiadéw i dobrej
woli Gdanska, jest pierwszem
zadaniem naszej parilyki mor-
skieij.

Drugim zadaniem bedzie wyposa-
zenie tego nowego portu tak,
aby jak najlepiej byl dostoso-
wany do naszego importu i eks-
portu. Na wybudowanie naszego porlu
nie mozemy czekaé¢ i uzaleznia¢ od tego
catego dalszego trybuposlepowania. Win-
nidmy juz wczesniej? zaczac eksploatacie
tego portu.

ZDZISLAW DEBICKI,

Czlonek zarzqdu Ligi M. i R., Prezes
Warszawskiego Syndykatu Dziennikarzy
Redaktor , Tygodnika Ilustrowanego®.

Podczas budowy ten nowy nasz port
musi juz slopniowo do naszego importu
i eksporlu sie przystosowywaé, ma to kilka
zalet. Przed:wszystkiem robimy mniej ble-
déw przy wyposazaniu porlu, gdy go
stopniowo rozbudowujemy wedlug polrzeh,
nadto ewolucyjnie przyzwyczajamy nasz
handel zamorski do tej drogi. a przy tem
nie pozwalamy, aby ten handel przyzwy-
czajal si¢ do innej drogi morskiej, omija-
jac nasze porty,

Pozostaje jeszcze sprawa linnych por-
tow zagranicznych, kidére w swoim obsza-
rze cigZenia maja ziemie polskie. Gorny
Slask i czedé naszego woje-
wodzlwa poznanskiego cigta
ku Szczecinowi Czeéé¢ na-
szych kreséw wschodnich cia-
2y ku Krélewcowi. Matopol-
skawschodnia przyzwyczaila
sie i cigzy do portéw rumln-
skich, a Malopulpska zachodnia
do Trijestu.

Wobec tego, ze wyzej wymienione
porly zagraniczne robiag nam duze ulgi
i traklujg nasze kupiectwo bardzo przy-
chylnie, a z Rumunja i Wiochami jestes-
my w slosunkach przyjaznych, nie jest
koniecznem, aby temu naturalnemu cigze-
niu, przynajmniej ku portom poludnio-
wym, o ktérych wspomniano, przeciw-
dziala¢. Porty te nalezy traklo-
waé, jako porty pomocniczedla
naszego handlu zamorskiego.

Nieco inaczej przedstawia sie sprawa
Krolewca, a zwlaszcza Szczecina, Ode-
branie Niemzom Pomorza potozylo kres
i ciazeniu i dazeniu_ku wschodowi (Drang
nach Osten). Czynig oni wszystko, abys-
my z naszem morzem jak najmniej sig
zwigzywali. Porty niemieckie sa
konkurentami Gdadska i Gdy-
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ni. Odecigganie ruchu do portéw nie-
mieckich krzywdzi”nasze porty. Porléw
wiec niemieckich, jak Szczecina Krélewca,
a nawet Bremy iHamburga, nie mozna
traktowaé jako portéw pomocniczych dla
naszego handlu [zamorskiego. Trzeba
wszelkiemi sitami przeciw-
dziataé, aby te porty nie za-
garnely naszego ruchuemigra-
cyinego i naszego ruchu to-
warowego, jak przed woing, Nawet
naturalnie cigzace transporly nalezy kie-
rowa¢ na nasze porty.

Wszelkie ofiary z naszej strony, czy
lo w postaci znacznie znizonych taryf ko-
lejowych do naszych portéw, czy to przez
rozbudowanie drég komunikacyjnych, jak
np. kanalu weglowego z Gérnego Slaska
do Wisty, aby wegiel i produkty przemy-
stu Gérnego Slaska mogly p6jéé na Gdy-
nie i Gdansk, suto sie okupia nasza nie-
zaleinoécig gospodarcza, a nawel moze
i polityczna. Morza i naszych portéw
trzymaé sie nalezy kurczowo i bronié
wszystkiemi sitami naszego slanu posia-
dania nad morzem.

Gdadski Gdynie wstosunku
do portéw obcych traktowa-
tem jednakowo. Posiadanie jednego
Gdanska, a zwlaszcza lakiego, jakim jest
obecnie, nam nie wystarczy. Ale po
wybudowaniu wlasnego portu,
te dwa porty stangsie polskie-
mi i nie beda zwalczaé sie
przeciwnie, beda sie doskao-
nale uzupelnialy"Gdansk,jako
port towaréw masowych, ida-
cych Wista, Gdynia jako port
terminowy, dla tadunkéw cen-
nych, z urzadzeniami nowoczesnemi,
pozwalajgcy na szybki i tani przeladunek
i na szybki przewdz kolejowy.

Jezeli reasumowaé wyniki powyzszych
rozumowan, dochodzimy do nastepujgcych
tez naszej polityki portowej:

I. Niezbednem dla Polski
jest posiadanie wlasnego por-
tu na wlasnem wybrzezu ta-
kim portem moze byé Gdynia
i,to dla celéow handlowych, wojennych
i rybackich. Budowa tego portu i jak
najszybsze iego zakoriczenie — oto naj-
wazniejsze zadanie naszej polityki morskiej.

2. Doczasuuzyskaniapetlni
praw dla naszego handlu za-
morskiego w Gdansku, nie na-
lezy tu przeprowadzaé¢ wiek-
szych inwestycyj Port gdanski
nalezy utrzymywaé na dotychczasowym
poziomie jego sprawnosci i przystosowy-
wac go jak najlepiej do naszych potrzeh.

Porty wtoskie i rumus-
skie saq dla nas pozadane, jako
porty pomocnicze dla naszego handlu za-
morskiego z ziem, ktére naturalnie ku
tym portom cigza (Malopolska).

4. Porty niemieckie sg na-
turalnymi konkurentami na-
szych portéw morskich, nalety wige
dazyc do tego, aby nie odciagaly naszych
transportéw morskich do siebie. Polskie
ladunki tylko w razach wyjalkowych po-
winny si¢ znalez¢ w portach niemieckich.

5. Rozbudowa naszej sieci komunika-
cyinej tak ladowej, jak wodnej, cala po-
lityka taryfowa i polityka emigracyijna
winny by¢ skierowane ku temu, jednemu
celowi, aby protegowaé nasze porty Gdy-
nie i Gdansk.

6, Pokojowe wspoéliycie Gdyni i Gdan-
ska winno si¢ rozwija¢ wedlug natural-
nych warunkéw tych portéw i wedlug
ich zdolnos:i, jako portéw polskich.

INZ. ST. EEGOWSKI.
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0Od chwili. gdy czlowiek ocenibnalezy-
cie dogodnosé korzystania z drog wod-
nych, L. j. poczatkowo rzek. a pdiniej
morz i oceandow, umysl jego nie. przesta-
wal pracowaé w kierunku wynalezienia
srodkéw, mogacych zaslapi¢ mu  przy
zegludze prace mieéni — lego jedynego
silnika, bedgcego niegdyé do dyspozycii
czlowieka przy poruszaniu st.tkow.

Pierwszym krokiem w tym kierunku
byl zagiel.

Zastosowanie go. datujace sie od cza-
sow przedhistorycznych, pozwalalo zcgla-
rzom wykorzystaé site wiatru. Az do po-
towy ubieglego stulecia zagiel pozostawal
jedynym srodkiem do pedzenia okretow
po falach morskich.

Juz jednak w konicu wieku XVII w gen-
jalnym umyéle francuza Dyonizego Papin'a
zrodzila sie mysl wykorzystania do napedu
statkéw preznosci pary wodnej. — I'rdby,
podjete przez niego skonczyly si¢ jednak
niepowodzeniem wskutek ciemnoty naij-
blizszych wspatobywateli, klorzy zniszezyli
pierwszy statek Papin'a. — Wrynalazea,
kléry wszystkie swe érodki wlozyl w jego
budowe, byl zbyt niezamoiny, aby proby
podja¢ nanowo i sprawa cala utonela
rychtoe w niepamigei. Lagicl pozosla-
wal nadal wszechwladnem panem morz
1 OoCeanow.

Trwalo to do chwili, gdy, juz w poczgtku
wieku XIX, amerykanin Robert Fulton,
opierajac sie na wynalazkach anglika
Newcomen'a oraz James'a Watt'a, twoér-
chw maszyny parowej do uzytku na ladzic,
skonstruowal pierwsza okretowa maszyne
parowa.

Réznica migdzy maszyna Fullona,
a maszynami statkoéw wspolezesnych jest
tnka sama, jaka jest réznica miedzy pierwsza
lokomotywa Stefensona, a temi orbrzymnmi
ktérych setki tysiecy przebiegaia dzis dzien
i noc kolejami calej kuli ziemskiej.

Zasada jednak pozostala w ciggu stu-
lecin 2zg6ra niezmieniona: niezbednemi
cze$ciami skladowemi parowej inslalacji
napedowej statku sa dzi§, jak dawniej:
t. zw. kociol, wlasciwa maszyna i pednik.

Paliwo, podrzucane na palenisko kolla,
wylwarza z zawartej w kotle wody pare.
I'ara ta biegnie rurami do maszyny paro-
wej, wprawia w ruch jej tloki, a te. poru-
szajac sie kolejno w dél i w gdre, prze-
roszg sile preznosci pary na wal maszyny,
wprawiajac go w ruch obrotowy.

Jesli wal  maszyny  biegnie  wzgluz
okretu i, wychodzac z jego kadluba, niesie
na sobie L. zw, ,$rubg”, zanurzong calkowi-
cie w wodzie, wowczas okrel jest paro w-
cem érubowym—Sruba, skladajaca sie
zazwyczaj z 3 lub 4, osadzonych na jednej
piasvie skrzydel (naksztalt skrzydel wial-
raka , obracajac sie za kazdym obrotem
walu maszyny, wérubowuje sie w olacza-
isca ja wode i nadaje w ten sposGb stal-
kowi, z ktérym jest $cisle zwigzana, ruch
poslepowy,

Jesli natomiast, przy odmiennej nieco
konstrukeji maszyny, wal jej zoslaje un iesz-
czony wpoprzek statku, biegnac ponad
poziomem wody. olaczajacej statek, a na
obydwu wystajacych za burtg kencach jego
zostang umocowane kola szuflowe, jak to
widz my na wickszosci statkoéw wislanveh,
wowczas statek staje sie statkiem kolowsm,
ceyli kolowcem,

Gdy wal maszyny zoslunje wpriwiory
w ruch, kola obracajg sie, szuflami cwemi
opieraja sie o wode i dzigki oporowi
wody popychaja statek naprzod.

[ érubow e i kolowce sg dzig szeroko

MASZYNY
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Parowiec srubowy: A—kociol, E—paia, C—maszyna, D—wat, E— pednik.

rozpowszechnione: érubowee na morzach,
kolowce na jeziorach i rzekach.—Zastoso-
wanie kol na slatkach morskich jest nie-
dogodne, gdyz przy wickszej [ali, gdy
statek sie kolysze, jedno z kol zanurza sie
w wode zbyl gleboko, podczas ddy drugie
zoslaje uniesione w powietrze — naprze-
miany, Powoduje to nierdbwnomiernosé
w pracy maszyny, kléra jest niepozadana.

7 drugiej strony w wie'u wypadkach
nicmozliwem jesl uzywanie $ruby do na-
pedow statkéw rzecznych. — Aby praco-
waé wydajnie. $ruba wymaga dostalecz-
nego zanurzenia w wode. jak rowniez
pewnej glebokosci wody pod soba. —
Gleboko§é rzek jest zazwyczaj niewielka
i stwierdzi¢ dzié mozna, ze wickszosé
statkdw rzecznych nalezy do rodzaju
statkow kolowych.

Tak, czy inacrej, istnieja dzi§ zasadni-
czo dwa lylko rodzaje ,pednikéw" okre-
towych: éruba — osadzana na wale, bie-
gngcym wzdluz statku, oraz kola — osa-
dzone na walach, umieszezanych wpoprzek
kadluba okretowego.

Technika dazy wciaz jeszeze do udos-
konalenia ich, ale dolyczy to tylko slrony
lej, czy innej konstrokeji oraz szezegdlow
wykonania, — Zasada od lal stu pozostaje
niezmieniona.

1 ile istota ,pednika" pozoslaje z pos-
tepem lechniki b:z zmiany. o lyle, prze-
ciwnie, rozwdj lechniki wprowadzal
i wprowadza wciaz donioste zmiany
w dziedzinie m a s z v n, sluzacych do obra-
cania waléw, na kitérych osadzane sa ped-
niki jednego lub drugiego rodzaju. Zmia-
ny le powstawaly 7z nicuslannego dazeniado
zmniejszenia kosztéw poruszania slatkéw.

Koszty te dotyczyly nietylko bezpo-
srednich wydatkéw na paliwo. — Wszak
poza koszlem materjuléw opatowych nalezy
mieé na uwadze, iz calkowite obciazenie,
inkie statek danej wielkosci moze bez-
pecznie udzwignaé, jest dla kazdego
z nich sciéle og:aniczone. — Im wiecej
wazy kociol, maszyna oraz iloé¢ paliwa,
viezbedna nu przebycie danej drogi. tem
mniej ladunku mozna na statek zatadowaé,
tem mniej pieniedzy uzyska sie za prze-
wiz legoz fadunku.

Pizeciwnie statek bedzie tembardziej
dochodowy, im mniejsza bedzie waga
maszyn. — To samo dolyczy miejsca na
pomieszezenie ladunku, im wiecej go
trzeba wydzieli¢ w kadlubie statku na
pomieszczenie maszyny, kotla i zapasu
paliwa, tem mniej go zostanie na lowary
i podréznych.

Jegli znéw miejsca na maszyne skapic,
to tem mniejsza bedzie musiala byé jej
sila, tem mniejsza szybkodé statku, A wszak
nielylko podréini wola odbywaé podréz
predzej: szybka dostawa ladunkéw jest
rowniez w wigkszosci wypadkoéw pozadana,

Wysitki wige techniﬁi morskiej byly
skicrowane ku temu, aby budowaé¢ ma-
szyny jak najoszczedniejsze, zuzywajace
jak najmniej opalu na jednostke wykony-
wanej pracy, posilkujace sie jak najtan-
szym i jak najlzejszym opalem, a zarazem,
przy tem wszystkiem zajmujace, przydanei
wydajnosgci, jak najmniej miejsca na statku.

Z tego dazenia zasadniczego powslalr?'
stopniowo: maszyna L zw. compound,
mas yna o potrojnem i poczwérnem od-
prezeniu pary; dalej — turbina pa-
rowa, wreszcie zastosowanie na okre-
tach I. zw. silnikéw spalinowych,
W parze z tem szlo i doskonalenie kotlow.

Wprowadzenie kazdego z wymienio-
nych rodz:jéw maszyn okrg¢towych stano-
wilo w technice morskiej zdarzenie epo-
kowe.

Dzi§ spolykamy w uiyciu wszystkie
wymienione rodzaje maszyn i kazdy z nich,
we wlasciwych sobie warunkach, spelnia
swe zadanie zadawalajgco, Kazdy z nich
ma swe strony dodalnie, jak i ujemne
i jedynie przeznaczenie statku, jak i wa-
runki, w jakich statek ma gléwnie praco-
waé, decyduja o tem, ktory z rodzajow
napedu maszynowego bedzie najbardziej
odpowiedni.

O istocie tych réznorodnych rodzajow
mechanizmdw napedowych na okretach,
jakotez o warunkach, decydujacych o ich
dogodnosei lub niedogodnosci w stosunku
do celéw, stawianych réinym rodzajom
statkdw, bedziemy mdwili w nastepnym
numerze.

INZ. ALEKSANDER RYLKE.
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W pazdzierniku r. 1897, o godz. 1-ej
po polnocy. plynac morzem Czerwonem
w powrotnej drodze z Dalekiego Wscho-
du; atatek SKowohs s “ z szybkokcig
13,5 wezléw natknal si¢ na rafe.

Z powodu goraca spalem na pokla-
dzie, po polnocy zrobilo sie chlodno, na
skutek czego chcialem przejéé do kajuty.
N;ﬂle uczulem, jakby stawal deba, za-
trfgst sie i raptownie zatrzymatl sie. Pobieg-
lem na mostek, byla noc ksiezycowa, ujrza-
fem, #e do fok-maszlu stoimy na rafie.
Przyczyna tej katastrofy byla omytka
w poprawce kompasu,

Naturalnie, w momencie wypadku za-
trzymano maszyng i dano pelny bieg
wstecz, zarzadzono mierzenie wody w ze-
zach, woda nie przybywala. Po pél go-
dzinie, widzac bezcelowo&é tej pracy,
maszyng zatrzymano. Calg zaloge wraz
z czescig pasazerow (zwolnionych Zolnie-
rzy), ktérych bylo okolo 80, uzyto do na-
tychmiastowego przeladunku z przednich
magazyndw do tylnich. Ladunek skladal
sig lylko z 2000 ton kopry w workach,
rozmieszezony po wszystkich magazynach,
bardzo latwy do przeladowania. Rano, po
zbadaniu, okazalo sie, Ze statek osiadl na
rafic o trzy mile od brzegu afrykanskie-
go, przy przyladku ,Ras-Elba", w szero-
kosci 22', vis-a-vis Dzeddy, Rafa, liczac
od zachodu na wschéd, ciagnela sie na
5 mil i oddzielona byla od ladu glebo-
kim kanalem szeroko$ci l-ej mili,

Okoto potudnia przeladowano znaczng
czgé¢ ladunku i ponownie dawano ma-
szynie bieg wstecz, lecz widocznem bylo,
ze bez obcej pomocy statek nie zejdzie,
chociaz uszkodzenia w kadlubie nie bylo.

Po naradzie, zdecydowano wyslac lodz
na trakt statkéw, ktéry przechodzil o 40 -45
mil na wschéd od miejsca katastrofy,
a roboly po przeladowaniu dalej konty-
nuowaé. O godz. 3-ej po pol. wyplyna-
tem na lodzi z 8-miu ludZmi zalogi po
zaglami z zapasem prowizji, skladajacej
sig z suchardw i wody oprocz tego za-
bralem kilka rakiel i ogni bengalskich,
celem zwrb6cenia na siebie wicksze] uwagi.
Dal wiatr pélnocno-zachodni 3—14, z po-
czatku sterowalem na wschéd, po omi-

nigciu rafy na Ono, t6dZ, pedzona bocz-"

nym wiatrem, szybko posuwala si¢ na-
przod. O pélnocy, sadzac, ze znajduje
sig na trakeie statkow, plynacych na péinoc
i potudnie, zaczalem krzyzowaé. Okolo
2-ej po polnocy ujrzeliémy ognie statku,
idacego na poludnie; puscilem rakiete,
w kwadrans druga. Statek nas dojrzal
i skierowal sie w nasza sirone, w jakie$
2) minut bylem juz na pokladzie angiel-
skiego pasazerskiego parowca, bedacego
wlasnoscia  towarzystwa ,Bibi - Line,
i plynacego z Liverpoolu do Rangunu
(Byrma). Po zameldowaniu kapitanowi,
kim jestem i co mnie sprowadza, zostalo
wydane rozporzadzenie  podniesienia
mojej lodzi i kapitan statku po-
stanowil podejsé nad ranem do miejsca
katastrofy, w dzied rozejrze¢ sie w sy-
tuacji i ostatecznie zdecydowaé, czy moze
okazaé skuteczng pomoc, lub tylko za-
bierze pasazerow.

Tej nocy na statku angielskim nikt
prawie nie kladl sie spaé, wszyscy pasa-
zerowie slarali sig, jak na wyscigi, ugoscic
moich ludzi, dla ktérych nakryto stol
w salonie [-ej klasy i ohchodzono sig, jak
najgoscinniej. Dla pasaZeréw w mono-
onnej podrézy bylo to sensacjq nielada.
Ja spedzilem reszte nocy na mostku przy
kapitanie,

-

O godz. 7-¢j rano podeszliémy na 5 mil
do miejsca katastrofy. Kapitan oznajmil,
#e obawia sie ryzykowaé swoim slatkiem,
majac przeszlo 200 pasazeréw i pelny
tadunek. Dla ostatecznej decyzji, odko-
menderowal swego sl oficera ze mna,
aby ten na miejscu zadecydowal, co
mozna zrobi¢. O B-ej odbilem od statku
i okolo 9-ej bylem juz u siebie.

J§Oficer angielski po rozejrzeniu sig
w syluacji oznajmil, 2¢ pomocy czynnej
da¢ nam nie moze, gdyz wedlug jegdo
zdania watpliwem jest, czy sie wogdle
uda sie $ciagna¢ nasz statek z rafy.

Wobec tego prosiliémy o przesianie
depeszy do centrali naszego t-wa z Pe-
rimu, a co do pasazerobw lo prawie
wszyscy zgodzili si¢ przeczekaé, az przyij-
dzie statek na skutek depeszy i odwiczie
ich do Suezu, tem bardziej, Ze narazie
nic im nie grozilo.

Jeden z oficeréw odwiézl angielskiego
goécia, a my konlynuowaliSmy przeladu-
nek. Aby przy sciaganiu nie uszkodzié
statku i rozlozyé sile na caly korpus,
opasaliémy go laficuchem, do czego uzy-
wali kotwicznych lancuchéw, za ktére
bezpiecznie mozna bylo holowaé. Praca
byla b. ciezka, ze wzgledu na cigzar lan-
cucha, Podwieszany wzdluz burly na
petlach z lafcucha od dzwigni, czasami
laficuch ten nam sie wyrywal, musiclismy
ﬁo wyciagaé z wody., przyczem byl bar-

zo pomocny nubijezyk, kitéry juz na
drugi dziefi krecil sie okolo stathku na
swojej todce, wydlubanej z kloca. Jako
aparat, ktéorym sie postugiwal do pozna-
wania wszelkich przedmiotéw na dnie
morza, mial blaszanke od nafty, w dno
ktorej wstawione bylo szklo. Do opusz-
czania sie na glebokosé 10 — 12 sazni
uzywal bomby zelaznej na sznurku, umo-
cowanym do lodzi. dwiadezy o nie-
zwyklych jego zdolnosciach stwierdzenie,
2e na 12 sazniach glebokoéci zawiazal
szesciocalowa ling na kotwice. )
M Na trzeci dzien okolo statku zjawily
sie trzy duze barki, pelne arabow, lecz
widzac na pokladzie Zolnierzy, arabi
szybko sie oddalili, widocznie rezygnuijac
z uplanowanego rabunku. Po 5-iu dniach
przybyl statek z Suezu z prowizia dla
nas i po pasazerdw. Na 6-ty dzien przy-
byt angdielski krazownik, przyslany przez
dowédee eskadry morza Srédziemnego
dla ochrony od grabiezy, krazownik ten
sprobowal podaé liny, ufny w swoje silne
maszyny, lecz naproino. ;i'::»pm:lowlfalism',lr
mu, rozsadza¢ rafe dynamitem, dowéddca
krazownika zgodzil sie na ten rodzaj po-
mocy, zastrzegajac sie od wszelkiej odpo-
wiedzialnosci. Funkcje nurka pelnil Ab-
dalla, tak bowiem nazywal sie nasz
czarny. jak heban, przyijaciel. Silniejsze
eksplozje dynamiiu, zbyt wsirzasaly stal-
kiem, slabsze naboje dawaly zbyt nikle
wyniki, to tez zaniechano tego $rodka.

Abdalla do pomocy sprowadzil swego
przyjaciela. przy pomocy ktérego mag! sie
latwiej porozumiewa¢, poniewaz na statiu
nikt nie wladal arabskim jezykiem. Jeden
z marynarzy podarowal Abdallemu spod-
nie, poniewaz ten oprocz przepaski
innego stroju nie uzywal, jednak z pre-
zentu byl bardzo zadowolony. kiedy
Abdalla szed! do wody zdeimowal ten
drogocenny sirdj, a na ten czas jego ko-
lega momenlalnie takowy nakladal; trzeba
bylo i jego ohdarzyé taks sama czeécia
uzrania.

Teraz zaczely nadchodzié z pomocg
statki jeden za drugim, Bez wzgledu na
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silne maszyny statku ,P.." i jeszcze dwéch
innych. stalek nasz ni drgnat, a wszystkie
liny 8- i 12-calowe popekatly, jak nici.

o trzech tygodniach nadszed! special-
ny ratunkowy statek .Berthilde”. z nur-
kami, linami wszystkiem, co potrzebne
do ratowania. -

Wobec tego, Ze o napadzie juz_nie/mo-
glo by¢ mowy, angielski krazownik® od-
szedl do swojej bazy,

Pierwsza czynnoscig ratowniczego slal-
ku bylo opuszczenie za nasza rufa dwéch
kotwic, typu admiralicji, jedna za druga,
polaczonemi miedzy soba, od ktérych na
rufe szla osmiocalowa stalowa lina, na
ling nalozono ginie (weiagi wielokrgz-
kowe) z pieciocalowej manilskiej liny
i koniec liny na braszpil (dZwignia od
kotew), ginie jak najsilniej obciggnieto.
nurkowie za$é zakladali naboje i rwali rafe.

Abdalla, widzac, Ze jego pomoc juz
nie jest potrzebna, byl bardzo przygne-
biony. Aby mu oslodzi¢ chwile rozsta-
nia sie ze statkiem, zdecydowano wyna-
grodzi¢ go uroczyscie. Abdalla otrzymal
ubranie mundurowe, prawda kastorowe,
nie bardzo odpowiednie dla afrykanskiego
klimatu, czapke ze zlotym galonem,
30 dolaréw w srebrze, medal na pamiatke
wystawy w Nizniem - Nowgorodzie na
wstedze §w, Jerzego i swiadeclwo w jg-
zyku angiclskim o jego pozylecznej pra-
cy. Wszystko to uroczyscie przy asy-
stencji wszystkich oficeréw wrgezono mu.
Abdalla nie posiadal si¢ z radosci. od-
jezdzajac, juz prawie skryl sig, a ciagle
robit ,selam”. Jeszeze potem kilka razy
przybywal na stalek, ale juz jako osoba
prywatna, czasami dostarczal baranéw dla
zalogi, sprzedajac je za zlote guziki, na
ktére tubyley byli bardzo tapczywi.

Dotychczasowe wysitki nie przyczynily
sie do zadnej zmiany w poloZeniu na-
szego statku; zdecydowano napusci¢ wo-
dy do magazynu Klr. 5, aby jak najwy-
zej podniesé przod statku, zaczeto statek
holowaé, ginie naciagnigto, ile si¢ tylko
dato, statek ratunkowy szarpal go gwal-
townie zapomocg liny stalowej na petli
z 15-calowej liny kokosowej. zastgpujace]
sprezyne, jednak statek ani drgal.

Z ‘wyliczenia wypadalo, ze jezeliby
statek zeszed! z .rafy z obecnem obciage-
niem, powinien byl z tem samem zanu-
rzeniem sta¢ na glebokiej wodzie. Jed-
nak mimo wszelkich zabiegdw nie ruszal
si¢ z miejsca. Mimo, ze duzo rafy z pod
korpusu dzigki wybuchom usuniglo, jed-
nak sytuacja czynila wrazenie, Ze juz na
zawsze nasz slatek zostanie na tem miej-
scu,

Na czterdziesly dzied od rana robiono
ostateczng probe, 4 statki podaly swoje
powiazane liny, oplataly nas, jak pajeczy-
na i holowaly peina sita. Po poludniu
najsilniejszy statek .P..." porwal wszyst-
kie swe 12-calowe liny, reszta miala za-
przestaé bezskulecznych usilowan, kiedy
nieoczekiwanie statek zjechal z raly,
edwie zdazono zatrzymaé go na linie,
umocowanej poprzednio na rafie na wy-
padek spiynigcia. Radoé¢ na statku byla
wielka po czterdziestu dniach niewoli.

Ratowniczy statek podszedl do nas bur-
ta o burte i wypompowal wode z maga-
zynu Nr. 5. Byl n6w, prawdopodobnie
przyplyw sizigiiny, choé nieznaczny, do-
pomogt do splyniecia. Dopiero na drugi
dzien po uporzadkowaniu sie i podnie-
sieniu kotwic wyruszyliSmy do Suezu.

TADEUSZ STECKI.
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Przyp. redakcji: Od p. Wiladystama
Gorezyriskiego, dyrektora Paristwowego
Instytutu Meteorologicznego, jednego z naj-
bardziej cenionych uczonych naszych,
uzyskaliSmy przyrzeczenie, wspdipracy
w naszem czasopismie.

Smelny jest okres szarugi jesiennej
w klimacie morskim Euro zachodniej
wlacznie z Polska. Bo Pofs a nasza jest
nieodrodna c6ra klimalyczng tego chlod-
nawego w lecie i wilgotno - dzdiystego
w porze zimowej typu pogody. Tulaj na
naszych kresuch wschodnich biezy linja
rozdzie'cza migdzy typem morskim zacho-
du, a ladowym charakterem nizin wschod-
nio - europejskich. Polozona na rubiezy
tych odmiennych dziedzin klimatycznych
kraina polska, choé duszg i cialem z za-
chodem zwigzana i do niego si¢ rwaca,
bywa jednak terenem wrywow gwaltow-
nych ze wschodu.

Te wrywy daja nam w zimie zamiast
szarugi przejSciowy okres mrozéw, w le-
cie miast deszcz6w przynosza upaly.
Zawsze wiec zamiast szarejn. lecz lagod-
nego przebiegu prowadza do chwilowych
wprawdzie, lecz kraicowych stanow, ktd-
rym Polska niechelnie sie poddaje i ktore
predko z siebie zrzuca. Poza wyZynami
gorskiemi typowem dla ziem naszych jest
raczej szare i didiyste czeslo niebo
Europy zachodniej.

ETo tez najczeéciej w jesiennym lub
wiosennym okresie szarug podazamy
w myélach naszych do jasnego brzegu,
do krain nie tyle cieplych, ile slonecznych
na skrawkach wybrzezy, oblanych morzem
Srédziemnem. W okolicach Malagi Hisz-
panskiej, miedzy Tulonem a Genua na
wyspie Sycylji lub w pasie nadbrzeznym
Algierji i Tunisu jest przewaznie pogodnie
i cieplo, gdy u nas, jak zresztg w calej
Europie zachodniej, rozposciera si¢ niebo
szare, jest wilgotno i chlodno.

Ale sg kraje i przestworza morskie,
gdzie cieplo i jasno jest zawsze, gdzie
mréz jest nieznany i bloto nie pryska,
gdzie slofice nie skapi swych dobroczyn-
nych premieni. Nie chce (wierdzié, 2e
te kraje sa blogoslawienstwem ludzkosci,
bo dla podtrzymania energji i twérczosci
ludzkiej potrzebne sa zmiany, konieczne
sy okresy przykre, ktdre zmuszajg do za-
bieEIiwaéci i ochrony, Ale Ze mimo to
teskni¢ mozna za sloficem i jasnem nie-
bem, witedy gdy sic w porze zimowej go
fraci, to chyba mnie tego nikl nie zaprzeczy.

A wiec pozwélcie, drodzy czytelnicy.
ze poprowadze was na chwile po krajéw
i mérz, gdzie za dnia kapiemy si¢ w pro-
mieniach sltofica, a w porze nocnej mamy
ciepla poddostatkiem. Gdy w zimie na-
szej wsiadziemg na okret w jakimkolwick

orcie morza Srédziemnego, takim rubi-

onem ciepla i slorica bedzie przejscie
nasze przez Port Said w Egipcie. Kanal
Sueski, to wazka szyjka wodna miedzy
dwiema pustyniami. jest arena wrazen
atmosferycznych, ktére nietylko meleoro-
loga w zachwyt wprawi¢ moga.

dy w zimie naszej tak chciwie
wchlania sie otywcze promienie w tych
rzadkich chwilach, gdy nasza gwiazda
dzienna bezposrednio swieci, w Egipcie,
na morzu Czerwonem i dalej ku réwni-
kowi chronié sie raczej trzeba od nad-
miaru stofica. Ten zbylek promieni, ta
obfitos¢ slofica az nas meczy, ale zato,
schowawszy si¢ w cieaiu, nurzamy sie
w cieniu, nurzamy si¢ rozkosznie w ciep-
tem i tagodnem przestworzu, a wzrok
nasz rozkoszuje sie widokiem lazuru na

egzotycznem zwlaszcza tle widokéw nad-
brzeznych.

Gdy w godzinach okolopotudniowych
slorice silniej praiy, dria strumyki po-
wietrzne i uk:zuja si¢ czesto mamidia
$wietlne, le rézne postacie falamorgany,
tak czesto opisywane przez podréznikéw.
Kolo 6-ej popoludniu kula sﬁmeczna. po-
zornie olbrzymiejac i cala w pasie, niknie
pod ziemig, niosac szybko za soba urok.
Ukazuje sig¢ nam zaraz cudne niebo gwia-
zdziste, w ktérem dalej, gdy z morza
Czerwonego wiedziemy na ocean Indyij-
ski, wida¢ nieznany u nas gwiazdozbitr
Krzyza Polud.ia.

Nie tyle upalnie, ile parno bywa cze-
slo na tych cieplych morzach. Gdy wie-
trzyk zawiedzie i przewiewu zbraknie,
przecietny mieszkaniec Polski w pocie
czola i z tesknola w sercu wspominaé
bedzie swe chlodne tany rodzime. Ale
przepych natury tamteiszej go zmoze
wreszeie i zjedna; paltrzac na cudne jej
ohjawy, zapomni jej kolcow.

Bywaja tez okresy, gdy wiatru jest
nietylko = poddostatkiem, ale zawiele.
Morze sig¢ burzy, gn ewa i pieni i to nie-
tylko w obdcnosci chwilowej powloki
chmur, ale i przy najczystszem niebie.
Stosice, choé¢ $wieci, nas wtedy nie pra-
zy, ale fale szumia, balwany przelewajg
sig przez okrel, przypominajac nam o na-
szej nicofci wobec wszechpoleznych sil
natury.

Burze okoloréwnikowe sg niekiedy

waltowne, ale sa rzadkie i trwajaq krotko.

Na tle monotonji stofica i ciepla, choé
napawaja obawa. sa nieomal pozadane.
Boje sie tego, lecz pragne powiedzialaby
o tem niejedna dziewica.

A teraz dla odmiany widok nocny.
Okret pruje fale, a na ich grzbietach mir-
jady istotek swietlnych, zagniewane tym
zaklocaniem majestatu morza, zarzg sie
z bezsilnego gniewu. Te polyski fal fos-
foryzujacych, ktdre niekiedy cale polacie
morza zamieniajg w olbrzymia i migocaca
smuge $wietlng sa nieomal codziennem
zjawiskiem na morzach podréwnikowych,

W tym akordzie z morzem, sloricem
i wiatrami atmosfera nie skapi nam takie
roznorodnych wrazen Nasycona para,
ogrzana sloficem, igra ona polokiem nie-
widzialnych pradow, ktére Scierajuc sie
ze soba, staja sie terenem niezwyklych
zupelnie zjaw sk elekirycznych. Nietyle
grzmoty, ile blyski sa zjawiskiem slalem
i powszedniem, jednak w skali i rozmia-
rach tak rdinych od tego, co widzimy
w Europie. Bywaja noce, gdzie efekty
$wietlne sa nieustajace, blyski powtarzaja
sig tak czesto i tak rytmicznie, jak tego
nigdy nie obserwuje si¢ w Polsce.

Czasami zdarzy sie deszcz, Nie taka
ofo szaruga miysta, lecz ulewa prawdzi-
wa, kroplista, gwaltowna i ciepla, leci
jak z cebra, zaleje widnokrag potokami
wody i minie szybko, pozostawiajac za
sobg cudne zjawisko teczy. Rozgrzana
ziemia paruje, wehlania szybko caly opad,
nie pozostawiajac w kritkim czasie ani
éladu blota, a po najwickszej nawalnicy
wychodzi zaraz poteine slofice, a jasne
niebo $wieci, jak zawsze spokojne i jak-
glyby zdumione. Cecha natury jest da-
zenie do niwelacji réZnic, do ukrécania
gwaltownych stanéw i do spokoju. .

Mite i dobroczynne jest dzialanie ston-
ca, gdy z naszej atmosfery zimowej schro-
nimy si¢ do niego i poddamy sie czas
pewien jego wplywom. Ale ta obfitosé
promieni i ten nadmiar nuzy nas na dluz-

AT
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szq mete, odbiera energje i oslabia twor-
czodé. Cechg ludéw na polwyspach Azji
Poludniowej i wyspach Oceanu Indyj-
skiego nie jest brak kultury i zdolnosci,
ale przedewszystkiem indolencji i brak
odpornodci na trudy i przeciwienstwa zy-
ciowe.

To tez europejezyk jest dla nich noso-
bieniem przemocy, ale i twérczoéci. Te
cechy zachowuje on tylko przez czas pe-
wien po przyjeédzic ze stron chlodniej-
szych, stopniowo pézniei je oslabiajac
i fracac. To tez chociaz na ile szarugi
jesiennej i zasnutego nicha narzekamy tu
sobie w Polsce. pamig¢tajmy, ze eldorado
nie istnieje na tym $wiecie i Ze w 0j-
czyZnie naszej po trudnych przejéciach
zimowych nadejda letnie i jasne dnie.

WEADYSEAW GORCZYNSKI

JUGOSEOWIANSKA
LIGA MORSK A.

Od Jugostowianskiej Ligi Morskiej w Spli-
cie, istniejacej pod nazwa Straz Adrjaty-
ku (Jadranska Straza), pod protektoratem
Jego Krolewskiej Moséci Nasiepey Tronu
Piotra, i wydajgcej czasopismo rOwniez
Fnd ta nazwa, otrzymano list, ktérego
dra.gmenty podajemy ponizej w przekia-
zies
Do Ligi Morskiej i Rzecznej
w Warszawie,

Otrzymaliémy pierwszy numer ,Morza"
i z wielkiem zadowoleniem stwierdzamy
ten fakt, ze bratni nam nardd polski ku
temu samemu celowi skierowal swe wy-
sitki, ku jakiemu dazy i nasza Liga, t j.
ku rozwojowi swej mocy morskiej. Flota
polska bedzie w moznoéci przyniesienia
wielkich korzysci Stowianszezyinie, jako
narodom morskim, W zwigzku z tem Ju-
gostowianiska Liga Morska, ktérej daze-
niem jest, by Jugostawia, L j. Serbja,
Horwacia i Slowacja, lworzace jedno mo-
carstwo jugosfowianskie, jak najlatwiej
iz jak najlepszemi wynikami rozwijala sie
pod wzgledem morskim, odczuwa szcze-
golne upragnienie wspéldzialania ze swa
polityczng przyjaciétka. Niech podijcte
trudy w tej wspdlpracy coraz bardziej
zacie$niajg wezly przyjaini bratnich naro-
dow i przyczyniajg sie do zwartej soli-
darnosci wszystkich Slowian... Dazeniem
naszem jest nawiazanie za pomoca tego
psma statej i jak najczestszej z Wami
wspblpracy. Pragniemy otrzymywac infor-
macyjne artykuly polskie, byémy po prze-
tlomaczeniu ivh mogli podawaé je w dru-
ku do wiadomosci naszych czytelnikéw
i jednoczesnie przesylaé¢ Wam wiadomosei
o nas, jeéli to was zajmuje, a nie watpi-
my, ze Was inleresuja nie mniej nasze
sprawy, nii nas przyszloéé P'olski na mo-
rzu,

Laczymy wszechslowianiskie pozdro-
wienia.

Przewasdniczaqcy: (—) Juraj Biankini,
b, vicespreiil v Reydu pansiwa Jugoslo vianskiego,

Sekrelarz gener.: (—) prof. 8. Alfirevié.

Za pomoca podania w tem numerze
reprodukeiji jednego z wybitnych mary=
niakow jugoslowianskich i przytoczenia
fragmentow serdecznego pi ma b. wice-
premiera rzadu jugostowianskiego pra-
gniemy daé wyraz naszej goracej sympalji
dla tego poludniowego stowianskiego paa-

stwa.
R. K.
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BALTMORSKI. W, dniu_ 10 stycznia
r. b. odbyl sie doroczny bal morski Ligi
M i R. w gmachu Szkoly Podchorazych.
Bal ten cieszyl si¢ ogramnem powodze-
niem i zgromadzil liczne rzesze publicz-
noéci, w orygdinalnie i bardzo pomystowo
i gustownie udekorowanych wielkich sa-
lach Podchorazéwki. Zabawa przeciag-
nela sie do godziny 6 rano.

CZLONKOWIEPROTEKTORZY. Ostat-
nio zapisali si¢ na czlonkéw protekloréw
L. M. %: Tow. Wiedzy Wojskowej, Zwia-
zek Zawodow ukrowni B. Krélestwa
Polskiego, p, gtanislaw Gralewski i p. Jo-
zefina Skulska,

§'—.IKONKURS NA BUDOWE MODELI
TATKOW | YACHTOW 1 MODELI
YACHTOW PEYWAJACYCH. Termin
nadsylania eksponatéw na Il Konkurs Ligi,
zostal przedluzony do dnia 15 lutego,
z powodu zgloszenia przez licznych kon-
kurentow proshy o odroczenie, wobec
trudnosci otrzymania materjaléw, potrze-
bnych do budowy modeli. Jest to osta-
teczny termin, ktéry juz nie ulegnie od-
roczeniu.

ODCZYTY | POKAZY FILMOWE. Pod-
czas Swiat Bozego Narodzenia, staraniem
p. prof. Kolodziejczyka, byl urzadzony pa-
rokrotny pokaz filmowy w Zakopanem.
W dniach 10, 11 i 12 stycznia ,Wielki
Film Morski byl demonstrowany w Ko-
sowie i Sokolowie (woj. lubelskie).

14 stycznia r. b. red. R. Krajewski
wyglosil odczyt w lokalu Tow. Unarodo-
wienia Polskiego Handlu i Przemysiu p. t.
«Polska a morze", nastepnie demonstro-
wano filmy.

18 stycznia odbyly sie z wielkiem po-
wodzeniem odczyty pp.: kom. Cz. Pete-
lenza i inz, St Legowskiego, w lokalu
Tow. Unarodowienia Polskiego Przemystu
i Handlu, zorganizowane przez czcigod-
nego Ks. Pratata M. Godlewskiego i p.
inz, Luxa. Po kazdym odczycie demdn-
strowany byt , Wielki Film Morski".

ODDZIALY LIGI M. i R. W ORGA-
NIZACJL. Na ckutek inicjatywy p. Sta-
nislawa Skassa, szefa biura rady opie-
kuiczej m. Pruszkowa, powstaje Oddzial
w Pruszkowie, niezaleznie od tego po-
wstaje Oddzial réwniez i w Gdansku.

ZALOZENIE ODDZIALU L, M, R.
W .POZNANIU. Dnia 17 stycznia r. b,
odbylo sie pod przewodnictwem inz, J,
Rummla liczne organizacyjne zebranie
Ligi Morskiej i Rzecznej. Po referacie p.
J. Rummla o celach i zadaniach Ligi, na-
stapila dyskusja, w ktérej przyjeli udzial
general Kaszewski, Dr. M. Kiedacz, Dr.
Waschko, dyr. B. Weber, inz. J. Rapalski,
inz. W. Wiodzianowski, pulk. Eborowicz,
komandor J. Unrug i inni, poczem zebra-
nie uchwalilo jednoglosnie utworzyé Od-
dzial Ligi M. i R. w Poznaniu. Obecnego
na zebraniu autora opery ,Legenda Bal-
tyku'. uczczonego niedawno oznakg ho-
norows przez Rade Ligi Morskiej i Rzecz-
nej w warszawie, zebrani uczcili owa-
cyjnie oklaskami,

Zalatwieniem, wymaganych przez statut
formalnosci organizacyjnych, oraz Opraco-
waniem programu dzialalnogci zajmie sig
tymczasowy Zarzad w skladzie: pp. J,
kummla, Dr. B. Kiedacza, Dr. B. Winiar-
skiego, kom. J. Unruga, red. T, Powidz.
kiego, Dr. Waschko, dyr. B.-Webera, ins.
J. Kafalskiego, k. Nowowiejskiego i in.

nych. Przewidywana jest kooptacja dal.
szych czlonkow.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

W czasie zebrania: zostal odczylany
szereg pozdrowien z racji powstania
w Wielkopolsce Ligi Morskiej i Rzecznej
tak z Warszawy, jak i od wybitnych oso-
bistoéci z Poznania.

Tymeczasem siedziba Ligi miesci sie na
ul. N!ﬂieiki 52, mieszk. p. J. Rummla.

Dn, 21 b. m. odbyl sie pokaz ..Monu-
mentalny Film Morski"” w lokalu T-wa
Uruchomienia Polskiego Handlu i Prze-
mysiu. ST. KR.

WYJAZD DO FRANCJI KOMANDO-
RA CZESLAWA PETELENZA. Kierow-
nik naczelny naszeﬁo pisma i Sekcji pro-

gandy Ligi M. i R., kdor Czestaw Pete-
enz wyjechal 22 slycznia r. b. na kilka
miesiecy do Francii, Zegnany owacyinie
przez grupe czlonkéw Ligi M. i R.iprzy-
jaciol, )

MORZE W SWIETLE PUBLICYSTY-
KI POLSKIEJ. ,Informacja Po-
wszechna", wydawana przez ,Infor-
macje Prasowq Polska® pod redakcja Sta-
nisfawa Jarkowskiego, wydala ostatnio b,
cickawy podwojny numer (3/4), po s wi e-
cony prawie calkowicie sprawie
morzaimarynarki.

Numer ten redakcja .Informaciji pgo.-
wszechnej" wydala w zwiazku z przypa-
dajaca obecnie rocznica objecia w posia-
danie wybrzeza polskiego oraz dogtepu
do morza, a jednocze$nie z wynjkiem
konkursu literackiego Ministerstwa Ogwie-
cenia, odznaczajgcego pierwsza nagroda
panstwowa wybitne, najlepiej propagujace
morze dzielo Stefana Zeromskiego »Wiatr
od morza",

Na czele numeru obok krétkiego oko-
licznosciowego artykulu redakeyjnego dat
laureat — Zeromski — nowy pickny afo-
ryzm o morzu pod winieta, miniatura wi-
niely naszego wydawnictwa, jako tytulem
aforyzmu:

sMorze zmywa nieskoriczonem chlu-
staniem cokolwiek w duszy czlowieka
jest bojainia wobec tyrana lub wobec
tlumu, cokolwicek jest przesadem, zahobo-
nem, co jest zastarzalym bledem mysli,
z choroby lub glupoty narostym.

Morze odmywa i odkurza wszystko, co
jest przemijajace, podatne, stabe, sypkie,
co da si¢ odlamaé, oderwaé, rozyrészyé.

To, co po pracy tych fal w czlowieku
zostanie, jesl juz naprawde twarde i pie-
wzruszone, jak skata®.

Stefan Zeromski.

Nasl¢pny artykul piéra Jana Lorento-
wicza, jest wspanialy charakterystyka
i uwypukleniem waloréw literacko spo-
tecznych i politycznych dziela Zeromskie-
go .Wiatr od morza®. ;

Obok tych dwéch potentatéw stowa
na famach ,Informacji* widnieja aforyz-
my o morzu pp. adm. Bobrowskiego, gen.
Hallera, posta Daszynskiego, b. ministra
Skulskiego i ien. Sosnkowskiego.

Poza artykulami, charakteryzujacemi
zalarg o skrzynki znalazt sie szereg prze-
drukéw z .Morza", niezaleinie od arty-
kuléw oryginalnych.

Ograniczam sie na zanotowaniu tylko
tego, jako pomyélnego objawu dla sprawy
propagandy morza wérdd szerokiego ogé-
lu. Poswigcenie samorzutnie tyle miejsca
na sprawy morskie przez redakecje wy-
dawnictwa, nie majacego nic wspélnego
z Liga Morsks i Rzeczna, $wiadczy juz
o odczuwaniu przez ogél szerszy sprawy

morza. /Mg_.v“—‘ R K.

O

WYCIECZKA DO FRAN-
CJI, ALGIERU, TUNISU

Zarzad Ligi] Morskiej i Rzecznej urza-
dza w lecie r. b. wycieczke do Francii,
Algieru i Tunisu. Plan, tej niezwykle cie-
kawej wycieczki, podajemy ponizej: Dnia
12 maja odjazd z Gdyni; 13, 14 i 15 maja
na morzu; 16 maja przyjazd do Havre'u.
odjazd do Paryza; 17 maja zwiedzanie
miasta samochodami; 18 maja dzien wol-
ny dla turystéw; fakullatywne zwie-
dzanie wystawy sztuk dekoracyjnych; 19
maja wycieczka samochodem do Wersalu,
zwiedzanie zamkéw i parku (éniadanie
w Wersalu); odjazd wieczorem z Paryza
P. L. M. do Marsylii; 20 maja przyjazd
rano do Marsylji; zwiedzanie miasta sa-
mochodami; 21 maja odjazd z Marsylji
w poludnie do Algieru; 22 maja przyjazd
do Algieru p(:jpol.; 23 maja pobyt w Al-
&ier:e: zwiedzanie Casbach, ,Ville Mo-

erne” i ,Jardin d'essai” samochodami;
24 maja wycieczka samochodami do Bou-
zareah; odjazd wieczorem do Constantine;
25 maja’ przyjazd rano do Constantine;
zwiedzanie miasta i ,Georges du Rhum-
mel"; 26 maja Conslantine—Tunis; 27 maja
pobyt w Tunisie, zwiedzanie miasta, ba-
zar6bw i muzeum Bardo; 28 maja pobyt
w Tunisie; wycieczka do Carthagi izo
Marsa; odjazd do_Neapolu; 29 maja za-
trzymanie si¢ w Palermo popol; 30 maja
przyjazd do Neapolu w poludnie; zwie-
dzanie_miastajsamochodami; 31 maja wy-
cieczka do Pompei koleja; 1 czerwca Nea-
pol—Rzym; 2 czerwca pobyt w Rzymie;
zwiedzanie miasta samochodami; 3 czerw-
ca jak wyzej: 4 czerwca dzied! wolny po-
bytu w Rzymie; 5 czerwca Rzym—Wene-
cja; 6 czerwea pobyt w Wenecji; 7 czerw-
ca, Wenecja—Wiederi; 8 czerwca) pobyt
w Wiedniu; 9 czerwca zwiedzanie miasta
samochodami; wieczorem wyjazd; 10-go
czerwca przyjazd wieczorem do Warsza-
wy.

Na piémienne i telefoniczne zapytania,
juz obecnie mozna otrzymaé wszelkie in-
formacje i blizsze szczegbly, dotyczace
wycieczki,

Zarzad Ligi M. i R. jest przekonany,
#¢ udzial w wycieczce zglosza liczni
czlonkowie Ligi, dla ktérych w pierwszym
rzedzie t¢ wycieczke Zarzad organizuje.

Koszty. wycieczki wyniosa~ 1615 zl.
(5725 r. fr.) dla 0séb, jadacych morzem i ko-
lejami w | kl. i zatrzymujacych sie w ho-
telach 1-go rzedu; oraz 1,290 zi. (4570 fr.)
dla jadacych morzem I kl., kolejami w ki.
IL. i z korzystajacych z hoteli 2-go rzedu.

Ceny te obejmuia:

1) przejazd okretami i kuleiami: po-
czawszy od wyjazdu z Gdyni 12 maja, az
do powrotu do Warszawy 10 czerwca;

2) przew6z turystéw i bagazu z dwor-
cow, lub okretéw, do hotelu i odwrotnie;

3) pobyt w hotelach (mieszkanie i u-
trzymanie trzy razy dziennie, bez wina);

4) oplaty portowe i napiwki w hote-
lach; :

4) uirzymanie w czasie podrézy (bez
wina, lecz z napiwkami wlgcznie);,

6) wycieczki i zwiedzanie miast, we-
diug powyzszego rozkladu;%§

7) wstep do muzeum;

8) uslugi przewodnika™ we Francji.
Afryce pélnocnej. Wloszech™i Wiedniu.

Lista zapiséw zostanie zamknigla w dn.

20 2
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(% POEMATU: PIOTR WIELRI)

Ja Piotr, car bialy wschodniej Europy,
Jak drwal, wreg ciosam w stoczni w Amslerdamie.
Cébz, zem jest glows w prawostawnym chramie,
Juz Antychrystem mienily mnie popy,
Ze nowatorstwem éwieta Rosje plamie,
g/ jakiejs zamorskie wpatrzon horoskopy.
e tam nad Newa na rozmarzliym szlamie
Do taczek wkulem nowgorodzkie chlopy,
Ze whitem miljard wysitkéw narodu
W tundre, a z tundry wciaz nie widaé grodu.

C62? Niech sie szurza Finlandy i Szwedy,

Ze nzd Baltykiem sypie swe okopy.

Ze Rosje, tepiac onej ,samojedy”.

Chce na przesironny wyprowadzié glob, i
Zbawié¢ od wnetrznej i od zwierzchniej biedy
I to wykaz $wiatu, co sie dopy-
Tuje o ruskie, nie waregskie Eddy.

Zeémy tez godni rapsodow Kaljopy.

Nam Y\dorze Czarne Turczyn z bieli okradl.

Bad# w Balcie okno w $wiatl, zwij si¢ Pietrograd,

Dzis, kiedy w wiekow palrze perspektywy,

Na dzieje Rosji, jak krzepla w potegi,

Jak nardéd morzem stal sig bardziej zywy,

Jak wyrastala z paczeénej siermiegi,

Jak bujniej kwitly hrodziszcza i niwy,

Jak coraz szersze ogarniala kregi,

Jak w rzedzie éwiata rozszerzala wplywy,

To chociaz ninie los jej daje ciegi.

Rad jej budowy widze pion i belki

1 wiem, zem jeden jest érod carow — Wielki. -

Lachy. ladami wiezieni, nie chcecie

Wiedzie¢, ezem dla was szumia wody Bally.
Mocarze morscy w kwartecie, w kwintecie
Nadajg $wiatu swoich hymndw kszlalty.

Wy, samojedy. samych siebie jecie,

Zew morz gluszycie, chocby zew ten wstal ty-
Tanem we waszym jakimé Paraklecie.

Wam samodzierzcow brak, czyniacych gwalty.
Warszawe osia Europy uczyni

Ktos Wielki, co stolice”stawi w Gdyni.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl RADOSLAW KRAJEWSKI.

PEDAGOGICZNE ZNACZENIE MORSKIE]
CHOROBY DLA NASZEGO NARODU
(ZEOTE MYSLID)

Morska choroba byla dla nas w cza-

A jezeli w czasach niewoli taka czegéc
sach srogiego ucisku zaborcéow jedynym

oddawano u nas balwanom, to byl to

dostepnym sposobem dla zamanifestowa-
nia wobec obcych i swoich, i2 pamietamy
o morzu, Dlatego napewno wpierw nam
sie przypominalo — & potem byla morska
choroba.

Wyisze sfery tesknote do morza obija-
wialy spozywaniem ostryg. Karcono to,
jako rozpuste, Pietnowano w prasie. Na-
iwni dziennikarze nie rozumieli wspania-
fej symbaolistyki.

réwniez substelny sposéb kultu morza.

Dostep do morza, sen o flocie i por-
tach—z utopiji po wielkiej wojnie stawac
si¢ poczal czynem. Dzi§ mamy juz mo-
rze, brak nam natomiast floty, a jak tak
dalej péjdzie niedtugo juz chodzié¢ be-
dziemy bez portow,

JULJAN EJSMOND.

LIGA M. I RZ: A ZA-
TARG Z GDANSKIEM

Co pewien czas daja sig zanotowac
zdarzenia, ktore, jakZblyskawica w ciem-
noéciach, jaskrawe 1 wlasciwe s$wiatlo
rzucaja na nasze stosunki.

Do takich zdarzen niewaipliwie naleiy
nasz ostatni zatarg o skrzynki pocztowe
z w. miastem Gdanskiem.

Fakt ten powinien nas obudzi¢ z le-
largu i przypomnie¢ nam te prawa, ktore
traktaty i konwencje nam zagwaranto-
waly.

W samym zalargu chodzi, jakby sig
zdawalo, o rzecz mala, a jednak tak nie
jest.

W mysl art. 29 konwencji paryskiej,
Polska ma prawo wylacznej i niezaleZnej
stuzby pocztowej miedzy Polska via
Gdansk a zagranica raz, a powtdére mie-
dzy Polska a portem gdanskim.

7 art. 149—168 umowy warszawskiej,
gdzie wyraznie zastrzezono, ze okreslenie
rozmiaru i techniczne urzgdzenie tej
stuzby naleza do Polski, wynika bez-
sprzecznie, e skrzynki pocztowe Polska
w Gdafisku moze umieszczaé.) gdzie jej
sie podoba.

Mimo to wszczeto rzekomo z powodu
skrzynek pocztowych, a fuktycznie w celu
coraz wiekszego uszczuplenia naszych
praw, cala awanture, w kiérej i wladza
lg‘dauiska. jak to sporzadzone przez nasz

omisarjal generalny protokuly wykazuja,
rece maczala.

Energiczne wystapienie naszych wladz
na razie odniosto ten skutek, %e senat
m. Gdanska nas przeprosil i ze polskie
skrzynki pocztowe nadal na swojem miej-
scu wisza.

Jednakze sprawa nie jesl jeszcze wy-
grana i wymaga dalszej energji i czujno-
éci ‘naszych wladz i calego spoleczen-
stwa.

Zwlaszcza Liga Mcrska i Rzeczna jest
powolana, aby w ltej sprawie, ktéra tak
zywo dotknela cate spoleczenisiwo i kiéra
jest tylko jednym epizodem w walce
o nasze sluszne prawa dostepu do mo-
rza, zabraé glos donoénie i dlatego Rada
Ligi M. i R. na posiedzeniu w dniu
21 stycznia r. b. uchwalila:

JIwazywszy, ze jedyny port u ujécia
olskiej Wisly powinien sluzy¢ temu ce-
owi. dla ktérego zostal przeznaczony na
mocy miedzynarodowych umow, ‘{.iga
Morska i Rzeczna wzywa rzad., izby
us'awodaweze i cale spoleczefistwo, aby
w walce o stuszne nasze prawa w Gdan-
sku nie cofnely sie przecr zadnym $rod-
kiem, prowadzacym do celu a mianowicie:

1) aby droga konsekwentnej i ener-
gicznej akcji na teremach dyplomatycz-
nym, politycznym i gospodarczym dazy¢
do odzyskania i utrwalenia praw, zapew-
nionych przez Traktat wersalski Polsce
w danisku, rozpoczynajac od wypo-
wiedzenia umowy warsZawskiej,

2) przez przyépieszenie budowy porlu
w Gdyni i luposazenie go_w najbardziej
nowozytne instalacje,

3) przez przystapienic do natychmia-
stowej budowy przy pomocy panstwa
i najszerszych sfer spofecznych wlasnej
floty handlowej,

[4) przez przyépieszenie stworzenia sil-
nej floty wojennej. H. P.
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Poczatek zeglarstwa zapewne sigga
najdawniejszych czasow. Wedlug donie-
sient historycznych pierwsi Edipcia nie i Fe-
nicjanie posiadali juz wigksze statki za-
glowe. Stosownie do zwyczajow i oby-
czajow poszezegélnych narodéw ite male
statki posiadaly swoje charakterystyczne
cechy. Rozrézniano budowe perska, syryi-
ska, pozniej rzymska i grecka, jednak
rozmiary wszystkich tych statkow byly
bardzo niewielkie. Rozwéj budowy tych
statkow, ktore sluiyl‘g jedynie do zeglugi
przybrzeznej, byl nader powolny.
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WENECKA GALERA

Dopiero jw XV wieku bardziej $mieli
seglarze zdobywali sie na odwagde odda-
lania sie na dluzszy czas od brzegu;
w-zwiazku z tem 'zaczeto stawia¢ coraz
{ogwieksze wymagania odnosnie budowy
stalkow; statki zaczely rosnaé tak pod

SZKIC.

KARAWELA KOLUMBA.

wzgledem wielkosci, jaki moey. Prawdzi-

_ wy i powainy krok naprzdéd pod tym

wzgledem zawdzigczamy przedewszyst-
kiem portugalskiemu ksigeiu Henrykowi
Zeglarzowi (umarl w r. 1460), ktory pro-
wadzit kilka morskich wypraw wzdluz
zachodniego wybrzeza Afryki, w tym sa-
mym czasie zeglarze genuenscy odkryli
wyspy Azorskie, Madejre i wyspy Kana-
ryiskie. Zachgcone temi malemi pomysl-
nemi rezultatami i zadne zdobyczy i sta-
wy poczely i inne narody przybrzeine,
przedewszystkiem Portugalczycy i Hisz-
panie, bra¢ udzial w wiekszych wypra-
wach morskich i to w najrozmaitszych
kierunkach.

W roku 1486 udalo sie Bartlomiejowi
Diar dotrzeé do najdalej na poludnie po-
lozonego cyplu Afryki” tek zwanego Cabo
Tormentos, ktéry poiniej otrzymal nazwe
Przyladku; Dobrej Nadziei.

W r, 1492 naslapilo epokowz odkrycie
Ameryki przez genueriskiego zeglarza
Krzysztofa Kolumba, ktéry po diugich
uciazliwych przygolowaniach i trudno-
sciach w uzyskaniu srodkéw [pienieznych
zdolal wybudowaé statki, klére odpowia-
daly wymaganiom, wedlug poje¢ dwczes-
nych, dlugotrwalei, wielkiej podrbzy mor-
skiej.

Te statki nosily nazwe .Karaweli’.
Krzysztof Kolumb posiadal ich 3. na-
zwal je ,Santa Maria”®, .Pinta¥ i .Nina".

Dn. 3 sierpnia 1492 ruku wyruszyl on
2 Lizbony; 6 wrzeénia dotart do wysp
Kanaryjskich, gdzie musial wykonaé caly
szereg drobnych mnapraw statkéw; stad
tozpoczal dopiero przeprawg przez ocean.

DWUPOKLADOWIEC (1555r.)
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mniemajac, ze dotrze do wschodniego
wybrzeza Indyj.

Na szczesciz Kolumba i przysziych
pokoler jednak istnial kontynenl amery-
ki: inaczej Kolumb juz ze wazgledu na
brak zywnosci i wody do picia nigdyby
nie osiagnal owego wschodniego wybrze-
7a Indyi, do ktdrego dazvl. Z tego tez po-
wodu przypuszeza¢ nalezy, Ze nowood-
kryty kraj nie zostal nazwany wedlug
swego odkrywcy, zwlaszcza, e sam Ko-
lumb az do swojej émierci nie wiedzial,
z¢ odkryl nowy konlynent. Faktem jest.
e odkryty kraj nazwel Kolumb Indjemi
Zachodniemi, a jego mieszkaficow Ind:a-

nami,
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12 pazdziernika 1492 r, wyladowal K»-
limb na wyspie Guanahani archipelagu
Bahama.

Podréz powrotna do Lizbony, kidra
rozpoczal dnia 4 stycznia 1493 r. Arwala
dwa miesiace. W tej dlugiej podrdzy za-
trzymal si¢ na kilka dni na wyspach
Azorskich, uniknawszy poprzednio cudem
tylko,, utonigcia swoich statkow podczas
wielkiej tburzy.



W laki sposéb uczyniony zoslal pierw-
szy krok do transoceanicznych podrézy
morskich, peczem o stalo sie zacheta
dla nowych odkrywcéw tak, ze prawie
co rok odkrywano kraj nowy. Na dwéch
dalszych podrézach odkryl Kolumb w ro-
ku 1494 i 1498 wicksza czeé¢ Antylow
i pélnocny brzeg Ameryki Poludniowej.

W r. 1498 Vasco da Gama odkryl dro-
de poludniowa (nackolo Przyladku Dobrej
Nadziei) do Indyj.

W r. 1500 Cabral odkryl Brazylje,
a dopiero w r. 1520 udato sie Magalha'e-
sowi znalezé droge na zachéd naokolo
poludniowego przyladka Ameryki Polu-
dniowej przez cieénine, kléra nosi nazwe
swe&o odkrywey.

zecz jasna, ze wszystkie te wyprawy
morskie musialy wplynaé na rozwéj bu-
dowy statkéw i na udoskonalenie ozaglo-
wania, Jako jedyny $rodek polaczenie
migdzy sobg krajow, odgraniczonych od
siebie morzami, statki nabraly dopiero do-
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PELNY OKRET PIECI

OMASZTOWIEC.

nioslego znaczenia. Od tej chwili bardzgq
raptownie rozkwita budowa statkéw,

Ryciny przedstawiaja historyezny roz-
waj zaglowcow,

Dzi§ sa one uzywane jedynie jeszcze
we flotach handlowych, a nazwy nosza
w zaleznoici od systemu ozaglowania,
szkuna, bryg,'barka. pelny{okret.

H., PISTEL,

HANGARY I KRANY PORTOWE W BASENIE ROYAL ALBERT NORTH DOCK

W PORCIE LONDYNSKIM.
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URZADZENIA
NOWOCZESNYCH
PORTOW

Nowoczesne porty, bedac weztami ko-
munikacyjnemi, w Klérych si¢ schodza
drogi morskie i ladowe, przedstawiaja
aparat wielce skomplikowany. Im wick-
szy jest ruch przez dany port, tem wiegk-
sze ma lo znaczenie. aby koszt przela-
dunku towaréw w porcie mozliwie naj-
mniej obciazal te towary.

Przy olbrzymim obrocie wiekszych por-
téw morskich kazdy grosz, zaoszczedzony
na przeladunku 1 tony towaru, w osta-
tecznym wyniku przyczynia sie do bardzo
znacznej oszezednosci w ogélnym bilansie
gospodarczym. Mato tego. przy obecnej

onkurencji  §wialowej samo istnie-
nie portu uzaleznione jest od tego, czy
jego urzadzenia nalezycie zadawalniaja
wielostronne potrzeby zeglugi morskiej
i obslugiwanego przez nia handlu mor-
skiego.
léwne wymagania, jakim
powinien odpowiada¢ nowo-
czesny port morski. obstugujacy
znaczniejszy ruch statkéw, sa naste-
pujace;

1) Gltebokosé portu i weij-
scia do niego powinny byé dostateczne,
aby zapewni¢ swobodny dostep do portu
wielkicg statkow nowaczesnycg.

2) Port powinien posiada¢ dosta-
tecznie rozwinigta linje gle-
bokich nabrzezy, aby uczeszcza-
jace do portu statki mogly bez zwloki
znaleié dla siebie miejsce bezposrednio
przy nabrzezu.

3) Bezposrednio przy nabrze-
zach powinny si¢ znajdywaé¢ w porcie
hangary dla umieszeczenia to-
warbw, przywozonych statkami oraz
przygotowywanych do eksportu, jak réw-
niez magazyny lowarowe, przezhnaczone
do dluiszego przechowywania towaréw.

Dla szybkiego wyladowywania i nala-
dowywania statkéw port powinien byé
wyposazony w odpowiednieme chanicz
ne urzgdzenia.

5) W porcie powinna istnie¢ nalezy-
cie rozwiniela sieé lordw kolejo-
wych oraz stacja rozdzielcza,
aby wszystkie czesci portu mogly byé na-
lezycie obstuzone.

6) Port powinien mie¢ mozliwie naj-
lepsze Eolqczenia z gtéwnemi
oérodkami handlowemi kraju
kolejami zelaznemi oraz, jezeli
fo jest mozliwe, wewnetrznemi drogami
wdnemi.

7) Port powinien posiadaé urza-
dzenia doremontu i podnosze-
nia statkow.

8) Organy administracyjne
portu powinny spreiysScie funkcjonowaé
i byé zorganizowane w taki sposéb, aby
za‘{atwianic wszystkich niezbed-
nych formalnoéci moglo byé szyb-
kie i nie wywolywalo utrudnier dla
handlu i zeglugi.

9) Obok porlu powinno istnie¢ mia-
sto portowe z naleiycie rozwinieta
organizacja handlows.

Zastanéwmy si¢ wkrétce nad znacze-
niem kazdego z tych postulatow.

Im wigkszy jest statek, tem taniej wy-
pada koszt przewozu jednostki towaru.

Dlatego tez obserwowany jest staly
wzrost rozmiardw statkéw, wymagajacy
odpowiednio coraz to wiekszej glebokosci
portéw morskich. Wyjatkowe rozmiary



maia terminowe statki pasazerskie, pod-
trzymujace komunikacje z Nowym-Jor-
kiem. Tak np. ,Majestic”, najwickszy sta-
tek w $wiecie (56.551  ton rejestrowych
brutto), ma zanurzenie przy pelnym fa-
dunku 11,86 mir. z
Jakkolwiek z tego rodzaju olbrzymami
powinny sie liczyé tylko nieklore naj-
wieksze porty., jednakze dla ruchu towa-
rowego kazdy wiekszy port powinien by¢
przygotowany do przyjgcia statkéw o to-
razu brutto 13.000 ton, majacych zanu-
rzenie 30 stép, czyli 9,15 mtr. Dlatego
glebokoéé wejécia powinna by¢ nie mniej-
sza, niz 11 mtr., a glebokoé¢ w samym
porcie 10 mtr. 3przy najnizszym stanie

wody.

\)vobec olbrzymiego kosztu statkow
morskich, kazdy dzien ich nieprodukcyi-
nego postoju w porcie wywoluje dla ar-
matora b. wielkie straty, na ktére sie
zkladaja: amortyzacja, odsetki na kapitat,
koszta asekuracji, utrzymanie, oplaty por-
lowe oraz, co najwazniejsze, zmniejszenie
ilogci rejsow, ktore stalek moze wykonac
w ciagu roku, a tem samem i dochodu.
Tak np, dla statku 13.000 trb. tylko czes¢
straty, nie liczac oplat portowych i obni-
senia dochodu brutto, stanowi na jeden
dzien nieprodukcyjnego postoju przeszio
100 funtow sterlingdw!

Wskutek tego, jezeli braki danego por-
tu wywoluja nieprodukcyjng strate czasu
dla statkéw, to la strata powinna
byé¢ pokryta oplata za przewdsz,
a znaczy frachty do takiego portu muszg
byé odpowiednio podniesione. Zapew-
nienie wiec moznoéci statkom skrocenia
czasu postoju w porcie do minimum po-
siada pierwszorzedne znaczenie, dlaczego
niezwlocznie po przybyciu statku do por-
tu winna mu by¢ dana moznosé wyko-
nywania operacyj ladunkowych przy na-
brzeiu.

W bezposrednim zwiazku z tem znaj-
duje sie potrzeba posiadania obok na-
brzezy hangar 6w, czyli krytych skla-
déw, do ktérych powinien byé przyjety
ladunek statkow, klérego rodzaj wymaga
przechowywania pod dachem. W hanga-
rach tych powinien byé rowniez przygo-
towany ladunek, przeznaczony na wywoz,
aby przy ladowaniu statkéw uniknaé nie-
produkcyinej straly czasu. Pojemnos¢
tych hangaréw powinna byé conajmniej
taka, aby mogly zmiesci¢ jednoczesnie:
ladunek, przywozony przez najwiekszy
statek, i ladunek przez niego zabierany.
Jezeli zaé przyja¢ pod uwage, Ze pojem-
noéé wielkich statkéw morskich réwna sig
pojemnoéci kilkunastu pelnych pociagéw,
to nietrudno widzieé, Ze pojemnosé han-
garéw powinna byé bardzo znaczna. Dla-
tego tez hangary te powinny byé szybko
oprozniane i dluzsze przechowywanie
w nich towaréw nie moze byé dopuszcza-
ne. Dla tego ostatniego celu stuzg ma-
gazyny portowe, zwykle o kilku pietrach,
polozone nie bezposrednio przy nabrze-
zach, jednak mozliwie blizko tych han-
garéw, aby przetransportowanie do ma-
gazynéw towaréw, wymagaiacych dhuz-
szego przechowywania w porcie, moglo
byé latwe, szybkie i malokosziowne.

Celem przyépieszenia operacyj przela-
dunkowych i zmniejszenia ich kosziu,
_ port powinien” by¢ naleiycie zaopatrzony
w urzadzenia mechaniczne.
Przy hangarach i magazynach Iowiuny
byé umieszczone zébrawie i dzwigi
w dostatecznej, ilosci,”.dla, towarow zas
masowych, skladanych™na otwartych pla-
cach, powinno istnie¢ specjalne uposaie-
nie, do’ wlaéciwoscei tych towardéw przy-
stosowane. Uposazenie to powinno da-

POLPORTALOWE KRANY PORTOWE W PORCIE LONDYNSKIM.
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waé moznosé przeladowywania lowardw
ze statkéw i pociagow na sklad i od-
wrotnie. jak réwniez, celem unikniecia
zbednego przetadunku, ze statkow na po-
ciagi bezposrednio i odwrotnie. Dla ta-
kich towaréw, jak zboie w ziarnie, po-
winny by¢é w porcie mechaniczne
elewatory, znajdujace sie na brzegu,
jezeli eksportowe zboze przybywa koleja
i plywajace, jezeli ono jest przywozone
droga wodna.

Pierwszorzedne ma znaczenie nalezyte
uposazenie wszystkich czeéci portu w od-
powiednio rozgaleziona sieé¢ kolei
2elaznych z niezbedna stacja
rozdzielcza oraz zabezpieczenie do-
statecznej przelotnosci linji kolejowych,
laczacych port z krajem. Przy najlep-
szem bowiem uposazeniu portu w sklady
i urzadzenia mechaniczne, niedostateczne
lub nieodpowiednie wypesazenie go wurza-
dzenia kolejowe anulowaloby wszystkie
korzysci urzadzen samego portu: gdyby
bowiem przybywajace do portu towary
nie mogly by¢ z naleiyta szybkoscia ewa-
kuowane, port odrazu okazalby sie za-
pchany i urzadzenia jego moglyby by¢
wykorzystane tylko w takiej mierze. w ja-
kiej to dopuszczajg urzadzenia kolejowe.
Okolicznosé ta byla, miedzy innemi, do-
tkliwie odczuwana w portach francuskich
w okresie woiny §wiatowej, podczas wzmo-
zonego ruchu portowego, i na to obecnie
jest zwrécona przez rzad francuski spe-
cjalna uwaga.

0 ile tylko ruch w porcie jest znacz-
ny, to port powinien zabezpiecza¢ ucze-
szczajacym do niego statkom moznosé
niezbednego remontu, oczyszczenia i po-
malowania podwodnej czesci kadluba,
ktéry przy dluiszyeh podrézach obrasta
w kachy i t. p. Dla tego port powinien
posiadaé¢ dok suchy lub wajacy oraz
warsztaly okretowe. Jeteﬁ owiem urzg-
dzeri tych w porcie nie bedzie. to statki,
poirzebujgce remontu, beda zmuszone
w tym celu specjalnie udawaé si¢ do in-
nych portéw, majacych te urzadzenia. dla-
czedgo niechetnie beda utrzymywaly rejsy
z portem, tych urzadzed pozbawionym,

i bedg do
frachty.

Znaczenie wreszcie wymagan, przyto-
czonych w p. p. 81 9, nie wymaga spe-
cjalnych komentarzy. Nie moZna jednak
nie podkreéli¢ znaczenia koniecznosci
istnienia przy porcie miasta porto-
wego 'specialnie dla Gdyni. Gdy bo-
wiem normalnie porty powstawaly zwykle
obokjuz istniejacych znaczniejszych osiedli
ludzkich, w ktérych sie koncentrowal han-
del morski, Gdynia, dzigki zupelnie spe-
cjalnym warunkom, powslaje w miejscu
prawie dziewiczem,

Prosperowanie wige portu gdynskiego
po jego wybudowaniu bedzie bezpoéred-
nio zalezne od tego, czy tam powstanie
odpowiednio szybko miasto ze wszystkie-
mi organami, niezbgdnemi do sprawnego
funkcionowania aparatu portowego. Na te
okolicznoé¢ powinna byé zwrécona spe-
cjalna uwaga rzadu, jak réwniei i sfer
przemystowo-handlowych, w ostatecznym
wyniku bezposrednio najbardziej zainte-
resowanych w prosperowaniu tego pol-
skiego portu.

Jest to tez przedmiotem specjalnej tro-
ski Ligi Morskiej i Rzecznej, ktora w tej
sprawie odbyla specjalne narady i odpo-
wiedni memorjal przedstawila wladzom
rzadowym, u ktérych sie spotkala z zu-
pelnem zrozumieniem. Précz tego Liga
zamierza w niedlugim czasie oglosi¢ spe-
cialny konkurs na rozplanowa-
nie przyszlego miasta, aby to
nowopowslajace miasto bylo jak najlepiej
przystosowane do potrzeb #ycia porto-

i INZ. P. BOMAS.

tego portu liczyly wyisze




ZASLONA DYMOWA STOSOWANA DLA CCHRONY OKRETOW PRZED ATAKAMI.

y//Gj
www.magemar.com.pl ficenm

Pancernik dmerykanski oloczony torpedow cami wytwarzajqcen i szluczna; mgle.
Znaleziono na:
o .

NA POKLADZIE LW OWA" pedezas burzy na Atlantyhku.

Z MALTY (morze Srcdziemne)
12

LODZ RYBACKA



BN —

SAMOLOT NAD ZASLONA DYMOWA,

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

P e

MALARSTWO JUGOSLOWIANSKIE,

4
|
|
J
F -

Flota jugoslowianska. Reprodukcja obrazu nadesfana przez',Jadranska Straze”.



FROF. ALEKSANDER JANOWSKI,
Prezes Rady Krajozn., b.

rezes komitefu

JULJAN RUMMEL

b. Dyrektor centralnego zarzqdu, obecnic

prezes Oddzialu Poznariskiego Ligi Morshiej
i Rzecznej.

orze“,

wystawy ,Nasze

CO {ZYSKBJEMY PRZEZ PUSTY
MASZTs NA YACHCIE"® Srod zeglarzy
bardzo§{czesto prowadzone sa dyskusje
o zaletach masztu pustego w por6wnaniu
z pelnym. Zapewne czytelnicy nasi z przy-
jemnoscia dowiedza sie, co o tem pisze
specjalista w czasopiémie ,Frisk Bris",
poéwieconem sportowi zeglarskiemu.
Maszt yachtu gléwnie jest wystawiony na
sile gnaca go, wywolana przez ciénienie
wiatru na zagiel. Rysunek pokazuje prze-
kréj dwéch masztow, pustego i pelnego;
interesujacem jest to, ze obydwa sg row-
nej sily na zgiecie; gdyz t. z. moment
oporu jest u obydwéch jednakowy. Pyta-
my si¢, jak to jest mozliwem? Objasnie-

nie jest latwem, jesli wyobrazimy sobie,
co sig¢ dzieje, gdy maszt usilujemy zgigé.
Zewngtrz dzialajacej nan sile maszt prze-
ciwstawia wewnelrzna sile oporu. Pod-
czas gdiecia masztu, wydluzaja sie jego
sloje z jednej strony, podczas gdy z strony,
w ktora sie maszt zgina skracajg sie.
Z jednej strony jest zatem napiecie z dru-
giej ci$nienie, sily te dzialaja diametral-
nie. Srodkowe sloje t. j. $rodek masztu
nie jest wystawiony na dzialanie tych sil.
Zrozumialem jest przeto, Ze érodek drzewa
jako nienaraiony na dzialanie sil zew-
nefrznych, gnacych maszt, jest zupelnie
zbytecznym.

Sprobujemy teraz obliczyé. co zysku-
jemy na wadze przy uzyciu maszlu proz-
nego zamiast peinego.

Maszty nasze pelne sa zwykle robione
z jodly lub $wierku o ciezarze gatunko-
wym 0.60. Maszly puste robi si¢ wy-
lacznie z amerykanskiej jodly ..spruce".
Drzewo to nadzwyczaj ciagle i lekkie
o 10%/, liejsze od naszej jodly, mozemy
wiec liczyé dla masztu pustego ciezar ga-
tunkowy w przyblizeniu 0.55.

Jesli maszly maja taki przekréj, jak na
rysunku, wyniesie powierzchnia pelnego
1,88 dm?, podczas, gdy powierzchnia sa-
mego drzewa w przekroju pustego masztu
wynosi 1,18 dm”®, jezeli zatem mamy masz-
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GIG' ZAGLOWY DO TURYSTYKIL
Gig ten’ nadalby’ si¢ bardzo na Wisle, w czasie ciszy moina wiostami na nim bez frudnosci powrdcié do_miejsca wyjazdu.
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Przekrej masztu pelinege i pustego

2 jednakowemi momentani oporu.

o wysokodci 12 m. = 120 dm., daje nam
wyliczenie, nastepujacy rezultat:
przy maszcie pelnym

120 < 1,88 > 0,60 = 135 kg.
przy maszcie pustym

120 < 1,18 < 0,55 = 78 kg.

Przy puslym maszcie zatem oszczed-
no§¢ w wadze wynosi 42%/,. Jezeli przed-
stawimy sobie ciezar masztu skoncentro-
wany w jednym punkcie ciezkosci, mo-
zemy sobie wyobrazi¢, jakie znaczenie
bedzie mial ciezar 57 kg., umieszczony na
wysokosci 6 m., dla réwnowagi i zacho-
wania si¢ yachtu na falach. Gdybysmy
np. chcieli przez dodanie ciezaru do kila
yachtu o maszcie Eelnym otrzymaé te
samg réwnowage, kitéra mialby yacht
o maszcie pustym w powyzszym przykla-
dzie, musimy sobie przedstawié, ie ciezar
kilu jest skoncentrowany w jednym punk-
cie np. w B m. amerykanskiego yachtu,
gdzie punkt ten lezy okolo 1,5 nizej Wa-
ter-line (linja wodna). Wtedy ciezar, kto-
ry musi byé dodany do kilu bedzie na-
stepujacy:

& =k
i5 X 57 = 228 kg.

Jeszcze wyrazniejszym bedzie przyklad,
jezeli chodzi o internacjonalny 8 m. yacht.
Punkt cigzkosci bowiem ie\%o‘{nilu nie lezy
glebiej, jak 1.15 ponizej W. L. Otrzyma--
my zatem

. e
115 < 57 = 298 kg.

Przez uiycie zatem masztu pustego
zyskujemy na wadze kilu okoto 300 kg.
czyli tyle, ile wazy bardzo komfortowe
urzgdzenie kajuly z 4 kojkami, materaca-
mi, szafkami i t. p.

Po tych przykladach zrozumiemy, jaka
wartos¢ ma maszt pusty nietylko dla ma-
szyny regatowej, lecz i dla yachtu mor-
skiego, turystycznego. *

el
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PNEUMATYCZNE ELEWATORY PLYWAJACE W ROTTERDAMIE

ZAPISUJCIE SIE
NA CZL.ONKOW
[LIGI MORSKIIZ]

[ RZILSCZNIZ]

(patrz str, 10 { 11). AAT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl acews

LABORATOIRE ET SOCIETE CHIMIQUE DES USINES DU RHONE

nadeszly:
URAZINE, lek o nadzwyczajnej skutecznosei przy wszelkich objawach ariretycznych (podagra, reumatyzm, béle
newralgiczne i muskularne, migrena i L p.);

RHODAZIL, stosowany przez wybitnych lekarzy przy skurczach mieéni gladkich, jak: astma, koklusz i L. p.
SKEAD GLOWNY: APTEKA B-CI SICINSKICH, w Warszawie, ul. MAZOWIECK A Nr. 10.
CENY ZNIZONE! ~ INFORMACJE: TELEF. 21.12. ZADAC WSZEDZIE|

¢¢ utrzymuje swojemi statkami ,WISLA*

"S A R M A C J A i ,WAWEL*“ stalg komunikacje miedzy

TOWARZYSTWO ZEGLUGI MORSKIEJ  Odarnskiem a portami morza baltyckiego
SP. AKC. i pétnocnego.

Ekspedycja towarow zajmuje si¢ towarzystwo, Bergenske
Baltic Transports*, Ltd. w Gdarisku Hundegasse 89.

CENTRALNE BIURO ,SARMACJI": WARSZAWA, SZOPENA 4 m. 1, TELEFON 314-48,

POLSKO-BALTYCKIE TOW. TRANSPORTOWE EKSI"}EADYC%?E;‘EGAmx‘i\gg“lﬁ—oﬁgﬁzg‘
ACJA — — STWO OKRE-
np 0 L B A L“ S.P AKC. TOWE — WARRANTOWANIE
Zarzad: WARSZAWA, ul. Bednarska 2-4. Tel.: 266.04, 161-81, 171-42, 290-01.

0 D Z ALY i A BeaNOT U R ¥
WARSZAWA, ul. Diuga 25. LWOW, Pl. Smolki 4 BIALYSTOK, ul. Sienkiewicza 5. SNIATYN, ul. Srednia.
LODZ. ul. Piotrkowska 125. KRAKO‘W‘ ul. Lubicz 2. ROWNO, ul. Szkolna 9. ZBASZYN.
POZNAN, PL. Wolnosci 14. TCZEW, ul. Dworcowa, 25.
GDAN K, Breitgasse 22/23, POLNISCH-BALTISCHE HANDELS & TRANSPORT G. m. b. H.
SZCZECIN, Bollwerk 4/5 POLBAL TRANSPORTGESELSCHAFT m. b. H. Adres telegraficzny: ..POLBAL"




CENNIK NASION FIRMY

.,BRACIA HOSER”

Warszawa, JerozolimsKa 45
WYSYLA NA KAZDE ZADANIE.

.SzKo6lKi ZbiKowsKie”

" POLECAJA BOGATY DOBOR ROZ.

KATALOG NA ZADANIE.

KONCERTY. ODCZYTY T OPERY WSZYSTKICH STOI JC
i wiekszych miast europejskich slysza codziennie u sichie w domu wszyscy posiadacze

RADIO-APARATOW [LORENZA

czyli najdoskonalszych najprostszych w uyzciu

odbiorezych aparatéw radio-telefonicznych.
Oferty na Zadanie wysyla franco Generalna Reprezentacia na Rzeczpospolite

TOWARZYSTWO TEL-RADIO sp. z ocr. opp.

WARSZAWA, SIENNA 11, TELEFON 136-23.

G. GERLACH—Warszawa KONGhES
0SSOLINSKICH 4. MIEDZYNAROCOWY GEOGRAFICZNY

FABRY K\ INSTRUMENTOW GEODEZYJNYCH I RYSUNKOWYCH ,_I_ll”l] TRIESTIND

oraz MAGAZNY'N 0PTYCZNO-TECHNICZNY (WARSZAWA, KROLEWSKA 39)

poleca

zawiadamia, iz uczesini-
kom Kongresumiedzynaro-
dowego geograficznego,od-
byé si¢ majacego w Kairze
w kwietniu r. b, ,LLOYD
TRIESTINO" udziela za
odpowiedniem wylegity-
mowaniem sie 50/, znizki

PRZYRZADY romarowe, SEKSTANTY, ErS e - i

przejazdu.

[LORNE T\ MORSKIE, KOMPAS Y, ODJAZD Z EUROPY NASTAPI DNIA

.= - 15 MARCA R. B.. POWROT W CIAGU
BAROMICTRY Erc.ETC. Y o KWIETNIA.
Znaleziono na: www.magemar.com.pl ihcemar

. THE CAILLE PERFECTION MOTOR C"", DETROIT MICH. U. S. A.
WSZECHSWIATOWEJ SEAWY SPECJALNE MOTORY DO LODZI
STALE 1 i RZYCZEPNE, dajace sie zastosowaé do kaizdej lodzi. Motory przyczepne ze wzgledu na swa niezwykle
malyq wage (23 k) sa lalwo przenosne i stanowig ostatni wyraz techniki. Cena za sztu ke od 650 zl
PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE I W. M. GDANSK:
" ALOJZY PASZIKOWSKI, Warszawa, Aleja Szucha 6, telefony 38-33, 44-60, (37-87 dodatkowy).

Odsprzedawcom stosowny rabat,
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WIELKA WYCIECZKA
do Francji Algieru i Tunisu

Znaleziono na; www.magemar.com.pl E

LIGA MORSKA I RZECZNA

za posrednictwem i przy wspotu-

dziale Towarzystwa okretowego
.Compagnie Générale Transatlan-
tique* urzadza w lecie r. b. wy-
cieczke, ktéra zwiedzi miasta
Le Havre, Paryz, Marsylia, Algier,
Bouzaerat, .Constantine, Tunis,
Kartagina, Mars, Palermo, Neapol.
Pompea, Rzym, Wenecja, Wieden.

Droge do Francii, oraz z Francii do Algieru odbedzie wycieczka na statkach Towarzyswa
Co. Générale Transatlantique. Wykwint, wygody, znakomita kuchnia, rutynowani prze-

wodnicy—zapewnione. Wycieczki do zwiedzania miast i okolic specjalnemi samochodami.

Blizsze szczegoly o wycieczce

SA W TEKSCIE NINIEJSZEGO ZESZYTU, ORAZ PISMIENNIE
MOZNA UZYSKAC ZA ZALACZENIEM MARKI POCZTOWEJ

w kancelarji Ligi Morskiej i Rzeczney:

Warszawa, Elektoralna 2.

17




WYCIECZRKA.

LLiga MorsKa i Rzeczna

URZADZA ZA POSREDNICTWEM TOW. OKRETOWEGO

+THIEE ROYAL MAIL: STEAM PACKET COMPANY -LONDON,

LATEM R. B. WYCIECZKE

DOLONDYNU,PARYZA INAWYSPE MADE JRA

Wyjazd z Gdafiska oKolo 20 czerwca, powrét oKelo 20 lipca. »

BLIZSZE SZCZEGOLY ORAZ CENY
BEDA PODANE W NASTEPNYM NUMERZE.

W PRZYSZLOSCI CZASOPISMO ,MORZE"

BEZPLATNIE OTRZYMYWAC BEDA TYLKO CZLONKOWIE

LIGIFMORSKIEJIRZECZNEJ (OPROCZ OPIEKUNOW).
KTO CHCE, BY MU NADAL NADSYLANO ,MORZE" NIECHAJ SIE ZAPISZE NA CZLONKA LIGI ALBO ZAPRENUMERUJE

TO CZASOPISMO.

PRZEDPLATA WYNOSI 4 ZL. ROCZNIE.

ADMINISTRACJA.

LAGADNIENIA

PRZYP, RED.: Przy Nr. 2 ,Morza"
dodatek prace
p. Juljana Rummla, majacq na celu zwro-

z r. 1925 dajemy, jako
cenie uwagi naszego spole-
czenstwa na koniecznosé usta-
lenia wytycznych odnoénie
gospodarczej polityki Polski.

Podzielamy cenne zdanie
p- Rummla, fe opracowanie
programu gospodarczego na-
szego kraju i to programu, za-
kreslonego na ‘wiele dziesiql-

kow lal w przyszloéé, wy-
maga pracy zhiorowej, ze-
srodkowanej w stolicy, i ze

poiqdanem jest, by tem opra-
cowaniem zainferesowali sig
liczni fachowcy, ekonomisci.
Stqd tez nadeslane nam wszel-
kie fresciwe artykuly, zwiazane
z naszym gospodarczym sto-
sunkiem do Baltyku izagad-
nieniami, poruszonemi priez

PANSTWA

POLITTY KNI

(

xOSPODARCZL)

POLSKIEGO!

PRZYCZYNEK DO PROGRAMU GOSPODARCZEGO ROZWOJU KRAJU

p. Rummla: chetnie apublikujemy.
moglaby byé zasfuga Ligi M.i Rz., gdyby
zapoczatkowala szerokq akeje"w calym kra-

Wielkq

ju, zesrodkowanq w stolicy, majqcq na celu
opracowanie gospodarczego planu Rzeczy-
pospolitej, zwiqzanego §cifle z Ballykiem.

Posiadajgc obecnie usto-
lonq walute i zapoczqthowanq
budowe porfu w Gdyni, moie-

¥

"';ulml‘

e

L ‘lIJﬂm*:.

1l

| fh_\ |

my przyslapi¢ do krokdw dal-
szych, a mianowicie do syste-
matycznego urzqdzenia nasze-
| go gospodarstwa, co utrwalac
! bedzie byt

i Rzeczypospolitej

g i tworzyé jef bogactwo. po-
tege.

Jesli wiedza nie jest po-

fega, fo wshajzuje zawsze

droge do polegi.

Palska, powstajqc z trzech
zabordw, ma olbrzymie tory
przed innemi panstwami w fem
znaczeniu, 7¢ moze korzyslac
z doswiadczenia frzech wiel-
kich ' mocarsiw,” porcwnywac
ich systemy i dostosowywac




Znaleziono na: www.magemar.com.pl

najlepsze ich strony do warunkow 2ycia
i rozwoju panstwa polskiego.

Posiadamy, naprzyklad, doswiadezo-
nych oficeréw ieglugi podwodnej z trzech
roinych padsiw, obeznanych z ta zegluga
tak na morzach péinocy, jaki na Atlantyhku
i morzach poludnia.” Moina = twierdzic
ponickqd, ie Zadne z pansiw morskich
takiej - sumy wiedzy , i doswiadczenia nie
posiada, a zatem nie byloby dziwnenty gdy-
by Polska przy warunkach sprzyjajacych
przewodzila innym w lej dziedzinie.

Nowy przyklad: acz na pierwszy rzut
oka mogloby sig wy :, e budowa flo-
fy wojennej obciqia paristwo wielkiemi
Eosztami, lecz jesli ta flota budowana jest
w kraju, fo wyloione na niq koszty, sta-
nowiq tylko obrot wewnetrzny i sq czyn-
nikiem rozwoju szeregu galezi przemysfu
ojezystego.

Sprawy, awiqzane z morzem, zaczynajq
sig i bedq si% wysuwas na plan pierwszy
przy kaidym planie gospodarczym, stqd
tei Liga M. i R., liczqea w szeregu swych
czlonkéw wiele wybitnych jednostek ze
wszysthich dzielnic Polski ma obowiqzek
przyczyniania sig, wedle swych sil i mo-
#nodci, do okre§lenia wytycznych naszego
ustroju gospodarczego.

Jednym z najwazniejszych zagadnien
kazdego narodu, kazdego pafstwa jest
przyrost ludnosei. lloé¢ ludnosci jest czym
nikiem potegi i rozwoju, od niej zalezy
stopien odpornosci w stosunku do sasied-
nich organizmow.

Zwiekszanie si¢ ludnosci wymaga od
pansiwa stalej troski o zabezpieczenie do-
brobylu ludnoscei i jej przysziych pokolen.

Nalezy zaznaczy¢, ze nadmiar ludno-
éci jest pojeciem warunkowem. Najbo-
galszy w zasoby naturalne kraj wyzywi
tylko nieznaczna ilos¢ osobnikéw, nie
posiadajacych kultury, biernych, nie ma-
jacych zmyslu organizacyjnego, nie umie-
jacych stworzyé dorobku i nie zlaczo-
nych idejg wspdlnej ojczyzny. Ten sam
obszar, przy innym charakterze ludnosei,
moze zabezpieczyé dobrobyt slokrotnie
wiekszej ilosci ludzi, Jesli przy pewnym
wysokim poziomie kultury rolnej, ktora
prawie wszgdzie stanowi poczatkowa pod-
stawe bylu, i przy zwigkszeniu si¢ lud-
nodci, zaczyna sie odezuwaé, lub jest
przewidywanym brak rozporzadzalnych
obszaréw, przed panstwem staje zagad-
nienie:

1) skierowania nadmiaru swej ludno-
éci do innych krajow.

2) takiego zorganizowania panstwa,
zeby na tym samym obszarze mogla osia-
gnaé dobrobyt wicksza ilos¢ ludei,

3) lub zdobycia  nowych obszaréw dla
ich kolonizacii.

Oczywista rzecz, ze w Zyciu napoty~
kamy rézne kombinacje tych mozliwosci,
przyczem panstwa i narody kieruja swoja
ekspansje, w tej lub innej formie, po linji
najimniejszego oporu.

Tem tlomaczy sie niemiecki . Drang
nach Osten”, stale odsuwajacy plemiona
stowianskie od morza, tem da sie obja-
éni¢ kolonizowanie przez Polske ziem
wschodnich, ekspansja Rosji na wschéd
it p. W innych wypadkach linjg naj-
mniejszego oporu bylo wolne dla wszyst-
kich morze, stanowiace obszerne pole dla
pracy (zegluga, ryboléwstwo, przyklad:
Norwegja, posiadajaca na jednego miesz-
kafica jedna lonne statkow handlowych,
Anglia 0,416 tonn, Stany Zjednoczone
0,145 tonn, Polska 0,00)2 tonn), hedace
olwarly droga do innych czesci $wiala
(emigracja) i dajagce moznosc podbaoiju
mniej lub wigcej odleglych obszaréw ko-
lonizacyjnych.

Pierwszem stadjum zabezpieczenia do-
brobytu ludnosei jest ziemia, ktéra w za-
leznogci od urodzajnosci. kulturalnego
poziomu ludnosci, posiadania kapitalow
inwestycyjnych, moze wyzywic mniejszg
lub wiekszg ilo§¢ ludzi. Lecz w kazdem
panstwie obszar ziemi jest ograniczony.

Niemcy ze 100 akrow uprawnej roli
byly w stanie wyzywié 70—75 osdh, t. j.
przeszlo polowe przeciginei ilogci miesz-
kaficow na jeden klm. kwadratowy (126).
Ta sama ilog¢ ziemi w Anglii moze wy-
zywi¢ wszystkiego 40—45 os6b. Nie mo-
7e to byé w danym wypadku uwazane
za wynik nizszej kullury Angliji, lecz jest
wynikiem tego, ze wigcej lukratywne za-
jecia, przemysl, handel i zegluga odcig-
gajy od rolnictwa sily robocze, przyczem
w Anglji jest rzecza bardziej korzysing
nabywanie tanszych produktow spoZyw-
czych zagranica za swoje wyroby fabrycz-
ne, niz lroszczenie sig © rozwéj rolni-
ctwa. .

Jegli dla uprawy 100 akréw Anglia
potrzebuje 4.5 os6b, to Niemecy ich po-
trzebuja 13, Stany Zjednoczone Pétnocn.
Ameryki 2,7, Danja 7, Francja 10, Belgja
16, Rosja 10. -

Rosja wym:gala dla uprawy takiego

obszaru 10 os6b, lecz mogla z nich wy-
Zywi¢ znacznie mniejsza ilog¢ ludzi.
W swoim czasie bylo obliczone, ze w Ro-

sji, przy jei niskiej kulturze rolnictwa
i stosunkowo slabej jego wydajnosei pra-
cowalo o 12000000 ludzi w rolnictwie
zaduzo.

W Polsce mieszka przeciginie na je-
den kilm. kwadr. 71, w Niemczech 126,
we Francii 70, w Stanach Zjednoczonych
11 ludzi,

Z drugiej strony obliczenia wykazuja,
se ludnosé w centralnej Europie podwaija
si¢ w okresach od 60 do 80 lat, w Pol-
sce za§ podwaja sie w ciagu 44 lat (8. T.
Trebicki).

W zwiazku z tem. wedlug tych obli-
czen S. T. [rebickiego. ludnos¢ Polski
bedzie wynosila za 40 — 50 lat 60 miljo-
néw, L. j. okole 160 oséb na kim. kwadr.
W tym czasie ludno&é Rosji zapewne row-
niei si¢ podwoi, za$ ludno&é Niemiec be-
dzie przewyzszala ludnosé Polski o jakie
20—25 miljonéw (ludnodé Niemiec wspol-
czesnych wynosi 58.561.000 wedl. prof.
S. Komera). Ludnosé Francji przypuszczal-
nie malo sie zmieni. Z tego miedzy in-
nemi wynika:

1) Gléwnem zagadnieniem narodow
Europy bedzie walka o produkty spozyw-
cze i o kraje, gdzie je mozna produkowac
w wickszych iloéciach, a zatem mozna
przypuszczaé, ze kraj rolniczy. zdolny do
zachowania samodzielnosci swego handlu
temi produktami i dobrze broniony. be-
dzie mial znaczny wplyw na ukszlalto-
wanie sie stosunkéw politycznyeh.

2) Niemcy, kiére osiagnely prawie ie
maximum swej wydajnosci, beda zmu-
szone, albo opanowaé slabsze z krajow
sasiednich i uczynié z ich ludnoéci swo-
ich helotow, [dlatego tez Niemcy nie mo-
ga strawi¢ powstania Polski. ktora ma
wszelkie dane, aby staé sie mocarstwem
{(Herrenvolk)], albo rozwinaé masowa emi-
gracie do innych krajow. Stad tez ich
tak interesnje Rosja, jedyne pafstwo
europejskie, rozporzadzajace znacznemi
obszarami kolonizacyjnemi.

3) Polska nie posiada nadmiaru upraw-
nej ziemi, ktoryby mogl zapewni¢ w przy-
szloéci prace na roli i dobrobyt jej catej
ludnosei, nawel w razie uprzemyslowie-
nia rolnictwa, Sam fakt istnienia Polski
zamyka Niemcom ich naturalne dazenie
na wschéd, zaé samodzielna i normalna
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polityka ekonomiczna Polski moze posta-
wié ja w szeregu powaznych wspolzi-
wodnikéw Niemiec, a co zatem idzie.
przeszkodzi do zapewnienia dobrobytu
jej przyszlym pokoleniom. Nie byloby
przesadg twierdzenie, ze w celu odsu-
nigcia niebezpieczenstwa ze strony Nie-
miec, lezy w naszym interesie podirzy-
manie ich dazenia do objektéw, kibre
w innych, oddalonych miejscowosciach
moga zaspokoi¢ potrzeby, wynikajace
z przeludnienia panstwa niemieckiego.

Tu nalezy dodaé, |ze intensywne go-
spodarstwo wiejskie wymaga dobrze roz-
winigtej i dobrze sharmonizowanej sieci
komunikacyjnej (koleje, drogi bite, drogi
wodne), wysokiej kultury ludnosci oraz
kapitaléw inwestyeyjnych.

Majac na wzgledzie, ze ilo&é ludnoéei,
jak bylo wyzej powiedziane, jest waznym
czynnikiem odpornosci narodu w walce
ze starajacemi si¢ go pochlona¢ lub prze-
sungé sasiedniemi organizmami, nalezy
wynalezé sposoby, za pomoca zasloso-
wania ktorych przyrost ludnosci mégiby
pozostawaé, o ile to jest mozliwe, w kra-
ju, nie emigrujac z niego i nie bgdac
zmuszonym do staczania krwawych walk
o nowe terylorja.

Ta droga bedzie niewatpliwie zabez-

eczony rozwdj przemysiu i handlu.
gnglia. Niemcy, Belgja, Francija. jak
i wiele innych narodéw, byly w stanie
zapewni¢ swej ludnosci dobrobyt, przy
znacznej gestosci zaludnienia, tylko dzigki
temu, e okazaly sie zdolne rozwingc
wlasnie przemysl i handel, a co z tem
jest zwiazane, transport ladowy i morski.

Sprébujemy teraz zanalizowac te dzie-
dziny pracy ludzkiej. Zaczniemy od prze-
mystu. Cecha charakterystyczna wspol-
czesnego usiroju gospodarczego L zw.
narodow kulturalnyeh jest stale zwigk-
szanie rozmiaréw przedsigbiorstw. Roz-
szerzy¢ przedsigbiostwo znaczy to samo,
co postawi¢ go w warunkach najlepszych.
da¢ mu moznosé wykorzystania wszyst-
kiego tego, co mu moze daé istniejacy
system ekonomiczny.

Z drugiej strony, przemysl moze si¢
rozwinaé. o ile beda zapewnione rynki
zbytu dla jego produktéw. W panstwach
przemystowych popyt ze strony rynkow
wewnetrznych przewaznie bywa szybko
zaspokojony i wledy przemys! jest zmu-
szony do szukania rynkéow zagranicznych.
Na tych rynkach zmuszony jest do wy-
walczania sobie odpowiedniego stanowi-
ska i nietylko do wytrzymywania konku-
rencii innych, lecz i do jej przezwycigza-
nia w przeciwnym razie przemysl 6w
zostanie pozbawiony moznosci wykorzy-
stania strony dodatniej wielkiego przemy-
stu, L. zn. znajdzie si¢ w syluacii upoile-
dzonej w zestawieniu ze swemi wspélza-
wodnikami.

Jest rzeczy godna uwagi, Ze kapitaly
rzadko ida na finansowanie w innych
krajach takiego rodzaju przedsigbio stw
pracujacych na eksport, ktére wylwarza-
ia przedmioty, mogace by¢ eksportowane
z kraju, z ktorego te kapitaly pochodza,
Ziad niezbednosé tworzenia kapitalow oj-
czyslych.

Przemyst, ktéry, jak wyzej mowilismy,
jest zmuszony z natury rzeczy. do stalej
ekspansji, moze da¢ zarobki prawie Ze
pieograniczonym TrZeszom pracownikdw,
o ile jest w stanie opanowaé i stale roz-
szerzaé swoje rynki zbylu.

4 Skutkiem tego przemyst jest nieoce-
nionym $rodkiem zabezpieczenia dobio-
bytu dla przyrostu ludnoéci. Nalezy jed-
nak ostrzec, ze nieumiejetnie, lub niedosta-
tecznie przygotowana ekspansia przemy



slu, wywolujac niebezpieczne przesilenia,
moie okazaé si¢ szkodliwa pafstwa.

Zadaniem tedy panstwa jest stworze-
nie pomyélnych warunkéw dla tej ekspan-
sji, a mianowicie przedewszystkiem przy-
goluwanie warunkéw dla wylworzenia
kadr uéwiadomionych i praktycznie przy-
gotowanych dzialaczy spolecznych i pra-
cownkédw fachowych, zabezpieczenie ta-
nich surowe6w, zorganizowanie trasportu
ladowego, portow, zeglugi morskiej i t. d.

Nie zapominajmy, Ze najwazniejszemi
drogami handlowemi sa drogi morskie.
O ile eksport odbywa sig przez porly ob-
ce i na statkach obcych, wtedy przemyst
ojczysty staje wobec tej ewenlualnosci, ze
zwigkszenie kosztow portowych lub zwigk-
szenie frachtow morskich, co moze byé¢
dokonane pod wplywem konkurentéw,
moze w bardzo krélzim czasie przecigc
jego egzystencje.

Skutkiem tego trwala ekspansija
przemysltowa jest mozliwa tyl-
kodla krajow, posiadajgcych
-wlasng marynarke handlowa,
opierajgcyg sie o wlasne porty.

O zapewnienie dobrobytu przyrostowi
swej ludnosci Iroszeza sie prawic wszysl-
kie panstwa i narody. Przemyst zas ro-
zwija si¢ wedlug pewnych niezmiennych
praw <konomicznych, prowadzacych go
do stalej ekspensji. Wobec tego w wielu
wypadkach nastepuje spotkanie sig¢ ci-
spansji jednego kraju z ekspansia krajow
innych. Jest to moment rozpoczecia wal-
ki handlowej, walki o rynki.

Ta walka wymaga obrony niety.ko in-
teresdw, zefrodkowanych w danym kraju,
lecz i inleresdw, eznajdujacych si¢ i poza
jego granicami. W wiare zwickszenia si¢
sty ekspansji danego narodu (lub kraju),
co nie jest bynajmniej objawem iego zlej
woli, lecz naturalnym wynikiem zwieksza-
nia si¢ jego ludnos:i, rosny obawy sasia-
dow ladowych lub morskich, wtorzy. da-
zgc do usunigcia niebeziecznego wspol-
zawodnika, prowadzy przeciwko niemu
walke, przedewszystkiem na drogach han-
dlowych (przewainie morskich), staraja
si¢ w ten lub inny sposob sparalizowaé
jego centra nerwowe i opanowaé linje ko-
munikacyjn:. Bardziej osire wsiblzawo-
dnictwo staje sie¢ czegsto przyczyng wojen.

Naprzyklad czynnisi zainteresowane
w utrzymaniu swych wplywow w _polskim
przemysle wlbkienniczym staraja sie nie
dopuécié importu surowcéw prz-z Gdansk.
Za przewb6z bawelny przez Breme zapla-
cilismy w ciagu roku Niemcom 1.500.000
ztotych (,.Kurier Poznanski® z da. 15.XI
1924 r. Sprawozdania dyrcktora haadl
portu gdanskiego) tak samo, jak przed
woing Niemcy staraly sig skierowac ba-
welae dla Moskwy przez swoje porty,
celem opanowania drog komuaikacyjnych
dla surowcow, niezbednych dla przemystu
innych pans w. -

Nobec tego. rozwdj przemyshu, ko-
nieczny dla kraju ze zwiekszajgcy sie
ludnoécig, powo luje koniecznosé ekspan-
sij zagranicznej, ktéra jest mozliwa tylko
przy pomocy wlasnej maryaarki hanilo-
wej, opartej o wlasne porly i wymaga
zawczasu przygotowania sity zbrojnej dla
obrony swych inlereséw, przedewszyst-
kiem zaé sily morkiej, L j. floly wo-
jennej ').

Brak jei stanie sig¢ przedewszystkiem
powad:m zlikwidowanii wolnego dostgo
d» morzy, a tem simem i zapewienia do-
brobytu swej ludniici i stopniowego za-
nikania nirolu. Handel, L j. nizuniknio-
nz poérelnictwo pomiedzy producentem

1) J. Bunnel—wWielka wojna na morzu i jej
nauki, ,,Drogi polekle™

"

i konsumentem, razem z jego aparatem
pomocniczym, jak to banki, asekuracia,
transport i t. d.. réwniez, jak i przemysl,
moze zasbsorbowaé znaczne ilosci ludzi.
Handel jest czesto écisle zwiazany z prze-
mystem. O ile handel surowcami, zwlasz-
cza w krajach o nizszej kulturze, moze
byé biernym (. zn. ze producent sprze-
daje sw6j towar nie na rynku zagranicz.
nym, lecz ten towar jest nabywany przez
ajenta konsumenta w kraju produkcji). o
tyle jest nie do pomyélenia, przy warun-
kach normalnych i zdrowych, ekspansja
wyrobéw przemystowych, odbywajaca sie
w ten sposob, ze ajenci kraju spozywaja-
cego zakupujg towar w kraju produkuja-
cym. Przemysl nie moze byé niewojuja-
cym, a zalem Landel jego wyrobami nie
moze nie byé czynnym.

W interesach kazdego kraju jest pozo-
stawienie zyskéw z poérednictwa handlo-
wego u siebie (stare przys'owie — handel
po swej drodze pozostawia zlolo), gdyz
te zyski sa znaczne i moga przy sprzy-
jajacej konjukturze da¢ wysokie zarobki
znacznej ilosci ludzi. Znany jest w historji
szereg miast, czasem nawet samodzielnych
panstwowych organizméw, ktére zyly wy-
tacznie z handlu (Kartagina, Wenecja,
Genua, Hamburg, Londyn i t. d.).

W zwiazku z tem, kaidy naréd dgzy
d, rozwinigeia bandlu czynnego., Skoro
iakikolwiek kraj dopuszcza do tego, ze je-
go handel lub poszczegolne wspélczynni-
ki wymiany lowaréw sa w rekach obeych,
tem samem odbiera zarobki swoim obywa-
telom, dopomaga ekspansji swoich wspél-
zawodnikéw i dziala na niekorzyéé do-
brobylu wigkszej ilosci swoich obywateli.
Glownym warunkiem prowadzenia han-
dlu czynnego i wogdle oswobodzenia sie
od obcego posrednictwa jego, jak to wy-
zej juz bylo powiedziane, jest posia-
danie wolnego doste¢pu do morza wlasne-
go portu i wlasnej marynarki handlowej
t. i. posiadanie wolnej drogi do wszyst-
kich krajow $wiata. Innemi slowy, pier-
wszg zasada polityki ekono-
miCznej kazdego panstwa po-
winno by¢ dazenie do tego, 2e-
by jego handelbylprowadzony
na wlasnych drogach we-
wnetrznyeh (kolejach i rze-
kach), przez wlasny port i na
wlasnyeh statkach.

Powtarzam jeszcze raz, ze kazde od-
danie jednej lub kilku z tych funkeyj ob-
cym prowadzi do wzmocnienia naszych
wspolzawodnikéw na naszy niekorzysé.

Ekspansja przemystowo-handlowa wy-
maga wysokich kwalifikacyj ifdoswiad-
czenia. Tych kwalifikacyj nasz kupiec,
a nawel kupiec gdanski nie posiada, na-
wel pordwnaé nie mozna go naprzyklad
z kupcem londynskim lub hamburskim.
Te kwalifikacje i do$wiadczenia winnismy
naby¢, przyczem naleiy energicznie wal-
czy¢ z przyzwyczajeniami, zakorzenione-
mi szczegblnie w niektérych dzielnicach,
dzigki ktérym mlodziez slroni od zajeé
przemystowo - handlowych, obierajac la-
lwiejsza karjere biurokracyina, lub dazy
do karjery politycznej, ktéra winna byé
wlasciwie udziatem ludzi dojrzatych, prak-
Lycznie znajgcych zZycie.

Jak prze nyst, tak i handel
znacznych kapilalow. Nie przecze, ze
wielkie znaczenie posiada oszczednoéé
przy tworzeniu kapitaldw, jednak nalezy
pamieta¢ o lem, ze oszczednosé nie
zawsze bywa pozyteczna i ze wlasciwem
irodlem kapitaldw, jest tworcza praca ).

wymagaig

2) Jako preyklad mozia prrvioszyé Forda
wMoje tycie 1 daielo”.
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Jezeli dany kraj nie jest w stanie roz-
wijaé swego przemystu i handlu dla bra-
ku wlasnych Pknpitaibw. lub braku przed-
sighiorczych i umiejetnych ludzi, rozpo-
czyna si¢ proces, o ile waruoki po temu
sprzyjaja. importu kapitaléw obe)ch i lu-
dzi z zagranicy. Przyplyw zagranicznych
kapitulow moze sie przyczyni¢ do zatrud-
nienia wigkszych rzesz pracownikéw, na-
lezy atoli mieé na wzgledzie, e, o ile
w danym kraju nie odbywa sie¢ proces
tworzenia wlasnych kapitaldw, kiére
z czasem calkowicie lub czeséciowo moga
zastapié kapital obecy, kraj ten stanie sie
na dlugi czas przedmiotem zysku i wy-
zysku dla cudzoziemcow. Eksportowanie
zarobkéw przez przemysl, pracujacy na
kapitaly cudzoziemskie, moze doprowa-
dzi¢ do bierrego bilansu platniczego,
czyli do stopniowego zubozenia kraju.

Podstaws pomysélnego rozwoju prze-
mystu sa tanie surowce, lecz rzadko kté-
ry z krajow przemyslowych nie importuje
czesci polrzebnych mu surowecéw z in-
nych krajéw. Jednak kraje. posiadujace
surowce, o ile prowadzg $wiadoma swych
celéw polityke ekonomiczna, naogél bio-
rac. niechgtnie zezwalaja na ich wywoz.
Niema pokladéw wegla, rud, nafty i t. d.
niewyczerpanych, a zatem jest natural-
nem dazenie do jak najdluzszego zacho-
wania swoich zapaséw, co da sig osia-
gnaé¢ droga zakupu potrzebnych surow-
cow w innych krajach, Napreyklad Niem-
cy, posiadajace znaczne poklady wegla
i rudy, sprowadzaly znaczne ilosci wegla
z Anglii (granicg uzywalnosci wegla an-
gielskiego byl Berlin), rude za$ z polud-
nia Rosji (droga morska do Rotterdamu
lub ze Szwecji), lecz wartoéé eksportu
niemieckiego i zarobki zeglugi morskiej
wyréwnywaly bilans plalniczy Rzeczy,
za$ eksport dawal znaczne korzysci i kraj
wzbogacal si¢ szybko. Nawet w Rosji
przed wojna byl projekt eksportu rud za-
granice.

Ta kwestia z polecenia & p. L. Jasiu-
kowicza =zostala specjalnie przezemnie
zbadana, przyczem sie okazalo, Ze znane
wysokoprocentowe rudy poludnia Rosiji,
przy egzystujacem tempie rozwoju prze-
mysiu metalurgicznego zostalyby w znacz-
nym stopniu wyczerpane przypuszczalnie
w ciggu stu lal.

W ciagu lat ostatnich byliémy $wiad-
kami walki o #rddla nafty, ktéra ma
znaczne plusy w poréwnaniu z weglem,
lecz poklady jej, zdaje sie. sa bardziej
ograniczone, niz inne rodzaje paliwa.

Szwecja zezwalala na wywéz swoich
rud, ¢dyz nie posiadajac wegla, nie miala
mo#znosci slworzenia znaczniejszedo prze-
mystu metalurgicznego.

innej syluacji s3 inne surowce. np.
drzewo, kiorego przyrost naturalny nie
tylko moze, lecz powinien byé¢ zuzytko-
wanym. Przy prawidlowej gospodarce
leénej natura sama tworzy nowe zapasy
drzewa.

Walka o surowce, podkiadem ktorej
jest dazenie do rozwoju swego przemy-
slu, stanowi w czasach obecnych powaz-
ny czynnik polityki miedzynarodowej,
przyczem, jak to juz zaznaczyliémy, daje
sig zauwazy¢ tendencja do zachowania
zapaséw wlasnych surowcéw i sprowa-
dzania ich z innych krajéw, ktére nale-
zaloby nazwaé w danym wypadku eks-
ploatowanemi. Walka polega na tem,
aby utrudni¢ konkurentom otrzymanie ta-
nich surowcéw, a w kazdym razie kon-
trolowaé ich transport.

Z drugiej strony krajowe zapasy za-
sadniczych w obecnem stadjum cywiliza-

Znaleziono na: www.magemar.com.pl “m‘c',‘z.-.sm



cii surowcow, zelaza, rud i nafty sluia
za podstawe dla osiagnigeia stanowiska
mocarstwowego. Widoczny jest wplyw
bogactw naturalnych na rozwéj potegi
morskiej W. Brytanji, Niemcy mogly slaé
sie wielkiem mocarstwem gléwnie dzieki
odkrytym w niej pokladom wegla.

Jest charaklerystycznem, ze przewoéz
tanich suroweow, importowanych z in-
nych krajéw odbywa sig zwykfe nie pod
bandera kraju eksportujacego. lecz pod
bandera kraju importujacego, gdyz len
ostatni, kupujac surowiec w kopalniach
rozporzadza nim juz w porcie eksporto-
wym.

Jest to jeszcze jednym dowodem stusz-
nosci stéw D. Sulikowskiego (wiek XVI),
2¢ nardd, nie posiadajacy wlasnej zeglugi
z wolnego—niewolnikiem si¢ staje. z bo-
gatego - ubogim.

W wypadkach, gdy warunki nie sprzy-
jaja uprzemystowieniu kraju i rozwoju
wlasnego handlu, lub gdy nadmiar ludno-
éci roénie predzej od rozwoju przemysto-
wo-handlowego, rozpoczyna sie emigracja,
t. j. eksport zywej sily do innych krajow
(pomijam emigracje ze wzgledéw politycz-
nych). Specjalny urok miala emigracja
do krajow o kulturze prymitywnej, ~ mia-
re zaludniania obszaréw, najbardziej od-
powiadajacych celom kolonizacyjnym, sy-
tuacja sie zmienia, i jest mozliwe, Ze
whkrétce da sie odczué brak takich obsza-
réw. Witenczas te narody, ktore juz cal-
kowicie zagospodarowaly sie u siebie
i osiagnely maximum, przy danych wa-
runkach, mozliwoéci przekarmienia swo-
ich obywateli, bedq zmurzone przerwaé
emigracje, a potem narzuci¢ swoja wole
tym krajom, ktére jeszeze nie doszly do
catkowitego wyzyskania swych produk-
cyjnych sit i $rodkéw i, co zatem idzie,
eksploatowaé ich, za§ z aborygendéw zro-
bi¢ helotéw. W danym wypadku nie po-
ruszamy zagadnienia antagonizmu i walki
ras oraz obawy przed utworzeniem w ma-
sie ludnogci znaczniejszych osrodkéw lud-
noéci innej rasy, co czesto prowadzi do
zepstucia rasy i zmniejsza odpornosci orga-
nizmu,

Méwiac o emigracii do innych kra-
jobw. nie mozna pominaé¢ milczeniem tej
okolicznoéci, ze emigranci, ktorzy osie-
dlaja sie w juz zorganizowanych pati-
stwach sg w wigkszodéci wypadkow stra-
ceni dla swej ojczyzny i jesli nawet, zi-
mieszkujac w wiekszych skupieniach, nie
zatracq swoich obyczajéw i jezyka (np.
francuzi w Kanadzie), slajg sie w slo-
sunku do swego kraju pochodzenia ele-
mentem obcym.

Tak zwane klasy inteligentne zatra-
caja swa narodowoéé, ewenlualnie przy-
wiazanie do kraju rodzinnego, szybciej,
laiwiej sie asymiluja. Na podstawie spo-
strzezen mozna stwierdzié, ze przecigtnie
juz trzecie — czwarte pokolenie em gran-
tow traci laczno§é z krajem rodzinnym,
tembardzie , ze wszystkie rzady krajow,
dopuszezajaeych do siebie emigracie, dg-
23 do tego, aby emi%ramri jak najszybciej
zleli sie z lubyleza ludnoscig. Innego ro-
dzaju jest’ emigracja sezonowa, lecz moie
ona mie¢ znaczenie dla kraju po: hodze-
nia emigrantow tylko w tym wypadku,
gdy ich zarobki stoja na tak wysokim
poziomie, ze moga stanowi¢ Zrédio do-
chodu dla kraju.

Z tego wszystkiego mozna wnioskowaé,
7e emigracja, ti wysiedlanie
siena stale ze swego rodzinne-
go kraju nie jest zjawiskiem
poizadanem, tembardziej, 2e wysie-
dlaja sie elementy najbardziej czynne
i pracowite. Lecz, gdy pomimo wszysiko,
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ma to miejsce, nalezy ja skierowaé w naj-
odpowicdniejszy dla kraju sposéb, na-
przyklad na wlasne porty i tworzyé wla-
sne przedsigbiorstwa zeglugowe.

Z drugiej strony, wiedzac o cigzkich
przejéciach i nader trudnych warunkach
pierwolnego urzadzenia si¢ wobcymkraju—
mimowoli nasuwa si¢ mysl, ze gdyby nasi
wychadzcy z kapitalem, ktéry zostal wy-
dany na przejazd, wlozyli ta sama sumg
pracy i energji w swoim kraju, naprz. na
naszych kresach, zapewne za kilka lat
osiggneliby dobrobyt nie mniejszy, niz za
oceanem.

Skoro tak nie jest, to prawdopodobnie
dlatego, ze nasze I zw. czynniki miaro-
dajne, dazac teoretycznie do zwiekszenia
dobrobytu mas ludnoséci, sa w tych spra-
wach malto kompetentne i jeszcze nie zdo-
byly dostatecznej wiedzy i doéwiadcze
nia, aby rozwiaza¢ pomyélnie problemat
przedewszystkiem kolonizacji wlasnego
kraju. Jezeli styszymy o korzy-
éciach emigracji ktéra w in-
nych krajach stworzyta kolo-
nieswego krajurodzinnego, jak
Anglia w pélnocnej Ameryce, Australji
i t. d., Hiszpanja i Portugalja w Ameryce

oludniowej, Francja w Algierze i Tunisie,
Gﬂochy w Tripoli, kolonjalne usilowania
Niemiec i t d. nalezy mieé na
wzgledzie, 2e bylo lo wladci-
wie stworzenieobszaréwkolo-
nizacyjnych za pomoca pod-
boiju.

Polska nie ma takich kolonizacyjnych
obszaréw i nawel nie wiem, czy wogble
takie obszary gdziekolwiek pozostaja
wolnemi Wobec tego mogliimy moéwié
wylacznie o emigracji do krajow. juz na-
lezacych do narodéw bialej rasy.

Jesli wychodzi¢ z zalozenia, ze jedno-
litosé ludnosci stanowi sile paristwa, sta-
nowi o jego przyszioici, frzebaby bylo
przyznaé, ze pozadang jest emi-
gracja zywioléw obecych, nie-
korzystnem natomiast wy-
choditwo rdzennej ludnosci
kraiju.

Swiat anglosaski jest wychowany w za-
sadzie, ze jest nie tylko prawem kaidego,
lecz obowiazkiem bronienie swoich inte-
resow, gdyz tylko wtedy, gdy kaidy broni
swego interesu moze byé¢ osiagnigta réw-
nowa w spoleczenstwach. Moina réw-
niez przypomnieé stare powiedzenie, Ze
Jzaszezylne miano obywatela wszechéwialta
nie zwalnia czlowieka od jego obowiaz-
kéw wzgledem ojczyzny".

MAGEMAR

Po okregleniu ogélnych zasad gospo-
darki panstwowej przejdimy teraz do
streszezenia warunkéw rozwoju kraju.

Jak zadne gospodarstwo, zadne przed-
siebiorstwo przemyslowe nie moie sig
pomyélnie rozwija¢, jesli nie dziala wedle

okreslonego na kilka lat progromu, jak
niema miasta w kulturalnym panstwie,
ktéreby nie posiadalo planu rozbudowy.
okreslonego na kilkadziesiat lat, tak tem-
bardziej pafistwo samo powinno taki pro-
ram posiadaé, obliczony na dalsza mete.

lusznem zatem jest powiedzenie, zZe
.pafnistwo jestniegodnem nazy-
waé sie wielkiem, jeéli zyje
dniemdzisiejszym,anie tysiac-
leciem naprzéd”.

Tegoprogramu niestety nie
posiadamy: za$ jesli przystapimy do
jego opracowania, nalezy unikaé przy tei
pracy czynnikéw malo kompetentnych,
ktéreby nie byly w stanie ujaé zagadnie-
nia w calodci i za blizszemi interesami
nie widzieé¢ dalszych.

Polska do niedawna stanowila czesé
integralng trzech odrebnych organizméw
gospodarczych.

Méwiac ogélnikowo, obowiazkiem b. za-
boru pruskiego byla wylwérczosé zboza
i okopowych dla rzeszy niemieckiej.

Prawodastwo  gospodarcze, taryly
i t. p. wytwarzaly dla b. zaboru pruskie-
go takie konjuktury, ze produkcja zboza
byla najbardziej korzystng, aczkolwiek,
naogél biorac, naprzyklad produkeja zboza
jest przez wielu uwazana za najgorzej
rentujaca sie dziedzine gospodarstwa wiej-
skiego. Istnieja przypuszczenia, Ze inne
dzielnice Niemiec mialy inne zadania,
ich produkcja byla bardziej rentowna.

Malopolska byla zawsze przez rzad
wiedenski uposledzona. Nietylko, ze ubo-
ga, lecz nawet pod wzgledem kulturalnym
nie mogla doréwnaé sasiednim dzielnicom
Austrii. Taryfy byly skonstruowane w ten
sposéb, ze mozna bylo wszystko wiesc
z Wiednia, do Wiednia zas nic wieéé sig
nie oplacalo,

W lepszych ponickad warunkach byt
b, zabér rosyjski, gdyz Rosja nie miala
sama okreélonego planu rozwoju gospo-
darczego. chociaz z drugiej strony rzad
rosyiski dazyl do pordinienia w Polsce
poszczegolnych klas ludnosei, co w niekts-
rych wypadkach (serwituty) krepowalo
normalny rozwéj zycia gospodarczego
Oprécz tego nie mogla nie mie¢ tak znacz-
nego wplywu zaleznos¢ od organizmu
panstwowego o kulturze, niedoréwnywuija-
cej kulturze zachodnicj Europy.

Drogi komunikacyjne kazde z b. parstw
zaborczych dostosowywalo do swoich
ogolnych potrzeb. W zwiazku z tem
ksztaltowaly sie trakty handlowe, przy-
czem jedyny obecnie porl, przeznaczony
rzekomo dla polskiego handlu Gdansk,
nie wchodzil wilaéciwie w rachubg przy
obstugiwaniu handlu Zadnej z dzielnic
Polski. B. zabér austryjacki ciazy! prze-
waznie w strone Triestu — poniekad do
Dunaju, rosyjski w strone Libawy i Rysgi,
Niemiecki w strong Krélewca i Szczecina
Gdansk a wlisciwie Neufahrwasser byl
(edynem portem Niemiec, ktory sie nie
rozwinal. Celom handlowym mialy stuzyé
Szczecin i Krélewiec, za§ Gdansk mial
sta¢ sie jedng z baz floly wojennej
Niemiec).

Po powslaniu panstwa polskiego sy-
tuacja ulegla zupelnej zmianie. Z trzech
dzielnic zostal utworzony jeden organizm
pafistwowy, w ktérym jednak jeszcze nie
przestaly dzialaé sily, bedace wynikiem
uprzedniej polityki trzech panstw zabor-
czych, tak, ze dotychezas nie moina po-
wiedzieé, ze Po'ska tworzy jednolity or-
ganizm gospodarczy.

Jak w rolnictwie, tak i w handlu nie
mozemy nie zauwazy¢ myslenia kategor-
jami przedwojennemi, gdy nie ulega wal-



pliwosci, ze w zwiazku z zasadniczg
zmiang ogdlnych konjuktur, gospodarcze
stosunki kraju powinny ulec wielkiemu
przekszlalceniu.

Zaczniemy od olnictwa. Po zabezpie-
czeniu zasadniczemi produktami spozyw-
czemi miejscowej ludnogei, nadmiar wi-
nien by¢ eksportowanym, nalezatoby wszak
dazyé do tego, aby iloéé produktéw, na-
dajgeych sie do eksportu (nie tyle przy-
tem surowcéw, zboza, ile przetworéw na-
przykiad produktéw mlecznych, produk-
tow hodowli trzody chlewnej, kultury
drobiu i t. p.) stale wzrastala, i to wWy-
daje sie byé najgtéwniejszem zagadnie-
niem, gdyz z jednej strony uintensywnie-
nie gospodarstwa wymaga zatrudnienia
wickszej ilosci, zas z drugiej rozwéj ek-
sportu stanowi zarobek kraju.

Jeghi  wzigé za  wzér naprzyklad
Danje, w ktérei rozumnie przeprowadzo-
na reforma rolna wylworzyla przewaza.
iacy typ prosperujgcego gospodarstwa
0 15—60 hekiarach. za$ kasitaly, otrzy-
mane przez bylych wielkich posiadaczy
ziemi przy parcelacji ich majatkéw przy-
czynily sie do oizvwienia przemystu, han-
dlu i zeglugi, nalezaloby przeprowadzié
i u nas reforme rolng t, j. rozpoczaé ko-
lonizacie obszaréw, na ktérych obecnie
gospodarka nie jest prowadzona intensy-
wnie, Kolonizujac te obszary, nalezy sie
kierowaé¢ doswiadczeniem innych paristw
(naprzyklad Niemiec, Kanady) i pamietaé
0 tem, Ze od sumego poczatku osadnik
winien mie¢ warunki, w ktérychby odra-
zu mogl rozpoczaé gospodarke, a nie byé
w syluacji emigranta w dziewiczych [a-
sach poludniowej Ameryki. Osadnik obo.
wigzany jest umie¢ pracowaé na swoim
warsztacie pracy, a zalem winna byé roz-

poczgla energiczna akcja  wyszkolenia
agronomiczneg®, oparta na praklycznych
podstawach (szkoly, wedrowne atedry,

demonstracyjne pola i t. p.) oraz szerzo-
na zasada kooperacji. Miedzy innzmi, ta-
ka akcja, majaca na cely prakiyczne pod-
jeciec dobrobytu szerokich mas ludnoscei,
niezawodnie zamienitaby/na lepsze obecna
syluacje na kresach.

Lecz dajac moznoi¢ osadnikom pro-
wadzenia intensywnie gospodarstw, na-
lezy przygotowaé zyskowane rynki zbytu
dla ich produktéw.

Jest rzecza ogblnie znang, ze obecnie
najlepszym rynkiem dla wszelkiego ro-
dzaju produktéw rolnictwa jest Anglja,
pozbawiona narazie zrédla dostaw z Rosji,

Bardziej éciste nawigzanie stosunksw
handlowych pomigdzy Polsky a Anglija
mogloby mieé i pewne dodatnie nastep-
stwa polityczne. Rzucajac n. p. hasto hodo-
wagja drobiu, celem eksportu tak bitego
drobiu, jak i jaj. nalezy slworzyé calo-
ksztall warunkéw, sprzyjajacych sprze-
dazy tych produktéw. Tu nalezy specjalnie
taryfy  kolejowe, s$rodki przechowania
(chiodnie) i transport (specjalne wagony
i statki), organizacja handlowa, dokladna
szczerdlowa znajomosé rynku, a przede-
wszysikiem gwarancja, ze nie b e-

4 wprowadzane z2adne cta
wywozowe, ktére zawsze nale-
2y uwazaé za anomalije, przy-
noszaca wiecejszkody, niz ko-
rzyfcipanistwu

Méwiac o gospodarcs mlecznej, nale-
zaloby rowniez zwrécic uwagde na twier-
dzenic wielu osb, e np. nisze Podhale
bardzo sltabo obecnie jest wykorzystane,
a mogloby byé doskonalym terenzm dla
hodowli bydia mlecznego. Jeili przad
woijny do Aaglii szty olbrzymie transporty
masla i jaj az z Syberji, nie widziatbym
przeszk6d, dla kiérych te produkty nie

moglyby is¢ z Polski drogq w kazdym
razie krétsza, a z drugiej strony dziwnem
si¢ wydaje, ze Polska otrzymuje éliwki
suszone i rézne przetwory tych owocow,
kiére u nas doskonale rosng, z Kalifornii.
gdy niewatpliwie przy wlaéciwem dosto-
sowaniu si¢ do wymagan rynkéw mogli-
bysmy wszystkie te produkty eksportowaé
sami.

Od o0séb, blizej znajacych warunki rol-
nictwa, zaleialoby okreélenie, jakie inne
produkty moglyby sie nadawaé do eks-

ortu, i wéwczas przyszlibysmy do prze-
onania o koniecznosci przejécia, np. Wiel-
kopolski, do innei formy wytwérczosei
gospodarstwa wiejskiego i zaprzeslania,
iak dotychczas, wylgcznej fabrykacji mato
rentujacego sie zboza.

O ile za§ bedzie mowa o eksporcie
zboza, nalezy mie¢ na wzgledzie st w o-
rzeniesiecielewatoréwwzwigz-
ku z urzadzeniem statego zapasu zbozo-
wego.

Jesli si¢ uda przeprowadzenie reformy
rolnej, bez uszczerbku dla juz dobrze
i intensywnie prowadzonych wigkszych
gospodarstw, i w ten sposéb, ze powsta-
nie szereg nowych gospodarstw, nie za$
zastep niezadowolonych nedzarzy, moze
to w znacznym stopniu przyczynié sie do
powstrzymania emigracji najbardziej cen-
nego dla nas materjalu ludzkiego, t. j. do
zwigkszenia ilosei ludzi, zatrudnionych
produkcyjnie w rolnictwie i do osiggnie-
cia wigkszego dobrobytu. Lecz reforma
rolna nie moze byé odosobniong i pozo-
stawiona samej sobie, Wyniki jei sa za-
lezne w pierwszym stopniu od racjonal-
nej organizacji handlu. Z tego wynika, ze
handel nie moze by¢ uwazany
tylkoza érodek bogacenia sie
szereguludzi, leczijako pew-
na funkcjaspoteczna.

Lecz przedtem. niz poczng mobwié
o handlu, ktéry jest zwigzany tak z rol-
nictwem. jak i z przzmystem, porusze
sprawg przemyslu. Jak méwilem wyzej,
glownym zadaniem przemyslu z punktu
widzenia panslwowegdo jest zabezpieczenie
dobrobytu wielkiej iloci ludzi. Z drugiej
strony przemysl jest koniecznym, aby, o ile
to jest mozliwe, uniknaé¢ wydawania pie-
nigdzy zigranice na zakup np. wyrobéw
wibkienniczych, niezbednych dla gospo-
darstwa krajowego maszyn. narzadziit, p.

Nie nalezy jzdnak zapomina¢, o czem
wzmiankowalem wyzej, ze przemys! z na-
tury swej winien stale prowadzié polityke
ekspansiji.

O ileby akcja uvintensywnienia naszego
gospodarstw. rolnego, co naley uwazaé
za pierwsze stadjum w planie polityki
gospodarcze', zostala rozpoczeta, przemysl
krajowy méglby niezawodnie roz-zerzyé
swojg wylwérczosé, (Nie mbwie o tych
dziedzinach przemyslu, ktére, posiadajge
wyjatkowe warunki, powstajg specjalnie
dla cksportu), Wogéle zas przemysl, ob-
liczony specjalnie na eksport, moze istniec
i rozwija¢ sie pomyélnie, o ile produkuje
artykuly, ktére w innych krajach produ-
kowane byé nie moga lub maja dla swej
produkeji gorsze wirunki. Nie poruszam
zupelnie wojennzgo przemysthu.

Jednak nastepuje moment, kiedy prza-
mysl, ktéry dolychezas pricowal dia ryn-
ku krajowego po nisyceniu popylu we-
waglrznego jest zmuszony szukaé ryn-
kéw zewnetrznych, i wlenczas sprawa la-
nich surowcéw i dostepu do tych rynkow

Niemiec do kierowania przez porly nie-
mieckie bawelny dla polskiego przemy-
stu, Kazda pmrwtkn cel, kosztéw por-
towych lub taryf kolejowych moze spo-
wodowaé tak znaczne ‘podrozenie surow-
ca, e dana galaz przemystu moze za-
mrzeé. Z drugiej strony przypomne, Ze
przed wojng Prusy mialy clo i taryfy dla
drzewa wywozu z obecnych ziem pol-
skich skombinowane w ten sposob, ze
drzewo nieobrobione korzystalo z ulg,
za§ drzewo obrobione bylo obcigzone
wysokiemi kosztami. Wynikiem tego by-
to to, 2e w Krélewcu i Memlu (Klajpeda)
powstaly setki tartakéw i znaczna ilosé
fabryk dla obrébki drzewa, zatrudniajace
tysiace robotnikéw wtenczas, gdy obecna
Polska byta skazana na dostawe tylko
surowea po cenach jej dyktowanych,’ Te
sama role odgrywaly w swoim czasie
i liczne tartaki w Bydgoszezy i Gdansku,

Kiedy za czaséw cesarza rosyjskiego
Mikolaja I-go zaczeto budowaé kanat
celem polaczenia Niemna z Diwing za-
chodnig, aby transporty drzewa z Niemna
skierowaé¢ na Ryge, na prosbe kréla
pruskiego ta waina dla Rosji budowa zo.
stala zaniechana — gdy# w razie urucho-
mienia takiego kanatu "ucierpialby prze-
myst obrébezy w portach pruskich, porty
i zegluga niemiscka,

0Od tego rodzaju mozliwosci kraj. dba-
iacy o swa przyszloéé, winien byé za-
wczasu zaaszkurowany. Nieogledne w tej
dziedzinie kroki mszcza sie. Takich przy-
kladéw mozna przytoczyé tysigee, a z nich
wniosck moze byé jeden, ze prz y-
szloé$é¢ przemystu naszego wy-

maga zapewnienia drég ko-
munikacyjnych tak dla su-
rowcodw, jak i dla wylwér-
czosci legoz przemystu.

Nadto od czynnikow rzadowych zale-
zy stworzenie drég eksportu swoich to-
war6w i importu surowcéw, .J askrawym
przykladem byly niemieckie tak zwane
taryfy eksportowe — kombinowane tary-
fy kolejowo-morskie, dzieki ktérym Niem-
¢y rozwingly olbrzymio swéj eksport do
krajéw zamorskieh, Méwiac o znaczeniu
taryf, musze pr ypomnieé, ze na mocy
traktatu przedwojennego Rosja byta zmu-
szong utrzymywac jednakowe taryfy ko-
lejowe na swoje porty battyckie z jednej
strony i na niektére porty niemieckie —
w tej liczbie Krélewiec — z drugiej, aby
da¢ moznosé tym portom niemieckim od.
ciagniecia pewnej iloéci zboza rosyjskie-
go. Bylo to w swoim czasie wymuszone
ustgpstwo na” Rosji na korzy$¢ Niemiec.

Zmniejszenie koszléw tramn.
sportu jest w handlu réwno-
znaczne ze skrdéceniem odle-
gloéci geograficznych [ tu
wladnie. pomijajac angielskie
przystowie, 2e ,handel idzije
za bandera", mozna doda¢, ze
rozw6j handlu idzie w ¢lad
za stworzonemi dla
udogodnieniami.

Wiasciwie w tych krétkich powiedze-
niach miesci sig caly program

Handel, jak rzeklem, z punktu widze-
nia padstwowego, ma to znaczenie, ze
moze da¢ mozliwoéé egzystencii duzej
ilosci ludzi na malem terytorjum. Jesli
dzi$ wzglednie nie jestemy uposledzeni
pod wzgledem posiadania obszaréw jesz-
cze naleiycie niewyzyskanych, to  faki
moment nasta?i. Skoro za$ juz teraz nie

u

niego

slaje sie najbardziej palaca. Ta sprava  ujmiemy hand w swe rgce, fto z kai-
daje si¢ snadaiej zatitwi¢, o ile kraj po-  dym rokiem tego bedzie trudniej dokonaé
siada nieskrepowany dostep do morza i zachodzi obawa, se nasz handel opanuijg
i whisng flote handlowa. inni, ktérym bedzie chodzilo nie o dobro
Juz przadtem mowitem o dazeniu kraju, lecz o jego eksploatacije,
AT
22 Znaleziono na: www.magemar.com.pl Thcennn



Odnoénie bawelny ogromne znaczenie
ma sposéb manipulacji z tem towarem
w porcie. Naprzykiad przed wojng Kyga
w zaden spos6b nie mogla odciagnaé¢ la-
dunkéw bawelny od Rewla, gdyz ostatni
posiadal ustalona reputacje umiejglnego
obchodzenia sie i dobrej ekspedycji tego
towaru. W kazdym razie osiagniecie sy-
tuacji, przy ki6rej pewne obszary paristw
osciennych wchodzilyby *do obszaru cig-
Zenia naszych portéw, byloby dla Polski
nader korzystnem.

Obecnie sytuacja w stosunku do PPolski
przedstawia si¢ tak: Polska importuje rocz-
nie juty okolo 1,500 wagonéw przewaznie
do Czgstochowy i Bielska, lecz caly ten
ruch odbywa sie na porty niemieckie,
gdyz Niemecy, jak przedlem, tak i teraz
rozumieja, jakie korzyéci dla ich kraj
bezpoérednie i poérednie ma skierowame
handlu obcych panstw przez ich teryto-
rjum, porty i na ich statkach morskich.
Towary dla Polski obierajy droge przez
Niemcy i to ze wzgledu na nizsze taryfy
kolejowe a mianowicie;
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Juta: Czestoch.—Hamburg 793 48,90
T —Gduusk 692 67,20

Bielsk —Hamburg 838 54,40

” ™ —Gdansk 692 86,10
Welna: Czestoch.—Hamburg — 52—
7 % —Gdarisk — 61,40
Bawetna: —Brema 838 50—
“ W —Gdansk 540 60,90

W Bielsk — Brema 898 5340

v . —Gdansk 692 75,50

Te kilka przykltadéw stano-
wig ilustracje polityki Nie-
miec i jednoczedénie naszej
niezaradnoéci wsferze przeciwdzia-
lania nader szkodliwemu dla kraju kierowa-
niu jego handlu na obce porty. Do tego
trzeba dodaé¢ wysokie koszta
portowe i wysokie frachty
morskie na Gdarnsk (co jest skul-
kiem zlego urzadzenia portu). W ten spo-
s6b dla wielu towaréw kierunek na Gdansk
slaje sie¢ poprostu prohibicyjnym. Rezy-
gnujemy zatem z korzy$ci wol-
nego dostepu do morza, ktéry
staje sie fikcja.

Nalezy pamielaé¢, 2e zwrdcenie
handlu zraz obranej drogiijest
rzeczg bardzo trudna, a czasem
prawie niemozliwa. Moznaby bylo trak-
towaé. to, jak lekkomyélne odkladanie spra-
wy uregulowania kierunkéw naszego han-
dlu napézniej.

W ogélnym planic gospodarczym win-
no znales¢ jedno z waznych miejse za-
gadnienie marynarki handlowej.

andel §wiatowy jest han-
dlem przewaznie morskim.
Gléowne trakly handlu $wiatowego scho-
dza si¢ w pewnych punktach, gdzie po-
wstaly glowne cenira miedzynarodowej
wymiany towaréw. Z tych punktéw roz-
chodza si¢ trakty drugorzedne, jednym
z ktorych jest trakt na Baltyk, ewentual-
nic na Gdansk. Pragnac zwiazaé¢
sigebezposrednio z lemi gléw-
nemi ” centrami handlowemi,
nalezy zapewnié¢ sobie linje
komunikacyjne do tych punk-
tow w formie wtasnyech linji
zeglugowych.
‘oniewaz Polska, jak widaé ze staty-

slyki handlu zewnelrznego, slaje sie coraz
wigcej zaleing oc Niemiec, co prowadzi,

jak mialo miejsce naprzyklad w Rosji, do

daleko idacych vplywéw na niekorzysé
kraju, winniémy cazyé do tego, aby sto-
sunki handlowe z Niemcami zréwnowa-
2y¢ rozwinieciem stosunkéw z innemi
krajami, naprzyklad z Anglia. Francia
i Dania. z krajami Baltyku i t. p,
egluga Fendlowa morska,
inaczej nazywana przemyslem transpor-
téw morskich. winna byé¢ oparta na
zasadach kupieckich, jako
dziedzina przedsiebiorczoéci
prywatnej, Rzad moze sie,
przyczyni¢ do jej rozwoiju
worzac warunki, sprzyjajgce
iej powodzeniu, i przyimujac ewen-
tualnie na siebie dodatkowe koszty utrzy-
mania linji, nierentujacych sie narazie
lecz wainych ze wzgledéw ogélnej poli-
tyki gospodarczej kraju lub ze wzgledéw
politycznych.

Glownym warunkiem powstania floty
handlowej jest kwestja tadunkdw;
O ile te sy w dostatecznej ilosci, byt
przedsigbiorstwa zeg'ugowego jest zapew-
niony. O ile begdziemy prowadzili poli-
tyke kierowania handlu po wlasnem te-
rytorjum, na wlasne porty, sprawa tadun-
kéw znajdzie latwe rozwiazanie. Skoordy-
nowanie akecji naszych eksperymentéw
i importeréw mogioby znacznie posungé
sprawe utworzenia polskiej zeglugi mor-
skiej.

Znany ckonomista niemiecki Fr. List -

moéwit ,Naréd bez wlasnej marynarki han-
dlowej jest, jak ptak bez skrzydel, jak
ryba bez pletw, jak jelen o kuli. Jest
podobny do rycerza o mieczu drewnia-
nym, jest heloty i niewolnikiem innych
narodéw — klo nie ma udzialu w uzytku
morza, ten sig¢ wyklucza z korzystania
z bogaclw $wiata, ten jest nie dzieckiem,
lecz pasierbem Pana Boga'. Pomijajac
wszelkie inne korzyéci posiadania wlasnej
floty i nie méwiac o tem, Ze praca przy
niej moze zalrudnia¢ znaczne iloéci ludzi,
nie nalezy zapomina¢ o jej znaczeniu
dla bilansu platniczego pan-
stwa. Dla przykladu powiemy, e czy-
sty roczny zarobek naprzyk!ad floty dun-
skiej wynosi okoio 200.000.000 ziotych.

#*

Na bilans plainiczy wplywa réwniez
dodalnio migdzy innemi i przyciagniecie
do kraju cudzoziemskiego tury-
zmu. Szereg krajéw zawdziecza turyzmo-
wi swéj dobrobyt i naprawe finanséw
(Wiochy). Warunkami, sprzyjajacemi tu-
ryzmowi, sg dogodtie komunikacje i stwo-
rzenie dogodnych warunkéw pobytu w da-
nym kraju dla cudzoziemcéw, polgczone
z odpowiedniag reklamg. |

W kazdym razie turyzm cudzoz’ emski
powinien zrownowazy¢é sumy, wywiezione
zagranicg przez naszych rodakéw.

»*

Niema moznoé. w krotkim artykule
poruszy¢ chociazby ogélmkowo wszyst-
kich zagadnien gospodarczej polityki kra-
ju. Miedzy innemi nie poru zylem proble-
malu drég wodnych wewnetrz-
nych. Powiem o nich kilka stéw. Nasze
drogi wodne pozoslajg, za malemi wy-
jatkami, w stanie zupelnie pierwolnym,
i dlatego obecna ich rola w gospodar-
slwie kraju, jako drég komunikacyjnych,
jest nikla. Moze jednak byé bardzo znacz-

Przcd-hta rocznie 4 zl, pojedyficzy numer 40 gr. Cena ogloszen: ’f; -str. 250 zt — 1/,
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ng, zwlaszcza majge na wzgledzic mozli-
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wos¢ stworzenia drogi tranzylowej do
morza przez Prype¢ na Dniepr z jego
wielkiem i bogatem dorzeczem, -

Regulacja rzek ocali tez znaczne
rzestrzenie rokrocznie
Erzegl'mr i umocni je, dzieki czemu ludz-
kie osiedle i przemysl nie beda stronily
od rzek, jak dotad, lecz, jak w Europie
zachodniej, beda si¢" garnely do nich.
Wéwczas dopiero rzeki beds mogly wy-
pelni¢ swoje zadanie: byé waznemi arter-
jami komun'kacyjnemi kraju.

Szczegbélowe opracowanie rzuconych

wyZej w najbardziej ogélnikowej formie

mysli, lacznie z licznemi zagadnieniami,
ktére dla braku miejsca nie mogly by¢
narazie wysunigle, wymagaloby pracy
kolektywnej majacej za zadanie
okreslenie wytycznych dla gospodarczego
rozwoju kraju, bez czego ekonomiczne
jego #ycie, a co zatem idzie i wszystkie
inne dziedziny bytu pansiwowego. nie
tworzylyby pozadanego tadu i harmonii.
lecz chaos.

Juz niejednokrotnie byla wypowie-
dziana myél o koniecznosci stworzenia
s»ego rodzaju sztabu jeneralnego, ktéry-
by ‘opracowal te wytyczne i kierowal
ekonomicznym postepem kraju, utrzymu-
jac 'w harmonji poszczegblne dziedziny
jego iycia gospodarczego, dostosowywu-
jac je do wymagan obrony kraju i majac
na wzgledzie, ze glownym celem kazdego
panistwa jest zabezpieczenie egzystencii
i dobrobytu tak dzisiejszej jego ludnosci,
jak i przyszlych pokoler.

JULJAN RUMMEL.
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Rolnictwo i przemys! sg nie do po-
myélenia bez umiejetnoéci kupieckich.
Mozna nawet twierdzié, ze bez organi-
zacji handlowej nawet najwigksza i naj-
bardziej postepowo przeprowadzona wyt-
worczoéé przemyslowa zginie. Handel
jest dziedzina, wymagajaca nicomal naj-
wiekszych kwalifikacyj, nie méwiac o przed
siebierczoéci, talentach organizacyjnych,
sprezystodci samodzielnofci i systema-
tycznoéei. Zadne usitowania rzadu nie beda
w stanie stworzy¢ handlu, jeéli nie bedzie
ludzi, umiejacych zajmowaé sie handlem.Je-
£li moéwie, ze wszystko wszedzie i zawsze
zalezy nadewszystko od samego czlowie-
ka, jako najwainiejszego tworcy zycia,
to to powiedzenie najbardziej da sig za-
stosowaé'do handlu. W handlu czlowiek
znaczy daleko wigcej, niz kapital i znamy
wiele padkéw, ze ludzie dorobili sie
znacznych majatkéw, zaczynajac od bar-

dzo malego. Z tem tez nicomal najwaz-
iejszem zagadnieniem wigze sig wytwo-
rzenie . typu ludzi, zdolnych do

handlu i majacych do niego upodoba-
nie — w sensie nie sklepikarzy, lecz
kupcéw w zachodniem znaczeniu tlego
wyrazu.

Przegladajac statystyke naszych uczelni,
przychodzimy do przekonania, ze wlaénie
ta dziedzina jest u nas najbardziej zanie-
dbana. Tysigce ludzi traci najlepsze lata
swego zycia, aby péiniej zwigkszyé sze-
regi t. zw. inteligeninego proletarjatu, nie
majacego zaslosowania w Zyciu swego
kraju. gdy w innych warunkach ci ludzie
mogliby by¢ uzyteczni. Mozna sig przytem
obawiaé, Ze o ile przedtem trudne wa-
runki egzystencji w krajach zaborczych
i trudnoéci dostepu do stanowisk admi-
nistracyjnych i wojskowych zmuszaly
pewne zastepy ludzi do szukania zajec
w handlu i przemysle, o tyle obecnie te
placéwki pozcstary niezajete i w ten
spos6b bodziec do szukania zarobkowania
inna droga znacznie si¢ zmniejszyl, przy-
czem prawie #e ci i owi roszcza pre-
tensje do rzadu, zeby wszystkim dal sto-
sowne zajecia, co poteguje i ta okolicz-
noéé, %e w spubciznie po niektérych
panstwach zaborczych odziedziczylismy
mniemania, Ze jedynem zaszczytnem za-
jeciem sq posady w rzadowych instytu-
cjach, chociazby byly malo platne.

Ludzi, ktérych byloby moZna nazwaé
kupcami, w europejskim znaczeniu tego
stowa, mamy dotychczas malo, a mozna
powiedzieé, ze polskich $rodowisk ku-
pieckich nie mamy wecale. Jeslibysmy
szeroko rozwineli szkoly handlowe wszel-
kich typéw, daloby to znacznym rzeszom
mlodych ludzi teoretyczne wiadomosci.
niezbedne przy uprawianiu handlu, lecz
same przez sie szkoly nie dadza ducha
kupieckiego, gdyz profesorowie, nie bedac
kupcami, tego ducha nie majg. Nie mé-
wiac o tem, zadna szkola nic jest w sta-
nie daé praktyki handlowej. Wiel-
kich przedsigbiorstw handlowych nie
posiadamy, — moze powstana, gdy nasze
kupiectwo osigdzie i rozszerzy sig w Gdy-
ni. Jedynym érodkiem skutecznym bylo-
by posylanie jak najwigcej zdolnych mlo-
dych ludzi do akademji handlowych
w $rodowiska handlowe, — np, do Ant-
werpii, do Kopenhagi., Rotterdamu, Lon-
dynu i L. p.

W przyszloéei moznaby bylo stworzyé
szkote handlowa w Gdyni. Nie posia-
dam doé¢ dobitnych stéw, aby silnie pod-
kreéli¢ konieczno$é¢ stworzenia u nas ka-
dry ludzi ouzdolnieniach i nawyknieniach
kupieckich, o umysfach, zdolnych do sa-
modzielnej przedsigbiorczosci, powtarzam
jednoczesénie, ze handel wymaga nadzwy-

czaj wysokich kwalifikacyj. 1 wyrazam
obawe, ze o ile kupiectwa swego w wig-
kszym stylu nie zdolamy stworzyé, wicle
usifowafi w innych dziedzinach moze
p6jéé na marne.

Mamy niezle zorganizowane wyszko-
lenie, wojskowe, rolnicze i techniczne ilo
idzie tem latwiej, ze we wszystkiem tem
posiadamy pewne tradycie. Handlowyeh
tradycyj w naszem spoleczenstwie wia-
$ciwie nie posiadamy i dla tedo jest ko-
niecznem przejecie sie temi tradycjami
tam, gdzie one sa, i w len sposéb stwo-
rzenie swoich negocjantéw.

Jeden z podstawowych czynnikéw po-
myélnego rozwoju kraju stanowi oédwia-
ta i szkolnictwo zawodowe.
O tem mozna byloby bardzo wiele po-
wiedzie¢, lecz ogranicze si¢ do tego, ze
zasadnicze programy szkél powinny by¢
ukladane nie przez pedagogéw, a przez
ludzi 2ycia prakiycznego, ktérym dla ich
dzialalnoéci sa potrzebne mlode sily. Pe-
dagodzy nie moga byé kompetentni co do
wymagan zycia, sg zaé kempetenini
w sprawie okreslenia najlepszego i z naj-
mniejsza strata czasu i sil sposobu uzy-
skania w stosownym zakresie wymaganych
przez zycie praktyczne wiadomosei i na-
wyknieri. Naogél méwiae, zamalo zwraca-
my uwagi na uczelnie niZsze i érednie
zawodowe, natomiast uczelnie wyisze sq
przecigzone i przeludnione, Dla kraju jest
korzystniej, gdy mlodziez wezeéniej bierze
udzial w zyciu prakiycznem.

Zamalo jest mieé sume nawet najwick-
szqg pewnych wiadomoéei teoretycznych.
Trzeba umieé zastosowaé je w praktyce.
Znaczenie ogblnej oéwiaty, polega na tem,
7e stanowi ona podstawe do latwiejszego
osiagniecia wiadomodci i nawyknien
praktycznych, niezbednych dla codzien-
nego zycia i dla uprawniania tego lub
innego fachu.

W ciagu kilku lat egzystencji Polski,
jako panstwa samodzielnego, zdzialano
niewatpliwie duzo. Z najbardziej
zasadniczych =zagadnien zo-
stalyrozwigzane dwa: stabili-
zacja waluty, bez czego wogdle
o zadnym prawidlowem gospodarstwie
nie moglo by¢é mowy,—i zostala roz-
poczeta budowa portu w Gdy-
ni, co moze, przy umiejetnej polityce
uniezalezni¢ nasz rozwdj gospodarczy.
Jak stabilizacja waluty spowodowala ko-
niecznoéé przekszlalcenia gospodarki kra-
jowej. co jest polaczone z trudnoéciami,
lecz w oslatecznym wyniku nie moze nie
byé korzystnem dla kraju, tak i powsta-
nie portu w Gdyni bedzie wymagalo da-
leko idacych zmian w gospodarce kraju,
przed kiérym w zwiazku ze zrealizowa-
niem rzeczywislego dosepu do morza
otwieraja sie s$wietne perspektywy, z ta
r6znica, ze przy naleiytem przygotowa-
niu zawczasu portu i drog, dogodnych do
niego i organizacji handlowej sutacja na-
szego przemyslu i handlu bedzie miala
szanse slale sig¢ polepszac.

Méwigec o handlu zewnelrz-
nymproduktamirolnictwa, na-
lezy mie¢ na wzgledzie, ze jest niezmier-
nie waznem standaryzowanie towardw,
t. j. wysylanie tylko takich produktéw,
ktére éciéle odpowiadaja co do jakoéci
i co do wymagan rynkéw zbytu. Innemi
stlowy jest niezbednem wytwo-
rzenie takiego porzadku, przy
ktéorym okreélona marka pol-
skiego towaru gwarantowala-
by jegojakoéé.

W tym wypadku mamy przed sobg
przykiad anji, ktéra wpro-
wadzita krolewskim dekretem
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kontrole eksportowanychpro-
duktéw jej rolnictwa, 'dzieki® czemu
cieszy sie takim powodzeniem na”$wia-
towych rynkach, w szczegélnosci w An-
glii (roczny eksport! masta 170.000.000
funtéw, rocznie bije przeszio 3.000.000
sztuk éwin na eksport, nie mbéwiac o pro-
duktach ogrodnictwa, hodowli drobiu
it p)

Rozwéj eksportu produkiéw naszego
rolnictwa, o ileby byl prowadzony sy-
stematycznie, méglby stworzyé podstawy
do rozwoju ojczystej marynarki han-
dlowej.

Z baltyckich portéw bylego imperjum
rosyjskiego odchodzilo dziennie przecigt-
nie po jednym statku wiaénie z temi pro-
duktami (maslto, jaja, i t. p.) do Anglji.

Trzeba byé przygotowanym na to.
ie ze stron naszych wspélzawodnikéw
beda dolozone wszelkie usilowania wyko-
rzystania wszystkich wplywéw bezpo-
érednich i posrednich, beda wykorzystane
wszystkie nasze omylki, innemi stowy —
poruszone wszystkie sprezyny i prowa-
dzona bewzgledna walka, aby nas za-
wrécié z raz obranej drogi i zniewoli¢
do przyjecia sposob6w postepowania jak
najmniej korzystnych dla kraju.

Mamy przed soba przyklad ulwo-
rzenia sztucznego tworu— wolnego miasta
Gdanska; mialo to na celu danie Polsce
mozliwoéci samodziejnego rozwoju eko-
nomicznego, co mogloby sie przyczynic
do wszechstronnego rozkwitu Polski izwie-
kszenia jej potegi. co jednak nie lezaloby
w interesie niektérych innych panstw.

Przeciwstawienie Gdanskowi Klajpedy.
ktéra mogl by do pewnego stopnia ode-
gra¢ role drugiego wylotu naszego na
morze, jak wiadomo nie doszlo do siulku.
ze wzgledu na kolizje sprzecznych inte-
res6w niektérych mocarstw na Baltyku.

Rosja naskutek wplywéw zakuliso-
wych nie mogta wprowadzi¢ kontroli nie-
ktérych swoich eksportowych artykulow,
gdyz np. Krélewiec zarabial na tem, ze
tanio kupowal surowiec rosyjski, sortowal
go, wg. wymagafi rynku angielskiego, da-
wal mu stosowne opakowanie i wysylal
do Anglji, jako towar niemiecki. \& ten
sposob produkt rosyiski nie mial na ryn-
kach éwiatowych wyrobionej dobrej opi-
nji i nie byl z tej racji w stanie wejs¢
bezpoérednio na te rynki. Do jakiego
stopnia moze dcchodzié rywalizacja w han-
dlu, daje pojecie miedzy innemi — oglo-
szony przed wojna fakt, Ze niemiecka fir-
ma zamowila w Anglji noZe najgorszego
gatunku, wymagajac, aby na nich byla
wystawiona marka angielska. Jednoczes-
nie takie same noze w najlepszym gatunku
zamdéwiono w Niemczech z marka ne-
miecks, i obydwie partje zostaly wyslane
do Indyj. Skutek tego byl taki, ze fabry-
kat angielski, sprzedawany drogo, jako
wyzszego gatunku, zostalzdyskredytowany,
za$ niemiecki zostal dobrze wprowadzony.

Niezawodnie, #e i przeciwko Gdyni
bedzie prowadzona walka — za pomoca
dyskredytowania nowego portu za pomoca
taryf kolejowych, reakcii i t. p. Do kontr-
akeji Polska winna sie przygotowaé juz
teraz, a przedewszystkiem bez zarzulu
urzadzi¢ i wyposazy¢ port i miasto Gdy-
nig, starajac sie przyciagnaé¢ na ten porl
handel zagraniczny i handel tranzytowy,
dajac mu wszelkie ulatwienia '), Naprzy-
ktad wielkie znaczenie mogloby mie¢ przy
ciggniecie na Gdynie handlu baweing nie-
tylko dla naszych centréw poza granicami
naszego kraju pozostajacych.

9 W tym wegledzie byloby motliwem zain-
teresowanie w tym porcie €zechoslowacji.



