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WYL ACZNE PRZEDSTAWICIELSTWO NA POLSKE MO-
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EOMITET REDAKCYJNY STANOWIA: HUGON PISTEL | KOMANDOR CLESLAW PETELENZ
DROWICZ (sport wodoy i kisrownictwo artystyczne), PIOTR BOMAS (8prawy portowe),

(jako naczelni kierownicy) oraz ANTONI ALEKSAN-

RAFAL CZECZOTT [ WLADYSLAW FILANOWICZ (mary-

oarka wojenna), RADOSLAW EKRAJEWSKI (rybactwo), SPANISLAW KRUSZYNSKI (dzial oficjalny L. M. R.), FELIKS ROSTEOWSKI (marynarka

handlows), ALEESANDER RYLEE (drogi wodne dérodindowe i technika morska). Adres re i
Przemystu i Handlu), Warszawa,

dakeji i administracji: ul. Elektoralna 2, (gmach Ministerstwa
Administracia czynna w dni powszed iie od g. 3 do 4 popol., tel. 15-63, redakeia w platki od 8 do 7 popol., tel, 15-63:
. prywatny telefon redakiwora 13-30. Okladke do niniejazege numera zdobil JERLY ZARUBA I TADEUSZ GRONOWSKIL.

MARYNARKA NASZA W GDYNI.
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Pot, Zdzislaw Mareinkowski.
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Na okrecie wiatr usiadl.. i targa lin lejce.

Hej wyboista drogal... Bysmy cato wyszlil
Jak pijany woinica w chlopskiej taradejce. Buszpryt i maszty trzeszcza, naksztalt stabych dyszli.
Rozwalil sie na bakier.., i zrzedzi i §wista, Jak 0$ niesmarowana, zgrzyta kolo steru,
A bo tez ta fal droga taka wyboista! Jak kurzawa, snuja sie bryzgi kilwateru...
Hejl wyboista drogal... bo ktéz ja wytyczal Hej, mknie okret z fantazja, az raino na duszy!
Hej, z rozwinigtej flagi wia'r trzasnal. jak z bicza, Pedzi i nadetemi zaglami sig¢ puszy..
I pogania balwanéw rumaki zziajane, Nad otchlania, co huczy i od gniewu parska,
Cho¢ juz bokami robig i miotaja pianel...

Kolysze si¢ chrapliwa piosenka zeglarska...

JOZEF BIRKENMAJER.



POLSKA A -MOR ZE.

7 ktorejkolwiek strony zblizymy sie
do zagadnienia dostepu do morza, zawsze
uderzy nas wielkoé¢ i powaga lego za-
gadnienia,

Historja, geografja i nauka gospodar-
stwa narodowego podaly sobie rece, aby
przekona¢ nas najbardziej wazkiemi argu-
mentami, kazda zosobna i wszystkie razem,
ze potega panstwowa i gospodarcza Pol-
ski, ze cala jej przyszloé¢ mocarstwowa
i rola, jaka ma ona odegra¢ ni pélnocy
i na wschodzie Europy, zalezy w ogrom-
nej mierze od tego, czy polrafimy utrwa-
li¢ stan swojego posiadania nad Baltykiem
i wyciagnaé z dostepu do morza odpo-
wiednie korzyéci.

Wystarczy spojrzeé na mape Polski
z roku 1772-go 1 na mape Polski dzisiej-
szej, aby przekonaé sig, ze lo, co bylo
jednq z przyczyn naszego upadku w 18-ym
wieku, istnieje w Polsce odrodzonej nie-
tylko w lej samej, ale w znacznie nie-
bezpieczniejszej poslaci.

Wista, zagrodzona w samem ujéciu
swojem przez miasto, ktére bylo niegdy$
nasze. a obecnie nie chce byé naszem,
kiére, whrew swojemu wlasnemu intere-
sowi, wbrew tradycjom slarogdanskim,
jest dzisiaj narzedziem wojujacego z Pol-
ska pruskiugu nacjonalizmu i imperjalizmu.

To nie Gdansk — to Prusy nie chea
dopusci¢ Polski do morzal

To odwicczna, stara polityka krzyzacka
zagradza nam droge na szeroki $wial,
chce nas odepchna¢ od Baltyku a tem
samem od Oceanu Atlantyckiego.

To, nad czem w swoim czasie praco-
wali Krzyzacy nadwislansey 1 rycerze
micczowi z nad Diwiny zachodniej —
pierwsi usadowieni w Malborgu, drudzy
w Rydze lotewskiej — stanowi i dzisiaj
zasade polityki pruskiej w stosunku do
calego wybrzeza Baltyckiego.

Te same knowania, ktére buntowaly
niegdyé, w zaraniu 15-go wicku, Witolda
przeciw Jagielle, obiecujac  mu  tron
litewski, te same intrygi. ktéremi w wieku
17-ym Krolewiec oplatal Radziwillow
birzanskich i kiejdanskich, ukazujac im
widmo korony litewskiej — odzyly dzisiaj
w polilyce pruskiej, popierajacej Litwe
kowienska przeciw Polsce, nie po co inne-
go, jak tylko po lo, aby ujscie Niemna,
domowej rzeki” Mickiewicza, lak samo,
jak ujscie Wisly — odgrodzié od Polski.

Nic sie nie zmienilo, — ale pozornie
tylko. W istocie zmienilo sie wiele. Zmie-
nil sie przedewszystkiem poglad myslacego
spoleczenstwa polskiego na to, czem jest
wolny dostep do morza.

Nie damy si¢ juz po raz drugi w dzie-
jach odepchnaé od prawowitej naszej
dziedziny nadmorskiej.

Na fem wybrzesu zbudujemy sobie
dom mocny i Irwaly.

Oto juz diwiga sie i wylania z morza
kilkusetmetrowe molo w Gdyni. Za lat
kilka powstanic tam port i powstanie
miasto, Zalrzepoce si¢ na wietrze polska
bandera. Powstanie, musi powstaé polska
flota wojenna i polska marynarka handlowa.

0O tem powinien dzisinj mysleé, o to
powinien si¢ dzisiaj lroszezyé kazdy
Polak.

W kazdei szkole, kazdy nauczyciel
geografji — wowczas, kiedy méwi o Pol-
sce, kiedy ma przed sobg mape Polski —
mape tak lragiczna w zarysie swoich gra-
nic ladowych i wodnych — powinien
wskazywaé na nig, wskazywaé na wy-
brzeze nasze i mowic¢ dzieciom, ze. jezeli
Polska nie uczyni # tego wybrzeia swojej
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twierdzy, jezeli nie potrafi go umocnic
i zabezpieczyé, zwiazaé z soba i na-
zawsze go sobic zapewni¢ —lo nie be-
dzie nigdy mocarstwem wiel-
kieminaprawde samodzielnem.

Tam sa zadatki naszej wielkoéci pad-
stwowej, tam jesl gwarancja naszej rze-
czywistej niepodlegloscil

Bo nie tudzmy sie. Nie bedziemy mieli
tej niepodlegloéci nigdy w pelni, o ile

nie olworzymy sobie wilasnych wol-
nych drég na éwiat, o ile nie staniemy
sic przez morze sasiadami wszystkich
wielkich narodéw i panistw kuli ziemskiej,
stanowigcej dzisiaj jeden wielki i nieda-
jacy sie podzieli¢ problem cywilizacyiny
a poniekad i polityczny.

Otoczeni przez nieprzyjaciél na ladzie,
lylko przez morze i przez powielrze mo-
zemy zapewni¢ sobie i utrzymaé w razie
nichezpieczenstwa laczno§é z naszymi
przyijaciélmi, z tymi, ktérzy zechea nam
w cigzkiej chwili dopomédz.

Bez morza bedziemy skazani na $mieré!
Prusy wiedza o tem dobrze i chca naszej
§mierci, naszego uduszenia si¢ w chwili,
kiedy olaczajaca nas prusko - moskiewska
obrecz zacisnie sig. Dlatego wszelkiemi
sitami daza one do zamurowania nam
Wisly i Niemna, do zamkniecia przed na-
mi morza.

Dla tego samego jednak i my wszel-
kiemi silami musimy dazyé do naszego
celu — do zdobycia dla handlu polskiego
ujsé tych dwoéch rzek, do zapewnienia
Polsce swobhodnego wyjécia na
morze.

Dobra nasza wiara w trakiat wersal-
ski zawiodla nas. Zawarowal nam on
doslep swobodny do morza, dostepu tego
jednak nie mamy. Zawarowal nam on
swobodne i nieskrepowane pod opieka
Ligi narodow korzystanie z portu gdan-
skiego — nie korzystamy jednak
z tego porlu fak, jak tego inleresy pol-
skiego zabrzeza wymagaja. Przeciwnie,
musimy tam slaczaé coraz ciezsze i coraz
upartsze walki o prawa, ktére nam sie
nalezqg. Musimy zdoby waé lo, co po-
winno staé przed nami otworem.

W ten sposob od poczatku naszego
odrodzonego istnienia panistwowedo zyje-
my fikcja morza, nie morzem, juko natu-
ralnym Zywiolem, rozszerzajacym nasze
granice ladowe, ale morzem, kiore gra-
nice le zamyka, ktére méwi nam na swo-
jem wybrzeiu, ze tu si¢ Polska konczy,
kiedy w istocie tam wlaénie powinna sig
ona zaczynaé, jako mocarstwo, wchodzace
w sktad wielkich mocarstw, zwiazanych
pomiedzy soba interesami na calej kuli
ziemskiej.

7 tych intereséw wyobcowani, ode-
chnieci od nich, caly nasz wywoéz i cale
iczne wychodzlwo nasze wyprawiamy
w éwial z obeych portéow i pod obcemi
banderami,

Polski emigrant do obu Ameryk, p6l-
nocnej i poludniowej, polskie drzewo,
polski cukier, polski wegiel i nafta do-
wozone sa na rynki obce na okretach
gdanskich, niemicckich, dusskich, szwedz-
kich, norweskich, angielskich — tylko nie
na polskich.

Ta fikeja morza Polska 2y¢
nie moze! Musi ona za wszelka cene
slworzyé sobie rzeczywistoéé morska,

Polska, jako panstwo, nie moze roz-
wijaé sie, rosna¢ w sily i w bogactwo —
bez odpowiedniej polityki
morskiei.

Musimy nauczyé sig mysleé w polity-
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“imie: Anglia, Niemcy i Rosja,

ce nowemi, nietylko ladowemi katego-
rjami.

Musimy w rozpoznawaniu kazdej kwe-
stji politycznej bra¢ pod uwage nietylko
to, #e jeste$my paristwem, wcisnietem
przez swoje polozenie geograficzne po-
migdzy wielkic zagadnienie Wschodu
i Zachodu, lecz Ze jestesmy jednoczeénie
takze panstwem pélnocnem, a wigc pafi-
stwem, nalezacem do szeregu tych Eaﬁstw.
ktory:h interesy zbiegajg sig na Baltyku
i, jak niegdy$ na jego wodach byly juz
rozstrzygane, tak i w przyszloéci moga
by¢ jeszcze rozsirzygniete na nasza ko-
rzyéé lub niekorzysé,

O tem musimy mysleé, do tego musi-
my przygolowywac sig zawczasu, budzac
w sobie i innych $wiadomoéé, 2= zagad-
nienie morza dla Polski to nietylko za-
gadnienie Zzywotne, lecz zarazem i zagad-
nienie szerokie, daleko szersze, niz sig to
na pozor wydaje.

To nietylko Gdansk i Gdynia — to
caly Baltyk, to wynikajacy z ukladu sit
politycznych nad tem morzem, “stosunek
nasz do wszystkich panstw i narodow
nadmorskich,

W tym wielkim konglomeracie zagad-
nien politycznych, ciazacych ku Baltyko-
kowi, a ktérym przedewszystkiem na
Polska
dotychczas niema swojego
miejsca. Nikt na nia nie zwaza, Nikt
nie uznaje jej za panstwo nadmorskie.

I nie moze byé inaczej, bo wykrojony
jakby z Zywego ciala naszego potksiezyc.
w postact Prus Wschodnich, oddziela
Polske na znacznej przesirzeni, pomiedzy
Gdaniskiem a Krélewcem, od morza, unie-
doslepnia jej to najblizsze morze, odlegle
od Warszawy w linji powietrznej mniej,
niz o 300 klm.

W ten sposob, dzigki bledom przeszlo-
éci, dzieki dynastycznej polityce Zygmun-
ta Starego, ktéry uwierzyl w dobra wolg
holdujacego mu przed 400 laty na Rynku
krakowskim Albrechta, nie jestesmy dzi-
siaj rzeczywiécie panstwem nadmorskiem,
ale wisimy lylko u morza na cienkim,
wazkim pasku naszego wybrzeza, kibre
w kazdej chwili moze byé odciete od nas.
Jedno zamkniecie obejmujacych nas no-
zyc pruskich moze to sprswic.

I pod ta groza zyjemy ciagle. A jednak
i tego wazkiego skrawka wybrzeza wy-
starczy nam przy silnej woli i przy éwia-
domej pracy, aby zatknieta tam polska
bandere rozwinaé i wystaé na wszystkie
oceany,

Nie urzeczywistnimy jednak tego, o ile
milo&é nasza dla morza bedzie tylko mi-
loécia, oparla na marzeniu, lo znaczy,
o ile w s$lad za nia nie pojda czyny.

O ten wysilek, o te prace wola do
calej Polski uderzajaca dzisiaj o nasz brzeg
dziewiata fala Chrobregol

Po dziewieciu wiekach, wezbrana do-
éwiadczeniem historycznem, przychodzi
ona do nas znéw od strony meorza i do-
pomina si¢ o whicie polskich stupbw gra-
nicznych tam, gdzie je whila niegdy$
dloni Bolestawowa.

Nie mieczem wojujacym, nie wojng
krwawa, ale polska praca i polskim ge-
njuszem twérczym, wysitkiem polskiego
kupca. polskiego przemystowca, polskiego
marynarza, polskiego robotnika portowego,
a nadewszystko §wiadomoscia calego na-
rodu, utwierdzaé i zabezpieczaé musimy
Polske nad morzem.

Tak nam dopoméz Bogl

ZDZISEAW DEBICKI,




MARYNARKA HANDI.OWA

Minal juz piaty rok, jak bandera Polski
po tylu przykrych dla nas stuleciach,
znowu ukazala si¢ na Baltyku i przypo-
moiala $wiatu, ze Polska znowu, jak
i przed laty, weszta w sklad mocarstw
morskich,

O doniostosci tego faktu, jego znacze-
riu, a zatem o wynikajacych z tego pra-
wach i obowiazkach, zreszlg o wainem
znaczeniu marynarki handlowej, jej histo-
rycznym rozwoju i wplywach na dzieje
Swiatowe nie widze polrzeby mbwic¢
szerzej, poniewaz rzeczy te sa znane
i juz byly niejednokrotnie poruszane i wy-
swietlane przy rozmaitych okolicznogciach
tak w dziennikach i innych wydawnict-
wach, jak i na licznych lonferencjach,
akademijach i posiedzeniach, poswieconych
sprawom ojczyslej marynarki.

Pozwalam sobie lylko przypomnieé. ze
pafnstwowe znaczeniec wlasnej
marynarki byloe uznawane
przez wszystkie pafistwa mor-
skie po wszystkie czasy.

Starozytne panstwa wszyst-
kie swe zdobycze zawdzie-
czaly przewaznie zegludze
morskiej.

W wiekach srednich Portugalia i Hisz-
panja dochodza do najwiekszej potegi
dzigki temu, ze okrely tych panstw do-
cieraly do rajodleglejszych brzegéw. I tu
mozna skonslalowaé prawie kompletng
rownoleglodé rozwoju polity-
cznej potegdgi i obrotéw zew-
netrznego handlu z rozwojem
kultury,

Hiszpanja w czasach najwickszei swej
polegi, kiedy w jej ziemiach nie zacho-
dzilo slorice i kiedy obroty zewnelrznego
handlu dosiegaly kulminacyjnego punkiu,
odznaczala sie swcig kullura, szkolami,
autorami, malarzani, dotycheczas majgey-
mi uznanie w kulturalnym $wiecie.

W ostatnich wiekach pote-
ga i bogaclwo Anglji jest re-
zultatem posiadania olbrzy-
miej floty morskiej, kiérej ani
liczba, ani jako$cia nie moze doréwnaé
zadne panstwo. Ta flota odkryla droge
dla handlu angiclskiego i zapewnita mu
wybitne w §wiecie stanowisko.

Sile i znaczenie flotyi morskiego han-
dlu dobrze zrozumialy Niemey zjednoczo-
ne, Stale i épiesznie zwiekszajaca sie flota
niemiecka usilnie torowala Niemcom dro-
ge d'a handlu, i towary niemieckie coraz
wigcej zalewaly $wial, a szczegélniej kraje
wschodnie,

Przed ostatnia wojnag i pod-
czas woijny Niemcy co do ilo-
$ci floty handlowej zajmowa-
ty miejsce zaraz po Anglji
i Ameryce Pélnocnej i zapewne
posunelyby sie jeszcze wyizej, gdyby za-
dowolnily si¢ polityka handlowa, nie po-
pierajac jeji brutalnym militaryzmem.

Przegrana wojna i strata znacznej ilosci
floty nic a nic nie zmienily dazen Nie-
miec, poniewaz nalychmiast, po zawarciu
pokoju i wydaniu tonazowej kontrybu-
cji, Niemey z olbrzymim zapalem wazicly
si¢ do odnowienia liczbowo swej floly
handlowej.

W czerweu 1914 r., czyli przed $wia-
lowg wojng Niemcy liczyli 5.098,000 mor-
skiego tonazu handlowego, w roku 1918,
jako rezultat dzialan wojennych, liczba ta
spadia do 2,045.09 ton, a w r. 1920, po
wydaniu  kontrybucji, niemiecki tonaz
handlowy morski liczyt tylko 419.000 ton

czyé, Ze traktat Wersalski

W roku nastepnym zaczyna sie wzrost
badz za pomoca budowy nowych stitkéw
na wlasnych sloczniach, badi w drodze
wykupywania zabranych statkéw

Rok 1921 liczyl 651,000 ton, 1922 —
1,783,000 ton, 1923 — 2,490,000 ton, 1924—
2,856,000 ton (dane roku ubiegtego nie sa
jeszcze ostateczne).

Tak sprawa przedstawia sie
unaszegonajniebezpiecznieij-
szego sasiada. A u nas?

Przes:zlo 5 lat, a rezultatéw nie mamy
prawie zadnych.

! rzeszloé¢ nie pozostawita nam nic,
a terazniejszoé¢ spala, lub méwiac lago-
dnie wyczekiwata, drzemata.

¢ przeszlo&¢ nam nic nie pozostawila,
to jest rzeczg zrozumiala.

Ojczyzna nasza, od péltora wieku po-
zbawiona samodziclnoéei i dawno juz od-
sunieta od brzegéw morskich, nie mogla
zachowaé tradycyj morskich i przekaza¢
ich w postaci realnych objektéw potom-
stwu, ale uzyskanie z powrotem wybrzeza
morskiego winno bylo obudzié nas z le-
largu i da¢ lepsze rezullaty, niz te, jakie
daly nam pierwsze pieé lat faktycznego
wladania wybrzezem.

Gdy w roku 1923 na 1000 obywateli:
Norwegja liczyla 455 ton, Anglja 274,
Holandja 193, Danja 171, Szwecja 126,
Stany Zjedn. 98, Grecja 64, Francja 53,
Belgia 44, Wiochy 40, Finlandja 38, Japo-
nja 35, Hiszpanja 30, Portugalja 25, Chile
17, Lotwa 16, Estonja 13, Argenlyna 11,
Brazylja 9, Niemey 6, Rumunja 3, Pol-
ska mialta i mazaledwie 03
ton, czylilylez, ile posiadajg Chiny, cho-
ciaz na poczalku zmartwychstania posia-
danic wlasnego wybrzeza wywolalo w Pol-
sce ogolny entuzjazm i zdawalo sie, 7e
losy ojczysiej merynarki handlowej sg na
dobrej drodze do szyhkiego urzeczywist-
nienia i dalszego rozwoju.

Badajac przyczyny powolnego pow-
stania marynarki handlowej pod banders
polska, musimy przedewszystkiem zazna-
przywroécil
'olsce prawa do morza, lecz granice wy-
lacznego wladania brzegiem morskim za-
znaczyl w ten sposéb, ze Polsce pod
wzgledem marynarki handlowej przypadt
najubozszy szmat wybrzeza.

Na calej linji przydzielonego brzegu,
nie bylo ani jednego wiekszego miasta
morskiego, ani jednego handlowego portu
morskiego, a co zatem idzie, nie bylo tez
ani jednego obywatela, posiadajgcego okre-
ty morskie, kiére konsekwentnie winny
byly przejé¢ pod bandere polska,

Caly wigc cigzar powolania do zycia
i zapoczatkowania marynarki handlowej
spadl wylacznie na sama Polske.

O wiele w lepszych warunkach znala-
zly sie nowopowstale inne panstwa, jak
Estonja. Lotwa, Finlandja, nawetl Litwa,
Jugostawia, albowiem razem z suweren.
noécia otrzymaly znaczne gotowe porty
morskie i do&¢ pokainy gotowy tonaz
morski.

Nastepnie. jako drugi powéd naszego
niepowodzenia w dziedzinie budowy wla-
snej marynarki, musimy wskazaé na nie-
zmiernie cigzkie warunki polityczne, ja-
kie wkrélce spadly na Polske i szalony
spadek naszej waluty, ktéry

zupelnie uniemozliwil i zata-
mowal rozpoczete jusz naby-
wanie zagranicg morskiego
tonazu.

Do tego tez w silnej mierze preyczy-
nita sie blgdna polityka, jaka prowadzily

“skiego, pierwszych

pierwsze powstale polskie, lub o charak-
terze polskim, przedsiebiorstwa zeglugowe,
jak réwniez brak przychylnego poparcia
ze strony mocno zaabsorbowanego inne-
mi sprawami wielkiej wagi rzadu pol-
krokéw polskich ar-
matoréw morskich,

Analizujac wyzej wymienione przyczy-
ny, nie lrzeba dlugo sie zastanawiac, aby
przyjsé do przekonania, e sg to rzeczy
przejsciowe i nadajace sie do komplet-
nego opanowania.

Ghodzi przedewszystkiem o to, aby
kaidy zrozumial, e Polsks mus; sa-
ma radzié, a pomna fatalnych
rezultatéw, jakie pPociggnela
zasoba utrata przed wieki
wlasnego wybrzeza, musi, aby
nie powtarzaé historycznych
bledéw, nie z2atowac chociaz-
bynajwyzszych wysitkéw ipo-
kazaé¢ sSwiatu ze ma prawo,
chce i moze nalezeé do skta-
du poteg morskich.

Nie jest to juz rzeez tak trudna, jak
bylo pie¢ lat temu.

becna sytuacija zgota sie
zmienita na lepsze.

Ze strony rzadu zrobiono
iuz prawie wszystko, co jest
niezbedne dla ulatwienia powslania
i edzyslencji wlasnej marynarki handlowej.

tworzone zostaly konieczne urzedy
wlasne, wydane zostaly najgléwniejsze
ustawy morskie, pomyslano o wyszkole-
wlasnych oficerow marynarki handlowej,
wreszcie powainie przystapiono do bu-
dowy wlasnego portu morskiego, kiérego,
juz obecny stan nie wyklucza moznodci
prowadzenia  operacyj portowych na-
wet dla oceanicznych okretow.

A co jest rzecza najwazniejsza, to, ze
mamy juz staly i dobry pienigdz, pozwa-
]Iaia_f:y na przeprowadzenie $cistej kallku-

acji.

Pozatem rzad polski juz od trzech
Izt wprowadza do swego budzetu pewne
sumy, w zaleznosci od stanu finansowego,
na razie wprawdzie niewielkie, ale stale
zwigkszajace sie, na popieranie i propa-
gande ojczystej marynarki handlowej.

ej ostalniej takiyki rzad niezawodnie
bedzie si¢ trzymal i nadal, aby tylko bylo
komu i za co okazywaé pomoc materjalna
ze skarbu panstwa.

Réwniez trzeba zaznaczyé, ze przy-
klady 2 Polsko-Amerykarskiej Linji i prak-
tyka innych ezysto polskich linij (Sarma-
cja, Bialy Orzel i inne), przyniosly pam
pewne wskazéwki, co trzeba robié, a czego
trzeba sie wystrzegaé. Jeéli do tedo do-
da¢, ze zawarliémy caly szereg uméw
handlowych, ktére winny zapewnié nam
szeroki wzajemny ruch towarowy w kie-
runku tak péinocy, jak i poludnia, to
z cala stanowczodcia twierdzic,
zeobecnie juz u tozyly sie wa-
runki, sprzyjajace powstaniu
i edgzystencji ojczystej floty
handlowe,j.

Chodzi tylko o to, aby tego momentu
nie straci¢, i aby nas nie uprzedzily obce,
a moze i wrogie nam panstwa.

Do rozwigzania zagadnienia zeglugi
morskiej stuzg trzy sposoby: 1) prywatna
inicjatywa; 2) ujecie sprawy wylgcznie

Y

przez rzad i na jego koszt i 3) droga
posrednia.

Droga prywatnej inicjaty-
wy jest najwiecej pozadana i celowa

forma, jednak nie zawsze odrazu daje ko-
rzystne rezultaly dla inicjatoréw.

2 Znaleziono na: www.magemar.com.pl w:ceman
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To lez wobee panstwowego znaczenia,
jakic maja wlasne morskie komunikacje.
prawie we wszystkich panstwach prywa-
tna inicjatywa zawsze znajdywala popar-
cie ze strony swego rzadu.

W rozmaitych pafstwach i w rosma-
itych czasach pomoc rzadowa byla oka-
zywana w rozmaily sposéb, ale zawsze
byla, w stosunku do stanu finasowego
kraju. okazala. i usuwana, czesciowo lub
w calosci, w miare. jak jakas linja sub-
sydjowana mogla sie obejs¢ bez tej po-
mocy

Droga ujecia sprawy wyla-
cznie przez Rzad prawie na calej
kuli ziemskiej jest juz uznana za koszto-
wna i nie rokujaca normalnego rozwoju
marynarki.

Ta forma rozwiazania zagadnienia mor-
skich komunikacyj jest usprawiedliwiona
tylko w tych panstwach, gdzie prywalna
inicjatywa jeszcze nie stworzyla zeglugo-
wych linij, lub gdzie powstale przedsie-
biorstwa, wskutek stabej prywalnej ini-
cjalywy, nie sa jeszcze w slanie sprostac
zadaniom panstwowym.

Kompromisowa forma zalatwienia tej
tak waznej o pafstlwowem znaczeniu
jest trzeci spos6b, a mianowicie pow o-
tanie do zycia morskich linij
z udzialem skarbu panstwa
i catlego spolcecczenstwa.

Powstate w ten sposéb morskie linje
moga w przyszlodci  przeisloczyé  sie
v.i przedsigbiorstwa kompletnie prywatne,
ale na

razie jesl jedyny znany i juz
wyprobowany sposéb do stworzenia oj-
czystej marynarki handlowej tam, gdzie

prywaltna inicjatywa jest staba, a catko-
wits rzadowe rozwiazanie nie odpowiada

POLSK

Pod ta nazwa organizuje sie w War-
szawie z inicjalywy Banku Gospodarstwa
Krajowego przy wspoludzia’e sfer rzado-
w ch, seimowych i Ligi Morskiej i Rzecz-
nej nowe towarzystwo okretowe.

Kapitat zakladowy wynosi¢ bedzie 10
miljonaw z'otych. podzielony na 400.000
akeyj po 25 zL

Tosarzystwo
statkdw, z

lo posiada¢ bedzie 8
ktorych cztery mniejsze. pa-

zamiarom rzadu i finansowej
skarbu.

Jako odmiana zalatwienia sprawy w po-
wyzej wskazany sposob znane jest powo-
lanie calego spoleczenstwa do skladania
ofiar na stworzenie przedsighiorstwa na-
rodowo-pafistwowego, n# zasadach mniej
wiecej takich, na jakich np. w Rosji pow-
stala Flota Ochotnicza (Dobrowolnyj Flot),
a w Japonji Cesarsko-Japofiskie Towa-
rzystwo Marynarki.

Jak juz bylo wspomniane na poczatku,
prywatna inicjatywa w zakre-
sie wlasnej marynarki han-
dlowej u nas okazala sig za
staba. Jest pewna obawa, #e aczkol-
wiek sytuacja obecnie zgola si¢ zmienila
na lepsze, prywatna inicjatywa i nadal
bez zachety i przykladu silnego czynnika,
bedzie wstrzemiezliwa. Z drugiej za$
strony nie jest pozadane a zreszta nie
moina nawel tedo wymagag,
aby sprawa komunikacji mor-
skich byla calkowicie zala-
twiong przez rzad.

Pozostaje zalem dla nas jedyny, naj-
wiecej pewny, i najbardziej nadajacy sig
do szybkiego zatalwienia tej tak niezmier-
nie waZnej sprawy pansiwowej, sposéb
powolania do zycia linij morskich z udzia-
fem skarbu i calego spoleczensiwa.

W ten sposéb powstale linje morskie
winny sie oprzeé na specjalnym statucie,
zabezpieczajacym potrzeby panstwa i in-
teresy kazdego udziatowca.

Sprawa, tu poruszona, zajeta obecnie
szersze kola powaznych czynnikéw. Nie
jest wykluczone, 2e wnajbliz
szych dniach cala Polska
w drodze specjalnych juzkon-
kretnych obwieszczen bedzie

pozycii

powolang do wzigcia udzialu
w Ltworzacej sie Ojczysteij
Marynarce Handlowej.

Miejmy nadzieje, ze zaden Polak nie
uchyli sie od udzialu w tej zaszczytnej
sprawie.

Jak przed wieki, tak i dzi§ Polska —
wolna i zjednoczona — posiada znowu
dostep do morza i wlasne wybrzeze.

Lecz pamigtajmy, Ze kaide posiadanie
daje nietylko prawa, lecz naklada i obo-
wigzki, a te ostatnie sa tembardziej E -
dne uwagi, gdy sa oparte na samozacho-
wawczosci.

Pamietajmy dobrze, e wtedy tylko
bedziemy rzeczywiicie niezaleznem pan-
stwem, gdy wszystkie swe potrzeby, a za-
tem potrzeby obrony i handlu zewngtrz-
nego, tego wszechéwiatowego motoru ku
potedze, bedziemy w stanie zadowolnié sa-
mi i wlasnemi §rodkami, nie uciekajac
siec do obcej bandery, ani do obeych
porléw.

Pamietajmy wszyscy.zeprzyczynie-
nie sie do tworzenia wlasnej
floty wrézy nam nietylko ma-
terjalne korzyéci i nietylko
jestaktem patrijotycznym, ale
jest robwniez aktem samoza-
chowawczym, ktéry nas broni
przed utrata prawdziwej sa-
modzielnoéci.

Niechze ten rok szésty objecia w po-
siadanie przyznanego nam wybrzeza Bal-
tyku przyniesie naszej marynarce tak wo-
jennej jak i handlowejjak najokazalsze
rezultaty, godne tego poéwiecenia i za
palu, z jakiem przez tyle lat caly szereg
najlepszych naszych pokolen walczyl o nie-
zaleznosé Ojczyzny.

GABRYEL CHRZANOWSKL.

A ZEGLLUGA MORSKA

rowe, po 1500 ton kazdy, ulrzymywaé
maja komunikacje pomiedzy Polska, a por-
tami Baltyku, Francji i Anglii, a cztery
wigksze, molorowe, po 3000 ton kazdy
uzyte beda do stalej komunikacji pomig-
dzy Polska a portami morza Srodziemnego.

Pudkreslic naleiy, Ze towarzystwo to
pows nie na zasadach czysto prywalnej
spotki akeyinei, bez udzialu rzqdu. Za-
daniem rzadu hedzie jedynie zapewnie-

nie tlowarzystwu finansowego poparcia
w pierwszych latach, kiedy zyski jeszeze
moze nie bedg tak znaczne, jakiemi byé
powinny.

W najblizszym czasie ma sie juz roz-
poczaé subskrybeia na akeje.

W ten sposéb dawne plany i marz' nia

nasze zblizaja sie nareszcie ku zrealizo-
waniu.

JAKRA FLLOTA JEST NAM OBECNIE POTRZEBNA

Uprzednio ustalilismy juz, ze do czasu
stworzenia nalezycie zorganizowanej bazy
musimy zadowolnic¢ sie posiadaniem t. zw.
.malei floly”, zlozonej wylacznie 7 okre-
tow lekkich. Zastanowmy sie z kolei nad
przysziym jej skladem.

Juz na poczatku musze Zarnaczyc, ze
mamy do rozwigzania problemat nadzwy-
czaj trudny, poniewaz sklad bazdej floty
zalezy od wielu czynnikéw, pomiedzy
kioremi decydujacemi sa:

1. zadania postawione flocie,

2. sklad i sila przypuszczalna
przeciwnikow,

3. syluacja sirategiczna i
nansowe danego panstwa.

flat
érodki fi-

Punkl pierwszy zostal juz omoéwiony
w czesci l-szej tego artykulu, zamieszczo-
nej w styczniowym numerze ,Morza®”.
Punkt drugi wymaga najpierw ustalenia,
jakie pansiwa nalezy uwazac za ewentual-
nych przeciwnikow., Odpowiedi w tym
wypadku zupelnie jasna: przedewszystkiem
te. ktorym traktaty Wersalski i Ryski

wyrwaly zagrabione ongié, praslare nasze
ziemie. Niestely polega flot wojennych
tych painistw, pomimo dotkliwych stral.
poniesionych podczas wojny éwiatowej
i rewolucji, pozostaje nader powaina,
szezegblnie, jezeli uprzytomnimy sobie
nasz obecny stan posiadania. Floty te
skladaija sie ze wszystkich rodzaji okretéw,
uzywanych obecnie w walce na morzu,
zaczynajac od poteznych pancernikéw
i szybkich krazownikéw, koriczac na lo-
dziach podwodnych i torpedowcach.

Ta'i stan rzeczy mimowoli” nasuwa
kazdemu. interesujgcemu sie zagadnienia-
mi morskiemi. pylanie, czy wysilek nasz
w kierunku stworzenia floty jest celowym,
jezeli ta ostatnia z wielu wrgledéw nie
bedzie w stanie w blizszej przyszloéci do-
rownaé sitom flol wrogich.

Teorja daje na to odpowiedz pozytyw-
ng. Budujac flote wojenna, nawet o wiele
slabsza, niz u przeciwnikow,

1-0 wigzemy swobode ruchéw prze-
ciwnika, stwarzajac dla niego ryzyko;

4

2.0 podnosimy swa warto&¢ jako so-
jusznika, co jest powainym atutem przy
zawieraniu tak obecnie dla nas potrzeb-
nych paktéw bezpieczedstwa.

W ten sposdb przychodzimy do wnio-
sku, ze powazne wzgledy przemawiaja za
celowcécia i keniecznoécia szybkiego za-
poczatkowania naszej morskiej sity zbroj-
nej.

Teraz przejdimy do jej skladu.

Jak juz wyzej bylo zaznaczone, w sklad
flot wrogich wchodza najpolezniejsze
okrety. Zdawaloby sie, ze dla nas narazie,
wobec niemozliwosci posiadania takich
okretéw, kwestjia ustalenia skladu naszej
przyszlej floty nie moze byé pozytywnie
rozwiazana, Jednak przebieg wojny $wia-
towej daje liczne dowody. Ze czasy bez-
sprzecznej przewagi olbrzymich, zakutych
w grube pancerze i uzbrojonych w po-
tezne dziala koloséw, bezpowrotnie mi-
nely, jak wogole mingly czasy niepodziel-
nego ,panowanianad morzem".

W roli groznego rywala koloséw mor-



skich wystepuja male, prawie niedostrze-
galne na powierzchni morza ltodzie
podwodne, walka z kiéremi wymaga
bardzo skomplikowanej organizacji i ol-
brzymich wysilkéw, oraz pochlania wiele
ofiar i pieniedzy. Tego dowodza fakty,
ze celem przeciwdzialania koaljanci byli,
zmuszeni zmobilizowaé, obsadzié i uzbroié¢
kilka tysiecy statkéw rybackich, hydro-
planéw i sterowcéw, przegrodzié cale od-
cinki morza specjalnemi sieciami do nisz-
czenia lodzi podwodnych, oraz zaloiyé
setki tysigcy min. Nie baczac na te wprost
tytaniczne wysilki, zwyciestwo przewsza-
iace floty koaljantéw_ przez dluiszy czas
byto niepewne.

Rozpatruiac e kwestje w stosunku
do naszych ‘przypuszczalnych przeciwni-
kéw, mozna byé¢ zupelnie pewnym, ze po-
dobne przeciwdzialanie jest dla nich nie-
osiggalne.

W ten spos6b l6di podwodna jest tym
srodkiem walki na morzu, ktéry zachwial

niepostrzeienie, bo pod powierzel ria mo-
rza i na cajwigcej uczeszczanych przez
wroga drogech wodnych.

Stwarza to u wroga stan ciaglej nie-
pewnosci co do bezpieczenstwa tych
drég i powoduje nieustanng prace nad
ich oczyszczaniem, odciagajac znaczng
iloé¢ sil przeciwnika. W naszych warun-
kach strategicznych bezwarunkowo oby-
dwa te typy winny mieé zastosowanie.

Przechodzac do ckreélenia ilogci po-
trzebnych lodzi, nalezy przedewszysthiem
mie¢ na uwadze prakiyke wojny podwo-
dnej, ktéra wykazuje, ze zaledwie trzecia
czgs¢ posiadanych lodzi moze byé¢ uiyta
w danej chwili na pozycji, poniewaz dru-
ga czgsé jest w drodze tam lub z powro-
tem, a trzecia zas w remoncie. Taka pro-
porcja nie powinna nas zrazaé, gdyz dla
skutecznej blokady wybrzezy rosyjskich
na Baltyku Niemcy uzywali zaledwie
kilku todzi. Majac wszystko to na uwa-
dze jak réwniez i zadania, postawione

poltege duzych okretéw bojowych i, ktéry) naszej flocie mozemy okreslic przypusz-

wobec tego powinien wejé¢ w pierwszym
rzedzie w sklad naszej przyszlej floty.

Pozoslaje nam jeszcze okreslenie ich
typu i ilosci,

Obecnie sa powszechnie uzywane dwa
zasadnicze lypy tych statkow: lodzie pod-
wodne i torpedowe i lodzie podwodne
minowe, posiadajgce réwniez aparaty do
torpedowania, lecz w mniejszej ilodci,
Pierwsze maja za zadanie niszczenie okre-
to6w nadwodnych za pomoca torped, dru-
gie — zakladanie min. Ostatni Typ jest
o tyle niebezpieczniejszy od zwyklych
okretow, uiywanych do tego celu, ze
moze wykonywaé swa prace zupelnie

czalng ilos¢ potrzebnych nam narazie
todzi podwodnych na 18, z ktérych szeéc
do”zakladania min.

Jest to najmniejsza dopuszezalna ilosé,
zmniejsza¢ ktorej nie nalezy, jezeli chce-
my. azeby lodzie podwodne mogly spel-
ni¢ postawione im zadanie.

Drugim nadzwyczaj skutecznym érod-
kiem wal i z duzemi okretami, jak réw.
niez i lodziami podwodnemi, ktéry wysuneta
woina $wiatowa, byly szybkie motoréwki,
uzbrojone w torpedy, lub tez w specjalne
bomby do niszczenia lodzi podwodnych.
Dzicki swej olbrzymiej szybkosci (okolo
80 klm. na godzing) i nadzwyczajnej zwin-

nosci. male te staleczki niejednokrotnic
w bialy dzien atakowaly z wielkiem po-
wodzeniem duze okrety bojowe. Staly
si¢ one wkrotce prawdziwa plaga dla lo-
dzi podwodnych, ktére tropily za pomoca
aparatéw podstuchowych, a okresliwszy
miejsce ich pobytu, niszezyly je za pomo-
cg specjalnych podwodnych bomb. Uszy-
wano te motorowki takze i dla konwojo-
wania (ransportowcow celem zabezpie-
czenia ich od lodzi podwodnych. Statki
te, jako w zupelnoéci nadajace sie do wy-
konywania zadii wlozonych na naszg
flote, winny réwniez wejé¢ do jej skladu.
llosé ich powinna byé nie mniejsza od
15—20. gdyz te moloréwki, posiadajace
nadzwyczaj silne, a jednoczeénie bardio
delikatne mechanizmy, wymagajg ciaglych
remontow i stalej dokladnej opieki.

Wymienione dwa rodzaje okretéw win-
ny s'anowi¢ ,gros" naszych morskich sil
zbrojnych w pierwszym czteroletnim okre-
sie ich rozwoju,

Jezeli dodamy do tego kilka (4—5)
duzych dobrze uzbrojonych kontrtorpe-
dowecow dla konwojowania naszych tran-
sportowcow, to otrzymamy zupelnie wy-
starczajacy narazie sklad floty.

Poniewaz jednak zadna flota nie moze
obejé¢ sig bez statkéw pomocniczych,
loczyszczenie drogi morskiej od min, pa-
trolowanie, $ciganie lodzi podwodnych,
zakladanie i dozér nad polami minowemi),
wszystkie obecnie pcsiadane jednostki
winny byé odpowiednio przerobione i prey-
stosowane do wykonywania lych prac,

Takie sa zadania i taki powinien by¢
sktad naszej floty w najbliaz-

szej przyszlosci.
WL, FILANOWICZ.

W SPRAWIE BEZPOSREDNIE] KOMUNIKACIT WISEA - GDYNLA

Rada Ligi Morskiej i Rzecznej na po-
siedzeniu swem w dniu 17. marca r. b.
szczegolowo rozpatrzyla projekt p, inz.
Nosowicza o stworzeniu komunikacji wo-
dnej Tczew - Gdynia z ominieciem Gdari-
ska. Po bardzo ozywionej dyskusji, w kto-
rej zabierali glos najwybilniejsi znawey
spraw handlowo - morskich z Warszawy

i z Pomorza, uchwalono rezolucie tresci
nastepujacej:

Domagajac sie nadal wykorzystania
wszystkich praw Polski do portu gdan-
skiego, Liga Morska i Rzeczna po rozwa-
zeniu projeklu stworzenia wodnei komu-
nikacji Gdynia—Wista przez Tczew—

Schiewenhorst uznaje, ze zrealizowanie

MANIFESTANCI W WARSZAWIE

GORACO PROTESTUJA PRZECIW ZAKUSOM

N'EMIEC, DAZACYCH DO ODCIECIA NAS OD BALTYKU I ZAGARNIECIA SLASKA.

tego projektu jest powaznym krokiem
w rozwoju polskiej marynarki handlowej,
ﬂdyi:

1) otwiera dla polskiego handlu zamor-
skiego tansza droge.

1‘2,'; rozwinie kabolaz pod bandery pol-
ska,

3) uniezaleini znaczng czeéé polskiego
przywozu i wywozu od drogiego posre-
dnika — Gdanska i to bez potrzeby uda-
wania sie do portoéw niemieckich,

4) wspomoze nasz port Gdynie
moznosc rozwinigcia eksploataciji
przed zakonczeniem budowy,

5) polaczy port gdynski z Wislty —
glowna wewnetrzng droga wodng Polski,

6) przeniesie cze$¢ manipulacji przela-
dunkowych z terenu gdarskiego na polski
i skoncentruje przewéz morski w rekach
przedsigbiorstw polskich, przez co pozy-
ska zarobek dla robotnika polskiego,

7) spowoduje zalalwienie czynnosci cel-
nych pd wylaczna kontrolg wiladz pol-
skich,

8) przeniesie oplaty frachtéw, zaliczen
i innych kosztéw, cigzacych na towarach

ida
jego

na leren Polski, dzieki czemu §ciagnic
automatycznie do kraju dewizy zagra-
niczne,

9) posiada réwniez donioste znaczenie
dla sprawy obrony panstwa.

Wobec powyzszego Liga Morska i Rzecz-
na szybkie zrealizowanie tego projekiu
uwaza za konieczne i podkresla, ze bez
wydalnej pomocy rzadowej projekt ten
nie da sie urzeczywistnié¢; i postanawia
przeto zwroci¢ sie do wladz miarodajnych
z prosba o wstawienie na ten cel fundu-
szow do budietu Ministerstwa Przemyslu

i Handlu na rok biezacy.
AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #iceman
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STATEK
PRZYP. RED.: Przeklad z francuskiego tfego ulworu

Jana Artura ! imbaud'a uzyskalismy od redaktora ,Chimery",
pierwszego naszego ministra sztuki i kultury.

Pradem Rzek obojgtnych niesion w ujscia strong

Czulem. ze juz nie wiedzie mnie dlon holownikéw;
Dia strzal swych za cel wziely ich Skéry-Czerwone
I nagich do pstrych stupéw przybity srod krzykow,

Nie dbalem o zalogi po wszystkie me czasy —

Ja, déwigacz zbéz flamandzkich, angielskiej bawelny,
Gdy sig z holownikami skonczyly halasy.

Gdzie cheialem, poniosty mi¢ Rzek spienione welny.

Poérod wicicklych kolysan, przyplywow, odply wow,
Ja, przeszlej zimy gluchszy nad mobzgi dziecinne,
Biegltem! Triumfalniejszych nie zaznaly dziwow
Pétwyspy. wziete ladi m przez bezdroze plynne.

Ziudzenie me na morzu $wiecil wir powietrzny,
Dziesieé nocy. jak korek, tanczylem po fali,

W ktorej ludzie kolowrot widza ofiar wieczny,

Nie teskniac do mdlych latarn, zniklych gdzies woddali.

Stodsza, niz ustom dzieci miazga jablek kwasnych,
Wod zielen w ma sosnowa wdarla sie lupine,
Uniosta ster, kotwice, stosy lin zapasnych

I zmyta kaly wstreine i win plamy sine,

I odtad kapalem sie w wielkiej piesni Morza,
Przesyconej gwiazdami, §piewnei. jak muzyka,
Pozeralem tofr modry, gdzic posréd bezdrcza
Zadumany topielec niekiedy przemyka,

Gdzie barwiac nagle szafir — pijanemi wiry,
Albo rytmem powolnym, pod stoiic plomienienie
Mocniejsze nad alkohol, olbrzymsze nad liry.
Fermentujg milosci 26lciowe czerwienie,

Znam nieba, pekajigee w gromy i wichrzyce,
Nawroty wicickle waléw, prady. znam wieczory.
Znam jutrzenki srebrzyste, jako golgbice,
Widzialem lo, co czlowiek widzie¢ zawsze skory.

Widziatem stoice nisko w plamach zgréz mistycznych.
Jak siato dlugie, zimne fiolelow martwice,

Podobne do aklorow w dramach pra-antycznych,

Na fale wdal toczace swych drgan tajemnice.

Marzylem noc zielona éréd éniegéw olsnienia,
Calunki, na mérz oczy kladnace sie wolno,
Zéttomodre fosforow épiewnych przebudzenia
| niestychana sokdow pogon dookolna,

Miesigee cale z fala, réwna hislerycznym
Oborom, szturmowatem ku raf skalnym écianom,
Nie sniac, ze stopy Mariji na sierpie ksigzycznym
Moga teb dychawicznym zetrze¢ Oceanom,

Potracalem — czy wiecie? — Florydy bajeczne

7 chaosem 6cz  anterzych i kwiatoéw, urody
Ludzkiej i tecz,nwiodacych, jak cugle powielrzne,
Pod mérz widno kregami, lazurowe trzody,

PIJANY

Widzialem rwace bagnisk olbrzymich fermenty,
Sieci, gdz e wéréd trzcin gnijg cale Lewiatany,
Zapadania wéd nagle érod ciszy zakletei,
Katarakty oddalert ku bezdni nieznanej,

Lodowee, slofica srebrne, opal fal, nieb zary.
Przeokropne miclizny w zatok ciemnych tori.
Gdzie zarte przez robactwo olbrzymie wezary
Piesz za drzewa, sk-gcone jadem cza'nych woni,

Cheialbym dzieciom pokazaé te dorady, gwiazdy
Fal morskich, ryby zlote. 1yby $piewajace..
Piany kwietne swigeily me z goliow odjazdy,
Niewyslowionych wichrow skrzydlily mie gofice,

Czasem, gdy mi¢ znudzily bieguny, zw: otniki,

Morze, stodko mie tkaniem kolyszac omdlalem,
Wznosito ku mnie ssawki flory mrokéw dzikiej,
I. jak kobieta w modlach, wraz nieruchomialem;

Jak wysepka, goscilem ptakéw roje gwarne.
Gwarliwe i n'echlujne, o Zrenicy plowei,

| zeglowaten: dalej, gdy me wigzy marne
Zerwal, na scn zstepujac wglab, topielec nowy.,

Otéz iz, 16d#, ginaca w golfach pod ziél broda.
Miotana p zez orkany w eteru przestwory,

Ja. ktérego kadluba, pijanego woda,

Nie wylowia zaglowce Hanz, ni Monitory,

Wolny, rzezwy, dymiacy. odzian w mgly dziewicze,
Ja., com zachodéw mury dziurawil plomienne.

W' kiérych dla dobra piewcéw przednie sa slodycze:
Mchy stcneczne i strzepy lazuréw bezcenne,

Ja, co bieglem w plomykach elektrycznych caly,
Szczatek plochy, $réd morskich rumakow eskorty,
Gdy skwarne Lipce maczug ciosami stracaly,
Ultramaryny niebios we wrzace retorly,

la, co drzatem, o sto mil czujac bekowiska
Behemotow i wciekle Maelstroméw ukropy.
Pielgrzym wieczny blgkitow cichych rozlewiska.
Ja teskoig do wybrzezy odwiecznych Europy.

Archipelagi gwiezdne widziatem! Wysp roje,

Gdzie zeglarzom olwarte niebo szalejace:

— W tychie to nocach bez dna ukrywasz sny swoije.
Milionie zlolych ptakéw, przyszlej Mocy stonce?

Lecz zbyt wiele plakalem! Julrznie sa bolesne.

Srogie — wszystkie ksigzyce, gorzkie — wszysthie zor. |
Cierpka miloé¢ mi dala strelwienie przedwczesne,

O, niechaj dno me pekniel Niech péjde pod morze!

Jezeli jakiej wody lam w Europie pragne.

To blotnistej k luzy, gdsie w zmrokowej chwili,
Diiecina. petna smutkow, kuenawszy nad bagnem,
Puszcza stalki, watlejsze od pierwszych motyli.

Skapanemu, o fale, w waszej omdlalosci

Nie ubiec juz diwigaczy bawelnianych plonéw,

Nie mknaé w pysze sztandaréw i w ogni §wietnosci,
Nie prué¢ wod pod oczami strasznemi pontondw!

Ttom. ZENON PRZESMYCKI (Miriam).

NA BOM-BRAM-REIL"”

(Z CYKLU: .SONETY MORSKIE")

0, jak tu picknie. Gdziekolwick poleci
Twaoj wzrok, zamkniety w widnokregu kole,
Wszedzie powielrze i pajecze sieci..
Jesli nerwy masz mocne i oczy sokele.

Nie boj sie prézni: spojrzyj, tam na dole
Czy widzisz ludzi? Jeden, drugi, trzeci —
Caly tlum mréwek, krgcacych sie w kole.

Jak drobne pylki w wichrowej zamieci.. Znaleziono na: www.m r

(" Bom-bram-reju, nsjwyisza reja na statka, zwykle

piata Tub

Jak tu swobodnie, jak blisko do Boga,
Juka wokoto tu otchlan zawrolnal
Maszly wraz ze mna chylg sie na boki...

Gwar slycha¢ z dotu... To tedy powrotna,
Ma byé znoéw dla mnie po masztach tych droga?
Nie, nie chee wracaé. Juz wole w obloki!

MARJUSZ ZARUSKI.

.pl MAGEMAR

sziista od dolu.
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WIDOKT ROZWOJU NASZEGO RYBACTWA MORSKIEGO

Rozwéj polskiego wybrzeza morskiego;
w szczegblnoée rybactwa morshiego, za-
lezny jest od nawiazania jego potrzeb do
najistolniejszych intereséw catego kraju
(ekonomieznych i volilycznych); przede-
wszys.kiem zi § wigze sig: 1) z zaopalry-
waniem ludnoéci w tanie artykuly maso-
wego spoiycia, 2) 7 peglelieniem stosun-
kéw ekonomicznych z Anglia, na opinji
kiérej nam zalezy, (British policy is bri-
lish trade, 3) z podniesieniem znaczenia
gospodarczego rybactwa przybrieznego
morskiego i érédladowego, tudziez4) zobro-
na polskosci naszego wybrzeza drogg
gospodarcza, polityczna i wojenna.

Posiadanie tan‘ego produktu masowe-
go spozycia, ktérym moie byé jehynie
ryba morska, uzyskann z bogalych tere-
néw morza Péinocne go, zalezy 1) od uregu-
lowania importu ryb polawianych przez
przedsiebiorsiwa  zagraniczne, przede-
wszystkiem angielskie, i 2) od wykorzysta-
nia wlasnego ,.dostepu do morza" przez
organizacje po'skiego przedsiebiors wa
polowu ryb na morzu Pélnccnem. Przy-
k'adem w lej mierze sa nastepujace ca-
ne: roczny poléw wszystkich panslw poél-
nocnych wynosi przeciginie 2.278.229.C00
klgr; caly zaé poléw na Baltyku wynosi
okolo 3% lej sumy, tylez samo wynosi
oheeny import ryb morskich do Polski —
70.000.000 k'gr. w 1923 r.

Tymczasem polowy ryb na naszem
wybrzezu morskiem daja tylko 5.000.000

klg., czyli okolo 5 proc. obecnego spoiycia
ryb w Iraiu. Z tego wynika, ze rozwia-
zania sprawy aprowizacji kraju nalezy
szukaé poza Baltykiem, na bogatych tere-
nach Atlaniyku i morza Pélnocnego, do
ktérych uzyskoliémy dostep, wraz .z do-
stepem do morza”. Inne rarody czerpia
stamtad przeszlo 1 miljard zlotych docho-
du rocznie.

Przy imporcie ryb morskich, jak
i przy zorganizowaniu wlasnych polowéw,
niezbgdne jest blizsze zetkniecie sie bez-
posrednie z Anglia: 1) kiéra zajmu je pierw-
sze miejsce w ryboléslwie europejskiem,
2) ktéra zajmuje pierwsze miejsce w 1m-
porcie ryb do Polski, 3) dla ktérej eks-
port ryb stoi dotad na pierw:-zem miejscu
w obrotach handlowych z Polska, czego
dowodza liczby: w 1920 r. poléw Anglii
wynosil 49,34"/, ogélnego; w 1923 r. przy-
woéz ryb z Angli wynosit 65" ogélnego
przywozu ryb do Polski; w 1923 r. fadunek
ryb morskich 45%/, ogélnego tonnazu to-
waréw, wyslanych z Angji do Polski.

Z powstaniem wlasnefn przedsiebior-
slwa polowéw i z uregulowaniem imper-
tu ryb zagraniczi ych scisle sie taczy: po-
wstanie przemystu fabrycznego konserw
rybnych na wybrzezu, udoskonalenie
transportu i przechowania ryb w kraju,
uregulowanie handlu rybnego w oérod-
kach konsumcyijnych, ogélne ozywienie
stosunkéw w rybactwie wskutek powsta-
nia wyspecjalizowanego kapitalu z jego

aparatem i wplywami, oraz wzmozenie
zdolnosci eksportu z Polski cennych ryb
i warlosciowych produktéw miesnych, za-
stapionych w konsumcji bardziej tanim
produkiem rybnym.

Rozwéj polskich przedsiebiorstw jo-
towu ryb na morzu Pélnocnem, f.bryk
przetworu ryb na wybrzesu oraz firm
dla handlu rybami importowanemi przy-
czyni sig: do wzmocnienia polskiego pre-
stige'u ma wybrzezu do rozwoju portu
w Gdyni i do ulatwienia obrony wo sko-
wej wybrzeza, wskutek posiadania przy-
sposobionych rezerw dla marynarki i dy-
sponowania flotylla trawleréw.

Realizacja przedstawionedgo wyzei wy-
maga: 1) nalezytego doceniania znacze-
ni# sprawy rozwoju rybactwa morskiego
przez spoleczeris'wo, Sejm i Rzad, 2)
uwzglednienie inlereséw ryh: ctwa przy
budowie portu w gdyni, 3) zapewnienia
vdz alu skarbu panstwa w organizacji
flotylli rybackicj dla polowéw na morzu
Pétnocnem, ze wzgledu na znaczenie jej
dla obrony granic pristwa, 41 statego
udzielania kredytéw panstwowych na bu-
dowe statkéw i nabycie narzedzi rybac-
kich, 5) premjowania rekordowych po-
towéw oraz nalezycie przygotowanych
towaréw, 6) refakeji podatkowych i ko-
lejewych na pierwszy czas dzialalnoici
przedsigbiorstw rybnych, zorganizowa-
nych na naszem wybrzezu.

JOZEF BOROWIK.

CHARAKTER PRAWNY MORSKIEGO STATKU HANDLOWEGO

Charakterem prawnym rzeczy, czy
instylucji. odgrywajacej pewna role w zy-
ciu politycznem, spolecznem, czy ekono-
micznem, nazywamy caloksztult cech. na-
danych jej przez obowiazujace normy
prawne. Pojecie morskiego stat-
ku handlowego jest we wszystkich
ustawodawstwach lo samo, oznacza
statek, uprawiajgcy zegluge
morska w celu zarobkowania.

Zegluga morska i zarobkowanie, to 54
te dwie najbardziej zasadnicze cechy fte-
go pojgcia. Celem uzyskania przynalez-
noSci m: rskiego statku handlowego do
marynarki handlowej dusnego parnstwa,
L j. przywilejow, z tg przynaleinodcia zwia-
zanych, panstwo stwarza pewne warunki,
okreélone przepisami. I tak uslawa z ¢n.
23.V 20 r. o polskich statkach handlo-
wych morskich (Dz. Ust, Nr, 47 z 1920 r.
poz. 285) w arl. | postanawia, ze statki
handlowe morskie moga by¢ tylko wtedy
uwazane za polskie, czyli przynalezne do
polskiej marynarki handlowej, o ile sta-
nowig wlasnoé¢ panstwa polskiego lub
obywaleli polskich lub tez oséb praw-
nych, majacych siedzibe na obszarze
Rzeczypospolitej, w ktérych wszystkie
udzialy lub akcje sg imienne, udzial obeo-
krajowcéw w kapitale zakladowym nie
rzewyisza 40 proc., do kazdej z wiadz:
ierowniczej, nadzorczej i kontrolujacej
obecokrajowey nie wchodza w stosunku
przewyiszajacym ich udzial w kapitale
zakladowym, a w spétkach akeyino - ko-
mandytowych nie sa nadto osobiscie od-
powiedzialni i wreszcie kierownik (dy-
reklor-zarzadzaiacy) jest obywatelem pol-
skim. O ile conajmniej /5 udzialéw statku
jest w rekach polskich, a reszta udzialéw
w rekach obeokrajowedw, i pelnomocnik
wszystkich wspolwlascicieli jest obywa-
telem polskim, statek co do prawa przy-
naleznosci do polskiej marynarki handlo-
wej jest n:irowni traktowany ze statkiem,

"wo do

ktérego wszystkie udzialy sa w posiada-
niu_obywateli polskich (Art. 2),
Zpoérdd uprawnien, przywia-
zanycﬁ do polskiego statku handlow ego
morskiego, najwazniejsze sa: pra-
uprawiania zeglugi
na polskichwodachterytorjal-
nych nietykalnoéé na pelnem
morzu i prawo eksterytorjal-
nosci na wodach i w portach
obcych w granicach traktatéw, kon-
wencji i zwyczajéw miedzynarodowych,
prawo do korzystania 2z po-
mocy wladz polskich na wodach
i w portach polskich oraz zagranica, iak
réwniez prawo do podnoszenia
polskiej bandery handlowej
art. 5). To ostatnie prawo ma charakter
nietylko uprawn’enia, gdyz ustawa pomie-
niona stwarza takze i nbowiazek do pod-
noszenia polskiej bandery handlowej na
polskim statku handlowym morskim (art. 6).

Uprawianie przez polski statek han®
dlowy morski zeglugi na wodach nad-
brzeznych i na morzu uzaleznione jest od
zarejestrowaria statku w rejestrze dla
morskich statkéw handlowych przy Urze-
dzie Marynarki Handlowej. ,Rzeczypo-
spolita Polska posiada dwa Urzedy Ma-
rynarki Handlowej: w Wejherowie i Gdari-
sku, w ktorych polskie statki handlowe
morskie moga byé rejestrowane. Zaleinie
od tegod, gdzie statek jest zarejestrowany,
wzgdl., z jakiego portu uprawia zegluge,
mbwi sie o porcie rejestracii i porcie oj-
czystym. Po wciagnieciu statku do reje-
stru wladza rejestracyina wystawia wha-
scicielowi statku tak zwany certyfikat
okretowy, to jest dokument, ktéry stuzy

jako legitymacja dla statku wzglednie
jego wlasciciela, wykazujgca ‘Frzyna!eé-
noé¢ statku do marynarki handlowej da-

nego panstwa i uprawnienie do podno-
szenia bandery handlowej morskiej. Cer-
tyfikat okretowy winien sie stale znajdy-

7

wac na statku. Jezeli polski statek han-
dlowy zawija do zagranicznego porly, ka-
pitan statku winien sie zameldowaé w kon-
sulacie polskim, wlasciwym dla portu,
i réwnoczesnie przedlozyé konsulowi cer-
tyfikat okrelowy oraz t. zw. role zaciago-
wq (spis zalogi).

Z natury fizycznej morskiego statku
handlowego wymi'!a, Ze jest rzecza rucho-
ma, zasadniczo tez prawo traktuje go. jako
rzecz ruchoma. Tej jego zasadniczej natury
nie zmienia fakt, Ze w pewnym wzg'edzie
przepisy prawne traktuja go analogicznie,
jak nieruchomo$é, mianowicie poddaia go
przymusowi zarejestrowania do rejestru,
podobnego do ksiegi gruntowei. i dopusz-
czaia obciazanie statku podobnym zasta-
wem, jak nieruchomosé, L. j. hipoteka.
ktéra wpisuje sie do rejesiru.

Szczegélowe przepisy, dotyczace re-
jestracji morskich statkéw handlowych,
zawiera rozporzadzenie ministra b. dz.
pruskiej z d, 18.1 1921 r. (Dz, U. Ur. 10. 21921
roku poz. 58).

Panstwo polskie, wydalo przepisy, do-
puszczajgce obciaZzenie hipoteczne pol-
skich statkéw handlowych morskich w wa-
lucie obcej w celu pozyskania kapitatu
zagranicznego dla polskiej marynarki han-
dlowej. Obciazenie tego rodzaju polskiego
statku handlowego morskiego nie moze
jednakze dluzejtrwaé, niz 15 lat. Odnos-
ne przepisy sa zawarte w ustawie z 4,X
1921 r. (Dz. U. Nr. B4 z 1921 r. poz. 594).

O ile rozchodzi si¢ o przepisy prawa
miedzynarodowego, lo traktuja one statek
handlowy morski jako ‘czesé terytorjum
tego panstwa, do ktérego statek przyna-
lezy, o ile znajduje sie na pelnem morzu.
W terylorjalnych wodach zas i portach
obcego panstwa podlega on zasadniczo
przepisom tegoz pansiwa za wyjatkiem
jurysdykcji w sprawach cywilnych, kar-
nych pomiedzy osobami, nalezacemi do

zalogi. Dr. WE. SOWINSKI,
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SZKOLA

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

GMACH SZKOLNY

Szkola Morska w Tczewie jest szkolg
panstowa i nalezy do resortu minister-
stwa przemysltu i handlu.

Celem Szkoly jest przygotowanie ofi-
cerow pokladowych i mechanikéw okrelo-
wych dla ojczystej floty handlowej,

Szkola posiada dwa wydzialy: nawi-
gacyjny i mechaniczny. Nauka na kaz-
dym wydziale trwa przeszlo 3 lata, w tem
okolo 17 miesigcy plywania dla nawiga-
twréw na statku szkolnym ,Lwéw™, a dla
mechanikéw na statku . Lwéw" i innych
statkach morskich lub praktyka w war-
sztatach mechanicznych.

Rok szkolny rozpoczyna sie normalnie
15.do paidziernika, a koficzy sie 1-go
maja. Praklyka letnia trwa od 15-go maja
do 1-go pazdziernika.

W czasie praktyki letniej uczniowie
wydzialu nawigacyjnego pod kierownic-
twem nauczycieli Szkoly i oficerow statku
uczg sie obliczen i spostrzezen astrono-
micznych i nawigacyinych, prowadza dzien-
niki okretowe i chronomelryezne, zazna-
jamiaja sie z uzywaniem przyrzaddw nau-
lycznych, z olinowaniem, oZaglowanem
okretu, ladowaniem; ucza sie sterowania,
sygnalizaciji i wioslowania, a uczniowie
wydzialu mechanicznego zaz:ajamiaja sie
z obsluga mechanizméw okretowych, ko-
thow i silnikow.

koficzenie wydzialu nawigacyjnego
lub mechanicznego Szkoly, po wypelrieniu
ustalonego cenzusu morskiego, daje prawo
otrzymania pierwszego dyplomu oficera
poktadowego marynarki handlowej, lub
mechanika okretowego. Dyplom ten, po
wyplywaniu wymaganego cenzusu mor-
skiego, w my$l islniejacej ustawy, sto-
pniowo zamieniany -bedzie przez mini-
sterstwo przemystu i handlu ra wyizszy
do kapitana zeglugi wielkiej lub mecha-
nika okretywego I klasy wlacznie.

Ukoniczenie dwuch pierwszych kursow
jednego z wrydzialéw Szkoly nie daje
zadnych praw morskich, lecz daje prawa
rownorzedne z matury szkol typu przy-
rodniczo-matematycznego.

0Od wstepujacych do Szkoly wymagane
sa: a) ukonczenia conajmniej 6 klas
szkoly éredniej panstwowej lub prywatnej
z réwnorzednemi prawami; b) wick od 16
do 18 lat, kandydaci w wicku ponad 18
lat winni do podan dolaczyé swoi do-
kiadny 2yciorys z ostalnich lat, gdy# rada

pedagogiczna Szkoly Merskicj moze ze-
zwoli¢ na wstapienie do Szkoly w wieku
do 20 lat;| ¢) zlozenie’ egzaminéw wstep-
nych z arytmetyki, algebry, geometrji i fi-
zyki wedlug programu szkél érednich pan-
stwowych w zakresie 6-ciu klas. kandy-
daci, ktérzy juz posiadaja malure jednej
ze szkol krajowych, m?\%q byé przez rade
pedagogiczng Szkoly Morskiej zwolnieni
od obowigzku skladania egzamindw spraw-
dzajacych; d) poddanie sie badaniu fekar-
skiemu przez komisje lekarska przy Szkole
dla oceny stanu zdrowia, przyczem szcze-
golng uwage zwraca si¢ na poriadanie nor-
malnego wzroku, sluchu i czystej wymowy.

Podania o przyjecie do Szkoly nalezy
skltada¢ w sekretarjacie Szkoly w terminie
od 1-go czerwca do 7-go lipca. przyczem
podania powinny byé skladane przez ro-
dzicow lub opiekundw kandydatéw; wla-
snorgezno$é podpisu ma byé urzedowo
z:§wiadczona.

Do podania naleiy dolgczyé: a) me-
iryke urodzenia, b) dowdd obywatelstwa
polskiego w oryginale, c¢) ostalnie &wia-
declwo szkolne w oryginale, d) zobowia-
zanie na pi$mi. rodzicéw lub opiikunéw
stos wania sie do przepiséw szkolnych
i uiszczania oplaly szkolnej (podpisy na
zohowiazaniach powinny byé urzedowo
za$wiadczone), e) 2 fotografje kandydala,
formatu nie mniej, niz 46 cm., zaswiad-
czone urzedowo na slronie odwrolnej.
f) oplate egzaminacyjna w wysokosci 10
zb, ktéra +ie podlega w zadnvm wypad-
ku zwrolowi.

Podania, niezaopalrzone w wymagane za-
taczniki. beda zwracane bez rozpatrywania.

Ogledziny lekarskie odbeda sie 14-go
lipca w gmachu Szkoly, egzam'ny za$
wstepne rozpoczna sie 15-go lipca.

W 1925 r. bedzie przyjetych na wydzial
nawigacyjny i mechaniczny po 30 ucznidw.

Rezultaty egzaminéw beda ogloszone
natvehmiast po ich ukenczeniu, prczem
po krétkim urlopie nowoprzyvjeci kandy-
daci zoslang wyznaczeni na 1—2 miesigce
na szkolny statek dla odbycia prébnej
zeglugi, po ktér j — na mocy opinji Ko-
misji Okretowej o zdolnosciach kandyda-
léw do slrizbv morskiej — beda ostatecz-
nie zaliczeni w poczet uczniéw Szkoly.

Kazdy kandydal przed rozpoczeciem
seglugi probnej musi przedstawi¢ nie mniej
niz: 4 koszule, 4 pary kalesonéw, 6 par
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skarpetek, 6 chusteczek, 6 recznikow, 6
przeécieradel, 1 poduszke (6045 cm.)
3 biale poszewki do niej, 2 szare koce,
1 kurtke marynaiskg zimowa, 1 bluze ma-
rynarske sukienna, 1 parg spodni sukien-
nych, 1 krawat marynarski czarny, 3 ko-
szulki trykotowe w paski bialo-granatowe,
1 kolnierz marynarski, 2 bluzy marynai-
skie letnie plocienne, 2 ubrania, robocz.,
1 czapke marynarska, 2 biale do niej po-
krowce, 1 sweter popielaty, 1 szalik po-
pielaty, 2 pary trzewikéow. Wszystkie tc
rzeczy powinny byé poznaczone literam:
wladciciela. Na statku uczniowie i kan-
dydaci obowiazani sa_praé¢ sami bielizng,
ubrania robocze i hamaki.

Przed wyjazdem na statek szkolnv
kazdy 2z kandydatéw wplaca do kasy
Szkoly 160 zI. za ulrzymanie na statk:
podczas zeglugi prébnei. W razie przy-
jecia kandydsta do Szkoly powyiszg su-
me zalicza sie jako rale wpisowego, ust:-
lonego za nauczanie w Szkole, utrzymanie
w internacie i na statku szkolnzm (patrz
par. 19) za okres I|VII do I|X, lub za okres
od IX do 31)XII, o ile zegluga prébna
nie mogta sie odbyé.

Uczniowie Szkoly i kandydaci pelnig
na stalku szkolnym wszystkie czynnosci
zalogi. Oprécz robét, dotyczacych pusz-
czama statku w ruch, a wiec: rozwijania
i zwijania zagli, pracy przy gléwnych
i pomocniczych mechanizmach, sterowa-
nia, manewréw z zaglami, kotwica, lo-
dziemi i t. p., biorg oni udzial w robo-
tach; majgcych na celu utrzymanie statku
w czystosci, nie wykluczajac mycia po-
kladéw, czyszczenia czeéci melalowych,
malowania statku, utrzymania w porzadku
todzi, mechanizméw i t. p.

Jesli kandydat;przekona si¢ w czasie
probnej zeglugi, ze sluzba morska jest dla
niego za ciezka, ma prawo, o ile statek
znajduje sie woéwczas w polskim porcie
prosi¢ przez swych rodzicow lub opieku-
néw o zwolnienie ze statku i skreslenie
z listy kandydatéw do Szkoly Morskiej.
| adpisy rodzicow lub] opiekunow powin-
ny byé na podaniach_urzedowo zaswiad-
czone. Puwrdl do cromu nastepuje na
koszt wlasny kandydata.

Przy Szkole istnieje internat, w ktérym
uczniowie obowiazani sa zamieszkiwaé.

Za nauczanie w Szkole, utrzymanie
w internacie i na statku szkolnym mna rok
1925 ustanowiony jest wp's roczny ze
érodkéw osobistych uczoia, jego rodzicow
lub opickunéw w wysokosci 640 zi.,
plalny w miesiecznych ratach zgory.

Rada pedagogiczna Szkoly moze zwol-
ni¢ od wpisu calkowicie lub czesciowo
czef¢ niezamozn) ch ucznidéw, celujacych
w naukach i sprawowaniu, lub tez przy-
znaé¢ stypendjum. Nowoprzyjeci mogda
byé zwolnieni od wpisu dopicro w 1II se-
mestrze 1925/26 roku szkolnego.

Uczniowie Szkoly, ze wzgledu na spe-
cjalny charakter przez sie obranego za-
wodu, fa wychowywani w duchu dyscy-
pliny wojskowejidyrekcja Szkoly stosuje
wzgledem nich kary dy:c{pliname za prze-
kroczenia przeciw regulaminowi Szkely.

Pobyt w Szkole nie zalicza sie do sluzby
w W. P.ipo ukoriczeniu Szkoly absolwenci
obowiazani sa odbywaé obowigqzkowsa
stuzbe wojskowa, przewidriana ustawa.

Uczniowie s3 obowigzani nosi¢ wy-
fgcznie przepisowy uniform i posiadaé
wlasre podreczniki i przyrzady kreslar-
skie. ile podanie nie zostalo przez
Szkole zwrécone, oznacza,lo, ze kandy-
dat ma sie stawié¢ w ustalonym terminie
do ogledzin lekarskich,



BELGITSKI STATEK
SZKOLNY ,L'AVENIR ",

Dnia 12 lutego b. r. bejgijski statek
szkolny opuscil port antwerpski, udajac
si¢ w podréz do Stanéw Zjednoczonych,
Od kilku dni juz pisma tutejsze zapowia-
daly, ze w dzien odjazdu publicznoéc
bedzie mogla zwiedzaé ,L'Avenir”. Jakoz
dnia tego juz na godzing przed oznaczo-
nym terminem liczne grupy ciekawych
zalegly wybrzeze Skaldy w mieiscu, gdzie
przymocowany byl statek. Z daleka juz,
z za domow, widnieja jego potgine ma-
sziy. Zblizamy sie¢ do niego., Z za nad-
brzeznego h:ngaru wylania si¢ bialy ka-
diub wielkiego czteromasztowego barku.
Godzina dsiesigta. Wpuszczaja nas na
poktad. Kadeci, w ubraniach marynarskich
i takichze czapkach, z nazwa statku na
wstazce, porozstawiani sa na baku, rufie,
spardeku, dla informowania gosci. Zaczy"
nam z jednym z nich rozmowe. Dowia-
duje sie. ze tutejsza szkola morska po-
siada dwa statki szkolne, Jeden z nich,
.Com'e de Smet de Nacyer", ex ,Linlith-
gowshire', zbudowany w r. 1877 przez
firme Henry Murray & Co. w Glasgow,
stoi stale w Ostendzie. Zaopalrzony jest
w ogrzewanie centralne
oéwietlenie. Urzadzenie jego jest obli-
czone na pobyl 100 kadetow. ktérzy po
kilkumiesigcznych ¢éwiczeniach przecho-
dza z niego na ,L'Avenir”. ,L'Avenir”,
jak juz wspominalem, jest czteromaszto-
wym barkiem (po 6 reji na maszcie), zbu-

dowanym w Bremie w r. 1908. Liczy
3400 ton regestrowych i ma 305 stop
(93 mir,) dlugoéci, 45 st. (13,7 mir.) sze-

rokosei i 27,5 st. (8.4 mtr) glebokosei.
Cale omasztowanie jest stalowe.

Poza oficerami i kadetami niema na
nim #adnej zalogi (nie liczac oczywiscie
kucharzy, steward'éw i t. p.). W obecnej
podréozy bierze udzial 37 kadetow. Statek
udaje sie do Tampa na Florydzie, zabie-
rajac jako tadunek 3200 ton belgijskiego
cementu. Komendantem statku jest kapi-
tan J. Menlemeester, oprécz niego znaj-
duje si: na pokladzie po dwuch pierw-
szych, drugich i trzecich oficerow, lekarz
okretowy, prefekt i radjotelegrafista.

Pomicszczenia  mieszkalne  ucznidéw
znajduja sie nie w miedzypoktadzie, lecz
na pokladzie gléownym, posrodku statku
pod spardekiem), Sala mieszkalna jest
urzgdzona podobnie, jak na .Lwowie”, to
zn. zajmuje caly szerokoié statku, jes!
jednak znacznie mniejsza i izolowana od
wszelkich lukéw tadunkowych. Posiada
natomiast obszerny luk $wietlny i nawie-
wniki. Wzdtuz burt znajduig sie kalory-
fery. Kadeci sypiaja w hamakach, ktére
na dziei sa uprzatane. Tez sama sala
stuzy za jadalnie (skfadane wiszace stoly).
Oswietlenie jest elektryczne. Dynamo stale
pracuje, Jest ono poruszane parg z kotla,
ktéry zaopatruje réowniez windy i kabe-
stan do podnoszenia kotwic admiralicji.
Kotwic patentowanych ,L'Avenir’ nie
posiada.

Oprécz sali mieszkalnej maja ucznio-
wie jeszcze obszerna kabine, przeznaczong
na palarnie, czytelnie i t. p. Oficerowie
mieszkaja dalej ku tylowi. Tam znajduja
si¢ ich kabiny, kajutkompanja, radjosta-
claa1t. p.

Szalup ratunkowych slatek posiada 6,
na 50 osob kaida Oprocz tego sa dwie
duze sale do éwiczen. Szturwaly sa dwa,
kazdy dwukolowy (na 4 ludzi). Jeden na
rufie do sterowania w morzu, drugi na
nadbudéwce na spardeku, dla sterowania
w porcie, kanalach i t. p. gdyz stad wi-
da¢ droge przed statkiem.

i elektryczne”

NA OKRECIE SZKOLNYM ,LWOW".

Zakladanie w Ancjum we Wloszech pierwszego kabla telegraficznego, ktéry polqczy
Wtachy z Amerykq. W oddali wida¢ okret, kladqcy kabel na dno morskie.

Nacgdl mozna powiedzieé, ze .L'Ave-
nir'* jest lepiej rrzystosowany do podrozy
szkolnych, niz ,Lwow", przyznac jednak
nalezy, e na tym oslainim panuje wiek-
szy lad i czystosé, ,L'Avenir” tego dnia
byl przygotowany na wizyte krolowej,
mozna wiec ¢mialo przypuszezac, ze do-
lozono wszelkich staran, aby wygladal
jak najlepiej. Tymczasem ,Lwéw" w pierw-
szg lepsza niedziele robi daleko lepsze
wrazenie Ma sie wraZenie, 2e oszczedzaja
tam farby, mydia i wody.

Co do sprawnoéci statku, to wystar-
czy przytoczyé kilka danych o nim z pi-
sma angielskie fo ,.Syren and Shipping li-
mited”. W specjalnym numerze, w kié6-
rym jes! mowa o zanikaniu wielkich za-
glowcow, czylamy o ,L'Avenir” co na-
stepuje:

..... miedzy innemi odbyl podroze:

Wallaroo — Falmouth 101 dni.

San Francisko — Sunderland 105 dni.
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Port Talbot — Antofagasta 63 dni.

New York — Melbourne 94 dni.

Bahia Blanca — Antwerpia 56 dni.

Maksymalna osiagnigta szybkosé wy-
nosita 367 mil na dobe. czyli przeszio
15 wezlow.

Pozalem pismo to zaznacza, jak wiel-
kie jest znaczenie zaglowcow dla wyszko-
lenia przyszlych oficeré~ marynarki.

Podczas postoju statku w Tampa, na
pokladzie jego ma byé urzadzona wy-
stawa prébek przemystu belgijskiego.
(Czyzby przyklad ze ,Lwowa"?), Podczas
ostatniego pobytu statku w tym porcie,
komendant jego doszedt do wniosku, ze
belgijskie materjaty budowlane moga tam
mie¢ dobry zbyl. Zabrano wigc wzory
cegiel, dachowek, szkla, cementu i rur,
jak réwniez fotografie i broszury, doty-
czace belgijskich portéw, przemysltu i tu-

rystyki.
TADEUSZ DEBICKI.
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Fig. 2.

KRONIK A

PAMIECI WIELKIEGO ZEGLARZA
Uroczysécie obchodzila Portugalja czte-
rechsetlecie émierci slawnego syna swego
Vasco da Gamy: tego nieustraszonego
zeglarza, kiéry pierwszy oplynal Afryke
w drodze do Indji. Zmarl on, strawiony

febra, 24 grudnia 1524 r. w Kotchi na
wybrzezu Malabarskiem w Indjach, Peo
Kolumbie i Magellanie slusznie wymie-

niaja imie Vasco da Gamy, albowiem on
picrwszy odnalazl droge morska do Indji
Wschodnich.

Proby dolarcia do poludniowego kon-
ca Afryki siegaja niemal czasow przed-
historycznych: jest to niemal najstarszem
zagadnieniem odkrywcow ludéw  Sro-
dziemnomorskich.

Zeglarze wiekéw srednich, jak portu-
galski ksiaze Henryk, przezwany Zegla-
rzem", nastepnie Diego Cao i Bartolomeo

Dotychezas uiywane aparaly nurkar-
skie z gumow.mi plaszczami (fig. 1) moga
byé stosowane do glebokosci okolo 40 m.
Przy uzyciu tych plaszezy wymagany jest
jednak nadzwyczaj silay i zdrowy urﬁa-
nizm nurka, by wytrzymywal wielkic
ciénienie wody. Ciénienie to, jak
wiadomo, na glebokoéci np. 40 metréw,
wynosi 4 atm., Lj. na pier§ nurka z jednej
strony cisnienie okolo 4 ton.

Opuszczenie nurka i podnoszenie go
w takim aparacie zatem winno odbywad
si¢ bardzo ostroznie i mozliwie wolno, by
organizm przyzwyczail sie do zmiany ci-
$nienia. Robota nu ka na wskazanej gle-
bokoéci moze trwaé przy uzyciu wskaza-
nego aparatu zaledwie pare minut, lecz
ma te wartos¢, iz nurek moie wykony-
waé najwiecej skomplikowane czynnosei,
bowiem posiada wzglednie pelna swobode
ruchéw swemi konczynami.

Inaczej ma sie rzecz przy uzyciu apa-
ratéw nurkarskich stalowych.

Dogé juz skomplikowanym jest aparat
zobrazowany na figurze 2, caly stalowy
z przegubowem polaczeniem kodczyn.

Tutaj ciénienie hydrostalyczne wody
dziala na ochronny, sztywny stalowy
korpus, zatem w takim aparacie nurek

moze byé opuszczony na znacznie wiek-
szg gleboko&¢. Swoboda ruchéw nurka
jednak jest juz znacznie ograniczona. Tym
aparatem, przypuszczalnie, hr. Landri
w Anglji ma zamiar positkowaé¢ sie przy
wydobywaniu skarbéw z ,Lusitanji”, kté-
ra, jak wiadomo, leizy niedsleko polu-
dniowego wybrzeza Irlandji na gleboko-
$ci 85 mir. Czas pracy takim aparatem na
wskazanej wysokosci moze siegaé do 30
minut.

Najwiecej udoskonalony typ aparatu
nurkarskiego dla duzych glebokosci przed-
stawia fig, 3 i 4. Tulaj aparat jest juz
czems$ posredniem miedzy podwodng Indzia
i zwyczajnym aparatem nurkarskim.

Nurek jest prawie niezaleznym od nad-
wodnych jego towarzyszy: posiada z soba
duzy z.pas sprezonego llenu, silniki, dzia-
L-q_qcu rozprezajacym sie tlenem, a obstu-
gujace aparal, zaopatrzony jest w telefon,
oéwietlenie elek'ryczne, przyrzady it.p.

Korpus tez stajowy — laczony na kul-
kowych skomplikowanych przegubach,

Przy prébach ostatnim aparatem 'osia-
gano gigbokosé do 160Imtr. Nurek mégt
opuszcza¢ sig¢ na te glebokoéé bardzo
szybko — be zaledwie w ciagu 10 minut,
zas na wzniesienie sig na powierzchnie

NURKARSKIE

Fig. 4.

wody uiywal okolo 5 minut, Nurek w ta-
kim aparacie na glebokoéei ok. 150 mtr,
moie chodzi¢ i poruszaé sie bez zbytnie-
go wysitku, zaé czas podwodnej pracy
moze przekraczaé 50 minut.

m— B. BAGNIEWSKL.
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Diaz odkryli wiele krajow, lezacych na
zachodnim wybrzezu Afryki, oraz réine
wyspy sasiednie, a Bartolomeo Diaz
pierwszy odkryl Przyladek Dobrej Na-
dzieji.

Jednak dopiero w 1497 r. postal krél
Portugalji Dom Maruel cztery statki
w celu ostatecznego ustalenia morskiej
drogi do Indji. Naczelne dowddztwo tei
wyprawy zostalo powierzone Vasco da
Gamie, ktéry pierwszy z zeglarzy portu-
galskich odwazyl sie odjechaé calkowicie
od wybrzeza afrykanskiego i zrobil duzy
tuk przez poludniowy Atlantycki Ocean
w celu wykorzystania panujacych tam
passatow i pradéw morskich, Przytem
Vasco da Gama, wcale sie tego nie spo-
dziewajac, przyblizyl sie tak znacznie do
brzegéw Ameryki Poludniowej. iz jego
nastgpca Cabral, kicrujac sie jego Zeglar-



skiemi wskazéwkami, zapedzil si¢ nieco
zanadlo na zachdéd i tym sposobem cal-
kiem przypadkowo.. odkryl Brazylie.
Wskutek tego Brazylia stala sie portu-
galska kolonija.

Dn. 20 listopada 1497 r. Vasco da
Gama minal Przyladek Dobrej Nadz'ei
i wyladowal w dzien Bozego Narodzenia
na Wschodniem Wybrzezu Afryki, w kra-
ju, ktéry od niego otrzymal imie Natalu,
Dn. 20 maja 1798 r, wyladowat w Kali-
cut na wybrzezu Malabarskiem w Indjach,
W ciggu trwania calej tej podrdzy nie
wydarzyl sie zaden znaczniejszy wy-
padek.

Vasco da Gama.

Vasco da Gama mogl wykorzystaé po-
wodzenie swego przedsiewzigcia w calej
pelni, gdyz 2yl jeszcze 26 lat. Krél por-
tugalski obsypal go zaszczytami i majet-
nosciami, to tez Vasco da Gama odbyl
jeszeze kilka podrézy do Indji; podczas
drugiej zalozyl forty Mozambique i Ophir
na wschodniem wybrzezu Afryki.

Z punktu widzenia czysto zeglarsko-
technicznego, czyn Vasco da Gamy prze-
wyzszal dzielo, dokonane przez Kolumba.
Przedsiewziecie lego ostatniego nie moglo
sie nie uda¢, o ile tylko on sam, oraz
jego zaloga posiadala niezbedng wytrwa-
tosé. Vasco da Gama mial natomiast
niezmierne trudnoéci do pokonania; przez
okres czasu trzy razy diuzszy, niz Kolumb,
nie widzial zadnego ladu. Pozatem Vasco
da Gama przywiozl daleko dokladniejsze
mapy swych odkryé, niz Kolumb.

Dzieki Vasco da Gamie zostala Afryka
Poludniowa ostatecznie wciagnieta do
ruchu wszechéwiatowego handlu i do drog

e, H. JETKIEWICZ.
PIERWSZA POMORSKA WYSTAWA

ROLNICTWA i PRZEMYSEU. Wywiad
z p. wojewoda pomorskim Dr,

SI, Wachowiakiem, Wobec za-
interesowania. jakie budzi¢ zaczyna
nietylko na Pomorzu, ale i w calej

Pclsce Pierwsza Pomorska Wystawa Rol-
nictwa i Przemyslu, majaca trwaé od 29
czerweca do 1 lipeca b. r. w Grudziadzu,
zwrocilismy sie do p. wojewody po-
morskiego St. Wachowizka, z prosba
o udzielenie nam wywiadu co do rozpo-
czetej juz z calg energia akcji. W dluz-
szych. nacechowanych pelnem zrozumie-
niem gospodarczego i polilycznego zna-

NOWY TYP BALONU 1 STATKU SLUZACEGO MU JAKO BAZA NA MORZU

czenia wystawy wywodach, rozwinal p. wo-
jewoda swéj poglad na mozliwosei ek-
stensywne tego egzaminu, skladanego przez
cale {’omorxe z 6-ciu lal polskiej gospo-
darki panstwowej. spoleczngj i ﬁospodar-
czej. .Wystawa Przemyslu i Rolnictwa
zaczal p. wojewoda dr. Wachowiak, jaka
sie odbedzie w Grudziadzu, jest pierwszg
wystawa o wigkszych rozmiarach na Po-
morzu Winna sie staé¢ wyslawg praw-
dziwie pomorsks, daé obraz caloksztaltu
stosunkéw gospodarczych, wykazaé stan
rolnictwa, przemyslu i rzemiosl, spraw
handlowo-morskich, kultury i sztuki.

+W pierwszym rzedzie powinna Wy-
stawa Pomorska byé wymowng propa-
ganda dla Pomorza. Oto pieé lat mija,
jak Polska administruje ziemia pomorska.
Rzadéw tych Polska sie nie powstydzi.
Niczego bowiem nietylko ze nie rozirwo-
nila na Pomorzu, lecz przeciwnie, buduje
pafistwowosé swg bez wytchnienia na
podwalinach trwalych, mimo dziejowe
przelomy polityczne i gospodarcze. Wy-
stawa Pomorska bedzie tego wyrazistym
éwiadectwem. Dla = wszystkich ktérzy,
nie pomngc spraw narodu polskiego do
zycia. marza o jakimé korytarzu tylke
polskim do morza, bedzie wystawa pu-
bliczna przestroga, e tego rodraju marze-
nia mogg pozostaé¢ tylko marzeniami.

+Wiemy, 2Ze zorganizowenie ‘Vystawy
nie jest rzecza latwa. Trzeba duzo do-
brej woli, cierpliwoéci, a nadewszystko
dostatecznych drodkéw materjalnych. Wie-
rzymy, ze wszystkie sfery gospodarcze
Pomorza podadzg sobie przy tym dziele
rece. Wladze panstwowe beda wszedzie
épieszyly z pomoca. Przyjdzie réwniez
z pomocy caly samorzgd pomorski, ktéry
od tego rodzaju pracy nigdy sie nie
usuwa, tem wiecej, gdy chodzi o spra-
wy znaczenia og6lno-narodowego. Na
Wystawie beda reprezentowane lasy pan-
stwowe i rybactwo polskie, niemniej
rowniez bardziej znamienne przejawy na-
szej kultury i sztuki. Tu réwniez nalezy
podkresli¢, ze konserwator wojewddzki
przyrzekl pomoc w zorganizowaniu dzialu,
zabytkéw architektonicznych, a wladze
duchowne oéwiadczyly gotowosé¢ w do-
starczeniu eksponatéw Pomorskiej Sztuki
Koscielnej",

Wojewoda pomorski interesuje sie
kazdym odruchem zycia zbiorowego i uwa-
ia za swoj obowigzek poparcie wplywem
swym w rzgdzie
wysitkéw  spoleczenstwa pomorskiego,
ktére daia do podniesienia dobrobytu

centralnym wszystkich’

i kultury Pomorza i do

ugruntowa-
nia polskiego stanu posiadania w lej
dzielnicy.

Wojewoda Wachowiak wierzy nie-
zlomnie, e Pomorze nie zawiedzie po-
kladanych w niem nadziei. Ziemia ta,
przez kléra prowadza wszystkie arterje
polskiego przemystu i handlu na $wiat,
wykaze dowodnie swa owocng wépol.
prace przy rozwoju panstwowym i go-
spodarczym Polski, jest tei przekonany,
2e Polska, doceniajac znaczenie Pomorza
pospieszy latem do Grudzigdza, aby na
wyslawie pomorskiej ujrze¢ wysilek zbio-
rowy pracy swych obywateli z nad Wi-

sty i Battyku'.
AT
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MODEL STATKU ZAGLOWEGO
I JEGO BUDOWA Pierwszy w Polsce
konkurs na modele statkéw, ogloszony
w 1923 r. przez Lige Zeglugi olskiej
w Warszawie, wykazal takie zaintereso-
wanie sie mlodziezy, ze ogloszono trud-
niejszy konkurs na modele statkéw zaglo-
wych, oraz jachtow zaglowych.

Te male jachciki odbedy regaly na
wodzie i okaza w len sposéb zalety swej
konstrukeji i wykonania ich,

Sport regatowy modeli jachtéw jest
popularny zagranica, a szczegélnie w An-
glii, Francji i Niemczech, gdzie liczy dzie-
siatki klubéw, ktére wypracowaly dokla-
dne formuly konstrukeji modeli oraz re-
gulaminy regal,

Poniewaz budowa modelu jachtu do
regal, chocby wedlug gotowego planu,
jest praca nielalwa, wymagajacg wiado-
mosci z dziedziny mechanixi i precyzyj-
nej techniki drzewnej i metalowej, Liga
M. i R. zorganizowals wyklady instruk-
cyjne dla uczeslnikow rzeczonego kon-
kursu.

Dla uzytku mlodziezy i oséb doro-
stych, mieszkajacych poza Warszawa,
a pragnacych wzigé udzial w konkursie,
postaram sie podaé¢ nieco wiadomosci, do-
tyczacych budowy modelu-jachtu do re-
gat klasy najmniejszej, wymienionej w kon-
kursie, t. j. klasy 3-kilogramowej.

Tylko pewien rodzaj jachléw nadaje
sig¢ do budowy w postaci modeli, ktéremi
mozna uprawia¢ tak interesujgcy sport na
wodzie i odbywusé regaty,

Podstawowo istniejg tyl o dwa rodzaje
jachtow, a mianowicie; 1) jachty, kiérych
niewywrotnoéé zawarunkowana jest bala-
stem (cigzarem), umieszczonym wewnalrz
lub zewnatrz korpusu jachlu (lecz zawsze
jak najnizej), 2) jachty, ktorych niewywrot-
noéé¢ spowodowana jest forma, t. §, ktére
54 bardzo szerokie. Jednsk i tu jest pe-
wien rodzaj obcigZenia, a mianowicie za-
loga, siedzaca w czasie jazdy zawsze po
sironie przeciwleglej nachyleniu, L j. na
wysokiej burcie.

Rys. 1 unaocznia przekroj poprzeczny
jiachlu z obciazeniem wewnelrznem (stary
typ jachtéw), rys. 2 — przekr6i nowo-
czesnego jachtu z balastem zewngtrznym,
przytwierdzonym do pletwy kilowej. rys,
3 — jacht mieczowy (t. j. jacht bez ba-

lastu) w czasie juzdy z wialrem bocznym
€ 2.

ze znacznem przechyleniem. Zywy ba-
last, czyli w tym wypadku zaloga, siedzi
na wysokiej burcie.

Poniewaz na modelach, budowanych
do regat, zalogi niems, a sama niewy-
wrotnos¢ szerokiej  formy korpusu nie
wystarcza i nie ochrania przed wywré-
ceniem, musimy przeto budowaé modele
do regat wy acznie z obciazenem ze-
wnetrznem, L. j, modele-jachty kilowe.

Zanim przystapimy do budowy mode-
lu, winni$my zapozna¢ sie z planem, na
mocy kiérego mozna slaé sie zwyciezea
w regatach. -

Konstrukcja kazdego statku, czy to za-
glowego okretu, czy jachtu, sklada sie za-
sadniczo z 6-ciu wykreséw: 1) widok po-

dluzny z boku, 2) przekroje poprzeczne
na linjach konstrukeyijnych zeber, 3) wi-
dok dna z linjami wodnemi (wodnicami)
i krzywizna pojemnoécei, 4) plan urzadze-
nia pokladu, 5) przekréj poprzeczny $rod-
kowy z oznacseniem grubosci i jakosci
materjafu i 6) plan uzaglowania.

Dla cheacych wziaé udzial w konkur-
sie sa w lokalu Ligi M. i R, w Warszawie
dokladne plany i wykresy modeli regato-
wych w naturalnej wielkoscei, odpowie-
dnie do klasy 3 kilogramowej.

Do budowy modeli potrzebne sg na-
slepujagce narzedzia: 1. Pitka stolarska
z drobnemi zebami 2, Pitka wazka do
krzywizn (Schweifsige). 3). Pileczka ( Laub-
siige). 4, Mloteczek stalowy do nitowania.
5, Hebel zdzieracz (Schrubbhobel). 6. He-
bel gladzik 1Putzhobel). 7. Malutki #elaz-
ny hebelek. 8. 4 dlutka rzezbiarskie z wy-
dieta szyjka. 9. 2 dlutka plaskie, 10, Korb-
ka i driler do swidrowania. 11, 6 §wider-
kéw spiralnych § mm., 1 mm. i 2 mm.
12. 2 $widerki centrowe 2 mm. i 1 mm.
13; Plaskie obcazki- 14. Okragle ohcazki,
15, Ot cazki do obcinania. 16. Raspla p6l-
okragla. 17. 3 pilniki do drzewa, pél-
okragly, plaski i okragly. 18. 2 pilniki do
metalu potokragly i plaski. 19. Maly &ru-
bocigg. 20, Cyrkiel, 21, Dokladna metro-
wa miara. 12, 2 trzymaczki (Schraubzwin-
ge). Précz tego gwoidzie i nity.

Do budowy modeli uiywaé nalezy
drzewa klonowego, lipowego, olchowego,
topolowego, wierzbowego, mahoniowego.
vellow pine, white phine i debowego.

Sposoby wykonania modelu dopusz-
czalne sa nastepujgce:

1. Z jednego kawalka drzewa dlu-
bany (system blokowy).

2. Z dwéch poléwek na ditugosc
sklejanych.

3. Z pojedyniczych warstw.

4. Z klepek.

5. Klejony z papieru niegrzemakal-
nym klejem na modelu z gliny rzezbiarskie;,

(d. c. n.)
A, Z. ALEKSANDROX ICZ.
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YACHT-KLUB POLSKL. W dniu 6 lu-
tego r. b. w sali konferencyjnej minister-
stwa przemystu i handlu odbylo sie pod
przewodnictwem p. mec, E. Waydla, or-
ganizacyjne walne zebranie Yacht-Klubu
Polskiego.

Sprawozdanie Komitetu Organizacyij-
nego odczytal prezes p. inz. Aleksandro-
wicz. Komitet Organizacyjny na szeregu
posiedze opracowal statut Klubu, do
dgrona zalozycieli i pierwszego skladu
czlonkdw Klubu zaprosil szereg zeglarzy-
sportowcdw, oraz os6h, inleresujacych sie
sportem zeglarskim, i poczynil kroki w celu
uzyskania terenu pod budowe w Warsza-
wie wlasnego portu yachltowego.

Wyhory do zarzadu i Komisji rewi-
zyjnej i balotujacej daly nastepujacy
wynik:

W sktad zarzadu weszli p. gen.
M. Zaruski, komandor Klubu; p. inz.
A. Aleksandrowicz, vice-kom ndor; p. W.
Butkis, sekretarz; p. K. Rakusa-Suszczew-
ski, skarbnik; p Grabowski, kapitan
portu; p. inz. Mamelok, zast, kapitana
portu; p. W. Listopad, I — gospodarz,
oraz p. komandor Wi Filanowicz i p. R,
Potkanski, zastepey.

Komisja rewizyjna: p. mee. E.
Waydel, p. H. Pistel ip. F. F\Vadowski:
zastepey: p. inz. Wiercinski i p. Stachie-
wICZ,

Komisja balotujgca: p. inz. A
Aleksandrowicz, p. Z. Grabowski, p. S.
Kruszynski, p. W. Listopad, I-y p. rtm. A.
Mrye, p. Admiral + . Porebski, p. H. Pi-
stel, p. mec. E. Wavydel, gen. M. Zaruski.

Nowoobrany Zarzad Klubu niezwlocz-
nie przystapit do wylezonej pracy nad
uruchomieniem Klubu do #ycia.

W obecnym czasie s czynione przy-
gotowania do budowy wlasnej przystani;
szereg komisyj opracowuje materjal dla
nadzwyczajnego walnego zebrania, maja-
cego ustali¢ wewnelrzna organizacje zycia
towarzyskiego i pracy w Klubie; opraco-
wywane sa zasady zbiorowego zakupu
yachtéw przez czltonkoéw, ustalane , klasy"
dla yachtéw rzecznych i morskich.

Zarzad ten ma ogrom pracy do doko-
nania, aby zalozyé trwale podwaliny dla
rozwoju pierwszej na sz.‘rota. europejska
skale zakrojonej placowki sportu zag o-
wego i motorowego.

W. BUTKIS.

SUBWENCJONOWANIE NASZYCH
LINIJ MORSKICH. ,Myél Pomorska"
w Nr. 3 z r. b. pisze:

.Ostatnie dane o obrocie okretow
w Gdarisku wykazuja, e wiekszoéé okre-
téw, uprawiaigcych Zegluge z Gdanska,
kursuje pod flaga niemiecka.

Wyplywa to z lego, ze w ostatnim
roku, zapewne w przewidywaniu wiekszych
korzySci z wywieszenia bandery niemiec-
kiej, czeéé statkéow gdanskich zostala
sprzedana do rak niemieckich. Powyz-
sze wyrainie wskazuje, jak malo samo-
dzielna jest marynarka gdanska,

Rozw6j marynarki handlowej polskiej
musi si¢ uzalezniaé¢ jednak od réznych
subwencyj, dzigki ktorym rozwinela sie
np. marynarka handlowa we Francji.

naszych warunkach nalezaloby sub-
wencjonowaé¢ ruch pomiedzy Gdynia
a nortami Lotwy, Estonji i Finlandji, po-
wolaé¢ do zycia i utrzymywaé linje towa-
rowo-osobowa Port Rzeczypospolitej —
Lipawa — Rewel — Helsingfors. Poza-
dane byloby utrzymanie tej linji wspdlnie
z Lotwa i Estonja, coby tylko przyczynilo
si¢ do zacieénienia stosunkéw handlo-
wych z panstwami baltyckiemi. W ten
sposdb rozwdj marynarki handlowej uza-
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leznia sie od stworzenia wlasnego portu
w Gdyni, zabezpieczenia przewozom mor-
skim pod wlasna bandera, zwrotu czesci
frachtu kolejowego, premjowania prze-
wozoéw pod wlasna banders, subwencjo-
nowania linij polskich do Lotwy, Estonji
i Finlandji za ruch i przewéz towardw,
zorganizowania  frachtow powrotnych,
i przygotowania praktykantéw dla handlu
morskiego".

PRZYJAZD WEBERMANA. Przybyldo
Warszawy, na zaproszenie min. roln
i débr panstw.. p. Ernest Weberman, czlo-
nek parlamentu estonskiego i prezes pan-
stwowej reprezentacji rybackiej w Estonii,
w celu poznania stanu naszego gospodar-
stwa rybnego i warunkéw zorganizowa-
nia przedsigbiorstw polowu ryb na mo-
rzu Pélnocnem, ewent. na Atlantyku
i morzu i Bialem.

Naczelnik wydz. rybackiego M.R.i D.P.,
J. Borowik udzielit nastepujacych wy-
jasnien:

«Mozliwoéé udzialu estonskich sit tech-
nicznych w zorganizowaniu polskiego
przemystu i handlu rybnego wydaje sie
bardzo korzystng. Nasze rybolé-
stwo ma charakter przybrzez-
nyi dajetylko 5 miljonéw klg.
ryb, natomiast Polska przy-
wozi okolo 80 miljonow klg.
z zagranicy. Naleizy zorgani-
zowaé¢ wlasne polowy na boga-
tych terenach morza pélnocnego, na kté-
rych Polska uzyskala moznoéé polowu
z chwila dostepu do morza. !'rawo lo
dotad nie jest wykorzystane i znaczna
liczba rybakéw na naszem wybrzezu nie
znajduje zarobku, ktéry miala przedtem,
i traci przeto swoje fachowe uzdolnienia.
«Rybactwo morskie jest jedng z glow-
nych podstaw polityki morskiej; sprawy

te s$ciéle lacza sie z rozwojem portu
w Gdyni. ze stworzeniem marynarki han-
dlowej, a nawet z obrona wojenna nasze-
go wybrzeza. Rybacy daja najlepszy
materjal ludzki dla marynarki, a wieksze
statki rybackie sa wszedzie normalnym
zaczatkiem floty handlowej.

+W dn. 25 listopada r. ub. przyjeta
zostala przez Sejm uchwala, wzywajaca
rzad do zwrécenia szczegdlnej uwagi na
sprawy nalezytego zorganizo-
wania przetworu i zbytu ryb
morskich'

ARCHIWUM RYBACTWA POLSKIE-
GO. Praca zbiorowa, wydawana
zzasilku M nisterstwa Rolnic-
twa i D. P. Bydgoszez 1925 r.
Pod tym tytulem okazal si¢ pierwszy ze-
szyt miesiecznika, poswieconego rybactwu.
Na tresé tego zeszytu zlozyly sie fachowe,
posiadajace wiele zestawien statystycz-
nych artykuly St. Demla, J. Blazejow-
skiego, A. Hryniewieckiego, J. Borowika
i B. Dixona, omawiajace sprawy sprawy
naukowe i bedace na czasie sprawy go-
spodarcze naszego ryholéstwa morskiego
i srodladowego.

DZIAL OFICJALNY
LM 1 K.

OLUDZIAL L. M. R. w MILEJOWIE.
Dzigki injcjatywie Oddzialu Ligi Morskiej
i Rzecznej w Milejowie uczniowie VII-ej
kl. pafistwowego gimnazjum im. Stanisla-
wa Staszyca w Lublinie napisali wypra-
cowania na dowolne tematy morskie,

Z nadeslanych prac centralny zarzad
Ligi Mor. i Rzecznej wyr6nil cztery, przy-

znajac autorom ich nastépujace nagrody:
pp.: Szatkowiczowi Jerzemu — za opo-
wiadanie fantastyczne na tle przyszloéci
floty polskiej p. t. ,Nasza przyszlosé”
ksigzke, W. Januszewskiego Dok« la mo-
rza Srodziemnego”; Kalinowskiemu Bole-
slawowi za prace p. t. ,Stéw kilka o mo-
rzu* dwie ksiazki: podréze gen. Bronista-
wa Gromczewskiego p. t. . Kaszgarja®
i . Przez Pamiry i Hindukusz do zrédet
rzeki Hindus''; Zaleskiemu Tadeuszowi za
prace p. t. .Nad morzem” ksiazke J. Lo-
rentowicza ,Ziemia polska w piesni"; So-
hiiskiemu Tadeuszowi za prace p. 1. . Mo-
rze jako czynnik polityczny i handlowy"
ksiazke M. Zaruskiego p. t. ,,Na morzach
dalekich”. Pozatem wszyscy odznaczeni
zostali prenumeratorami honorowymi cza-
sopisma ,,Morze" na rok 1925,

ODCZYTY. Organizowane staraniem
Warsz. Kom. L, M. i R. odbywaja si¢ co
$roda o g. 7-ei w. bezplatne odezyty dla
czlonkéw i wprowadzonych gosci w sie-
dzibie Komitetu Warsz. L. M. i R. (Aleje
Ujazdowskie 37). W ubieglym miesiacu
wyglosili odczyty: inz. Al. Rylke ,.0 kon-
strukeji todzi podwodnych”, dr. W. Stefani-
ski ,,O Kaszugnch”. p. Z. Gilewicz ,.0 za-
stosowaniu lodzi podwodnych”, w ostatnia
érode inz. Aleksander Pauly , O nurko-
waniu i nurkach",

WY TAWA MODELI I STATKOW,
nagrodzonych na 2-im konkursie L. M.iR.
jest otwarta w goscinnie udzielonej ksie-
garni M Arcta (Nowy Swiat 35) do polo-
wy kwietnia.

KOMITET WARSZA WSKI miesci sig
w nowym lokalu Ligi przy Al Ujazdow-
skie 37. Sekretarjat czynny jest od g.
10 rano do 8 wieczér.

niu do P.K.O
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WSZYSTKIE URZEDY POCZTOWE W PANSTWIE
PRZYJMUJA WKLADY 1 WYDAJA

KSIAZECZKI OSZCZEDNOSCIOWE

POCZTOWEJ KASY OSZCZEDNOSCI
WKLADY OPROCENTOWANE W STOSUNKU 9 PROC. (dziewieé¢ zlotych od stu rocznie)

Wihasciciel ksiazeczki moze w kazdym urzedzie poczto-
wym podnosié bezzwlocznie sumydo 5 zlotych dziennie.

Wyzisze sumy podnosi¢ mozna w Urz. Poczt. po przesia-
. w Warszawie, Jasna 9 wypowiedzenia ze
wskazaniem Urz. Poczt., ktéry wyplate ma uskutecznié.

Kasy P. K. O. w Warszawie wyplacaja bezzwlocznie
sumy bez ograniczenia ich wysokosci.

WLASCICIEL KSIAZECZKI ZADNYCH PODATKOW Z TY-
TULU POSIADANYCH OSZCZEDNOSCI LUB POBIERA-
NYCH PROCENTOW NIE PLACL

Korespondencja z PKO wolnga jest od oplat poczt.
NAJNIZSZY WKLAD NA KSIAZECZKE OSZCZEDNOSLI WYNOSI JEDEN ZLOTY.
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LLGYD
TRIESTING

TOW. ZEGLUGI
PAROWILE]

KOMUNIKACJA

REGULARNA
PASAZERSKA I TOWAROWA

Zz TRIESTU

do EGIPTU, TURCJI, SYRJI,
PALESTYNY, GRECJI,
portéow morza CZARNEGO, INDJI

KOMBINOWANE BILETY OKRETOWE
PODROZE TOWARZYSKIE

WARSZAWA, ul. KréolewsKka 39.

i portow DALEKIEGO WSCHODU.

ISKROPOL

FABRYKA WYROBOW
METALOWYCH

POZNAN - DOLNA WILDA 35.

TELEFON NR. 5300 TELEFON NR. 5500

Konto bankowe: Bank Poznanski w Poznaniu.

ODDZIAL I. WYROB ZAPALNIKOW DO
MOTOROW SPALINOWYCH.

ODDZIAL 1. TOKARSTWO FASONOWE:
CZESCI FASONOWE.,

ODDZIAL 1. WYROB NARZEDZI PRE-

CYZYJNYCH.
Y/ Gy
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PIERWSZA W KRAJU WYTWORNIA

ORAZ SKLAD

PRZYBOROW DO RYBOLOSTWA

I

WARSZAWA, ULICA MIODOWA Nr. 5.
TELEFON Nr. 257-78.

il

TOWARZYSTWO ZEGLUGI
SP. AKC.

Baltic Transport*, Ltd

SARMACJA®

MORSKIEJ

w

utrzymuje swojemi statkami

JWISLA®
i \2WAWEL* stalg komunikacj¢ migdzy

Gdariskiem a portami morza baltyckiego
i poinocnego.

Ekspepycjg towardw zajmuje si¢ towarzystwo ,Bergenske
Gdansku Hundegasse 89.

CENTRALNE BIURO ,SARMACII": WARSZAWA, SZOPENA 4 m. 1, TELEFON 314-48.




Optata pocztowa uiszczona ryczattem.
Bl P e R R B o e e ]

[ 8 b |
ZJEDNOCZONE WarszawskiE TOWARZYSTWO
§ TRANSPORTU I ZEGLUGI POESKIEES, "A.
CENTRALA: WARSZAWA, NOWY-SWIAT 35.
I'EL..: 160722, 201-06
ZAWIADAMIA, IZ Z DNIEM 1-YM MARCA B. R. WZNAWIA
TERMINOWA LINIJE WODNA

POMIFDZY
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GDANSKIEM | (I)ARSIM)A

I ROZPOCZYNA JUZ PRZYJMOWANIE WSZELKIEGO RODZAJU LADUNKOW,
POCZYNAJAC OD 100 KLG. WZWYZ DLA TERMINOWEJ WYSYLKI DO WSZYST-
KICH PUNKTOW NAD WISt.A POLOZONYCH.

LADUNKI, PODLEGAJACE CLENIU, PRZEWOZONE SA TRANZYTEM (1-WO POSIADA
SKEADY WOLNOCEOWE | TRANZYTOWE W WARSZAWIE I BYDGOSZCZY).

STATKI TERMINOWEJ LINJI ODCHODZA Z GDANSKA | WARSZAWY KAZDEGO
1-go, 5-go, 10-go, 15-go, 20-go i 25-go DNIA W MIESIACU.

TERMIN DOSTAWY OD 7-MIU DO 10-CIV DNI.

CENY PRZEWOZU
NIZSZE OD STAWEK KOLEJOWYCH
0D 25 DO 50°

JULEISZENIA NA PRZEWE/ PRAYIMUIA OPRALCS CENITRALI AGENTURY TOWARZYSTWA

W SANDOMIERZU, PULAWAGCH, WARSZAWIE, MODLINIE,
CZERWINSKU, WYSZOGRODZIE, PLOCKU, WLOCEAWKU,
TORUNIU, BYDGOSZCZY, GRUDZTIADZU, TCZEWILL TGDANSKLU.

Przedplata rocznie 4 zL, pojedyhczy numer 50 gr. Cena og]nsvcﬁ Yy str, 250 zt. — '/, — 150 zb, '/, — 100 zL., ')y — 60 =zl.

Przypominamy o odnowieniu prenumeraty na 1925 tok
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TOWARZYSTWO AKCXNE

. ERANASZEK-WARSZAWA

ISTNIEJE OD ROKU 1829

UL KRAKOWSKTE PRZEDMIESCIIE 15 TELEFOXN 72

OBICIA PAPIEROWE

(TAPETY)
OD  NAJSKROMNIEISZYCH. DO NAJWYTWORNIEISZYCH

MNT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl 1550

SOLALI"

PRZEMYSt. PAPIERNICZY W ZYWCG

WYRABIA:

TUTKI (GILZY) I BIBULKI DO PAPIEROSOW,
' KOLOROWE BIBULKI DO WYROBU SZTUCZNYCH KWIATOW,
PAPIERY KREPOWE,
SERWETKI PAPIEROWE, BIBULKI DESENIOWE,
PAPIERY PARAFINOWANE, NIEPRZEPUSZCZAJACE TLUSZCZU,
PAPIER DO KOPJOWANIA W ROLKACH I FORMATACH,
PAPIERY PRZEBITKOWE WSZELKIEGO RODZAJU,
KSIEGI KOPJALOWE (KOPJALY),
PAPIER TOALETOWY,
SZPAGAT PAPIEROWY,
WELNE PAPIEROWA 1 T. P.

NAJWIEKSZA FABRYKA™ TEN( ) RODZAJU W POLSCE




