Cena 50 gr.
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POMORSKIE STOWARZYSZENIE
UBEZPIECZEN

(dawniej Westpreussische Provinzial-Feuersocietat)
ZALOZONE W ROKU 1785.

ul. Teglarska 26, Gmach whasny ‘135 TELEFONY Nr. 174 i 267,
Adres telegraficzny: ,,POSTOW” ,,TORUN Nr. Konta czek. P.K.0. 201,439,
‘DLA POENOCNE] CZESCI POMORZA W ORGANIZAC]I

ODDZIAL W TCZEWIE

Rynek Ne 7 gmach wlasny (dawniej dom Biermanna)

Publiczno-Prawna Instytucja Pomorza, oparta na gwarancj finan-

sowe] Pomorskiego Zwiazku (Samorzadu) Krajowego (§ 18 statutu)

Instytucja dziata nie w celach za-
robkowych, lecs dla dobra publicznego
na zasadzie wzajemnosci (§ 3 statutu)

INSTYTUCJA

: + __ wszelkie ubezpieczenia i doubezpieczenia ogniowe: zwykle, budynkowe, rucho-
Przy_lmu.le mosci, przemysfowe, rolne, plony, stogi i t. p.:

Znaleziono na: www.magemar.com.pl .'r'.‘»'ul':-f-n.lsz,'..~'<

da._le powazne korzysci, pobierajgc nader niskie stawki i koszty, bez doplat w koncu roku,

skasowata od dnia 1.1.1925 roku dodatek 25°.,

pobierany dotychczas od wszystkich ubezpieczonych na fundusz rezerwowy:

Wypfaca szybko szkody, uwzgledniajgc polozenie pogorzelca;
bardzo powazie stosunki reasekuracyjne i koasekuracyjne, ktdre stanowig solidng

pO S|ada gwarancjg ubezpieczen:

Szybko likwiduje szkody i zatatwia wszelkie sprawy, gdyz zarzad znajduje sig¢ w Toruniu;

:+ _ dla obiegu pieniginego na Pomorzu pienigdze wplacone przez ubezpieczonych,
ZaChOWl.lje jak rowniez wszelkie rezerwy, ktére w miare ustalania warunkéw ekonomicznych
lokuje na hipotekach swych klientow;

Zbic') sktadki w roku 1925 zI. 1.600.000--z1. 1.700 000, w roku zas 1926 Znacznie przewyzszy
r cyfre 2 (dwa) miljeny zfotych.

e AT W TR T P iR

Przedplata roeznic % zl, pojedyiezy numer 50 gr. Cena ngloszeni: Dktadka '/, str. (1L i 1I) =l 4001/, str. (IV) =zl 450 —
|yl en0. Hormalna ¢, str. zb 300—1, 1701, 100—/g =1, 75 Dpisowe '/, str, z1. 350 7/, 200 1/, 2k 125, Kolorowe o 507, drozej.
Praypominamy o oduowieniu prenumeraty na Il-e pélrocze 1925 r. Konto administracji w P. K, O. Nr, 9747,
WYDAWCA: TIGA MORSKA T RZECZNA REDAKTOR: RADOSLAW KRAJEWSKI.

Dk, Spe Ake, WydsDrokarska |, Praea”, Fr, Dogueki, Kredytowa 2/4, telef. GO-70,



mentu, niz u nas, cicha muzyvezka w
drugim pokoju przygrywa pianissimo ja-
kie§ sentymentalizmy, a oprdcz nas tro-
che gloéniejszych polakéw, cisza, jak w
kosciele. ,.Smutje” prowokuje. W towa-
rzystwie obok nas siedzacem, zaczyna
jakas jasnowlosa froken nucié wraz z
muzyka, my naturalnie z kurtuazig bije-
my brawo, co zostaje bardzo sympatycz-
nie przyijete.

Po dobrym obiedzie przechodzimy do
drugiego pokoju na kawe. Muzyczka
odeszla. ,,Smutje” siada do pianina i gra
Szopena ,Marzenie”, bardzo sie musialo
Szwedom podobaé, gdyZz po skoficzeniu
nastepuje aplauz, zdaje sie jakby kur-
tuazyjny rewanZz za nasze uznanie pie-
$ni szwedzkiej, $piewanej podczas obia-
du przez sasiadke.

Po kawie i notorveznym szwedzkim
ponczu, przechadzka przez las, fotogra-
fowanie; cudowne zatoczki jakby jezior-
ka, nawet trzcing zarosle po brzegach.

Wieczdr na yacheie, projekty na dru-
gi dzien. Cala osada, procz mnie, jedzie
koleja do Karlskrony!

24 sierpnia Zegnam rano kolegéw, da-
jac im blogoslawienstwo na droge i zyv-
czac dziesieé tysiecy przyjemnosci i
zostaje na ,,Witeziu*, uprzyjemniajac so-
bie czas myciem naczyn, szorowaniem
pokladu, suszeniem Zagli i t. p. rozryw-
kami zeglarskiemi.

Nareszcie skonczyvlem. Leze, jak sy-
baryta w kajucie, czytajac ,Sonety*
naszego kapitana, wtem glos zzewnatrz:
Wites, telegram®. Jak dobrze naoliwio-
na  blyskawica, wyskakuje na poklad.
Obok , Witezia® stoi lédeczka, w nie;
panieneczka, ktora wyciaga raczke z te-
legramem. Przyimuje, dziekuje, panna
lodka odplywa. Telegram adresowany
do samego kapitana, wiec mimo cieka-
wosci klade na prawa strone w kajucie,
adzie jest oficjalna siedziba naszego sa-
trapy.

Wieczorem znowu krzyk z brzegu:
Witez hallo! wygladam, aha! nasi! Pod-
jezdzam bakiem pod brzeg i nieuroniw-
szy zadnego, przewoZe za dwoma na-
wrotami na poklad,

Na wieczornej naradzie postanowio-
no jutro rano wyjazd. Od rana przygo-
towania: uzupelnianiec zapasow prowian-
tu i Swiezej wody, okolo 3 po pol, ru-
szamy, nie zegnani i nie oplakiwani.

Wiatr silny, zatem grot mocno za-

-—— .y e

\ W poreie Karlshami.
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refowany i $redni fok. POl godziny przed
nami wyszed! z portu parowiec osobowy,
udajacy sie do Niemiec i Anglii. Chmur-
no i wietrzno, wkritce nikna zarvsy por-
tu w Karlshamnie wietrzysko zaczyna
przechodzi¢ w szkwaly, z troska spo-
gladamy na nasz siedemnastometro-
wy wysoki maszt, jednak , Witez“ go-
dny swej nazwy, z powaga | moca su-
nie naprzdd, rozbijnjac wzburzone flu-
kiy i nie biorac ani kropelki tej mokrej
cieczy na poklad, ho! ho! jaka jazda! ju-
ka szybko$§¢! chyba z 10 wezlow, bo
wkrotce dopedzamy ten wielki parowiec,
ktory przed nami wyszedl z portu. Po-
zal si¢ Boze! jak tam fale przez burie
i nawet przez mostki przelatuia; dzieki
Bogu, ze$my na naszym ,,Witeziu" a nic
na tej mokrej puszce Zelaznej.

Ale krotka rado$é. Bacznos¢! nadla-
tuje szkwal z deszczem. No! byla to so-
lidna sila, z pewnoscia dziewied bali
Beauforta. ,\Witez" az jekngl, ale dziel-
nie torowal sobie droge wsrod bialej
piany; zostalem przy sterze, kapitan z

Ladowanie prowiantu,

inzyvnierem B. poczeli grot 2z tradem re
fowaé, mimo  szalonej wichury, Ktora
miotala nam bryzei piany i deszez, fak-
by ziarnka Srutu w twarz.

Baksztagi i wanty jeczaly jak struny
wszystko  jednakie wytrzymalo, choc
SWitez* lezal chiwilami nachylony az do
iluminatorow,

Parowiec, idacy obok nas, dostal chio
roby Sw. Wita, taczal sic jak piiany i
chwilami  niknal  caly 2 kominami  w
bryzgach uderzajacyeh fal. Lecz przeszlo
i to. Jednak zdecydowaliSmy przy zwiek
szajacei sie jeszeze ciqgle wichurze, nic
narazaé¢ statku w nocy na sile wzhurzn-
nyveh fluktow i zboczywszy nicco, po zo
dzinnej walce z burza zaiechad do pray
stani rybackiei na malutkiei wyseped
SJHand®. Tam za porada pilota zostall
$my caly dzien. zwiedziwszy lutarm
morska i obszedlszy naokolo wyspe, har-
dzo uprzeimie przvieci preez vilota il
tarnika, ktorzy nas na vachciv rewiry-
towali. Noc byla bardzo niespokojna. mi-
mo, 2e wiatr dal z drugiel strony wyspy
Ranek byl troche chmurny, lecz baro-
metr podnosil sig ciagle, wige wyruszy
lismy dalei, wychodzac z przyvstani w
obeenosei prawie calei ludnoSci wysepki
Kurs wzicliSmy S.EW. i przy silnyvim wic
trze, lecz coraz picknicisze] posodzie, po
kilku godzinach, virzelismy polnocny ¢v-
pel doenskiei wyspy Bornholm [ Hanee-
ren’.

Droge nasza skrzyviowal parowice
~Wera” z Bergen, ktorego wapitan i za-
loga nasz yvacht i Bandere powicwanicm
czapek 1 okrzvkami witala.

Waedluz  cudownych brzegow TBorn-
holmu jechaliSmy przy Slicznej slonecz-
nej pogodzie az do O-¢i godz. 2O
wprost weiScia do portu Rinne | -
lismy kurs i ostroznic przeiechiavszy
obok nowobudujacego sie lamucza ful
przyveumowaliSmy  w prazyvstani parow-
cOW.

Nastepnego dnia  zwiedzanie nowo-
odkrytego miasta: schludne, czvste |
nadzwyezaj  ciche miasteczko.  jednak

mimo malych rozmiarow, nie widaé lu-
dzi idacych piechota!

Na piccin  spotkanyel, szescin o
siedmin jedzie na rowerach: do szkoh
na rowerach, po zakvpy nma rowerach,



Sowarzyszenie Mechanikéw Polskich z Ameryki
| Sp. Akc.
Warszawa, ul. Marszatkowska 46.

Wiasne wytwérnie w Pruszkowie i Porgbie
i POLECA:
‘ OBRABIARKI DO METALI i DRZEWA. NA-
RZEDZIA PRECEZYJNE WSZELKIEGO RO
DZAJU. KOMPLETNE URZADZENIA WAR-
SZTATOWE.
Tel 106-89; 106-06; 106-13; 106-22.

Wtodzimierz SZAWERNOWSKI

INZYNIER
ROBOTY BUDOWLANE
| DOSTAWY LESNE

WARSZAWA

Chmielna 36 m. 4. Tel. 250-95 i 53-53.
POZNAN, Szewcka 9, Il pietro.

| Telefon $4—T70,

?”‘\* .
BIURO TEGHNIGZNO-HANDLOWE

INZ. MIECZYSLAW KOsSMINSKI
Warszawa, ul. Krakowskie Przedmiedcle Né 7
. . Adr. telegr. JAVIAT.
ODDZIALY: PARYZ, WIEDEN. |
Jedyna w Polsce fabryka cellonn,—sprzedaz wszelkiego |
rodzaju wyrobéw technicznyeh, a zwilaszeza z zakresu
lotnictwa.

Maszyny Rolnicze, Traktory |
S HORIDSON A™
Parowe Mlocarnie 1 Lokomobile

Sy OT A

POLECA

AdoliRrauze« Co, |

Sp. z ogr. odp.

Telefon 626. Torun—Mokre.

H. ALTENBERG

Ksiegarnia Wydawnicza Lwow, Panska 16.

JULJUSZ SEOW ACKI

Krél-Duch

WYDANIE ZUPELNE, KOMENTOWANE

Ulozyl i komentarzem opatrzyl
JAN GWALBERT PAWLIKOWSKI
Brzmienie tekstéw z rekopisami ustalal

MICHAL PAWLIKOWSKI

TOM I: TEKSTY

i (STRON XVI 4 604)

TOM II.:. KOMENTARZ

(STRON XVI42924 8 TABLIC Z PODOBI-
ZNAMI AUTOGRATOW)

Cena oémiu zeszytéw w broszurze: zl. 95.

w poleconej przesylce poczt. po cenie 6.50 za dwa tomy.

CENA egzemplarza oprawnego w dwa tomy w wytwor- |
na, pieknie zlocong (dos orm¢) okladke plécienns: z! 104, |

|
OKLADKI mozna tez nabywaé osobno u nakladey, lub |
w ksiegarniach, ktére przyjely subskrycje po cenie zL. 5 |

NIEZBEDNY W DOWU, W BIURZE,
W PODROZY
,MALY REMINGTON”

TRWALY!

LEKKI!

TANI!

T-wo ,,BLOCK-BRUN" Sp. Akc.

WARSZAWA, HOTEL BRISTOL.

ODDZIAELY W WIEKSZYCH MIASTACH
AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #acenan




zamorskiego, dla wymiany towarow z
krajami europejskiemi i dazyé do syste-
matyeznego szkolenia naszego kupie-
ctwa w celu nawiazania bezposrednich
stosunkow  komercjalnyeh z wyklucze-
niem drogiego posrednictwa, a ponie-
waz kriaj nasz wywozi i sprowadza nie-
tylko drzewo lub wegiel, ale i drogo-
cenne towary, ulegajace przy dluzszyin
przewozie, lub przez czeste zbyteczne
przeladowania zepsuciu i drogiej mani-
pulacii, przeto projektowana linja
Gidansk — Morze Sradziemne przewidu-

je zupelnie logicznie statki jednolitego
typu o pierwszorzednej konstrukeii, zdol-
ne do przewozu najcenniejszvch towa-
row, pracujace precyzyinie i nadzwy-
czaj ckonomicznie, posiadajace moznosé
dalszej ckspansji, zapewniajace przy
przewidzianej nieodzownej ostrej konku-
rencjii widoki powodzenia i odpowiada-
jace godno$ci Panstwa.

Takiemi statkami moga byé tylko
statki motorowe.

Bank Gospodarstwa Krajowego, $wia-
dom powagi i trudno$ci stworzenia wla-

snej floty handlowei, przystepuje do jei
zrealizowania w Scislvin  porozumienin
z wladzami panstwowemi i szerokiemi
sferami gospodarczemi, po bardzo grun-
townych i wyczerpujacych studjach ia-
chowych | po zasiagnieciu opinji wybi-
tnych dzialaczy zagranicznych, kiory to
program zamierza po zasadniczym za-
aprobowanin go przez Rzad w najbliz-
szym czasie zrealizowac.

Komandor B. NOWOTNY.

: . AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl waceias

Z DZIENNIKA OKRETOWEGO |, WITEZIA“ W DRODZE DO SZWECJI I DANJI

WRzué cumy na rufie” padl rozkaz
kapitana i ,Witez" powaznie skrecil
dzichem pod wiatr, kolyszac sie lekko na
kotwicy. ,Podnies grot i fok* i wkrot-
ce biate skrzydla yachtu zalopotaly na
wietrze: po nowym rozkazie zaloga
sprawnie podnosi  Kotwice i ,,\Witez"
przechyliwszy sie lekko na bok rozpo-
czyvna swa podroz.

Bierzemy kurs S.5.0)., przeprowadzeni
przez motorowke kap. portu. Przejez-
dzamy obok wojennego statku ,,Podha-
lanin®, ktory podnosi internacjonainy sy.
gnal TDL, t. j. 2Zyeze szezesliwe] podra-
#y: dzickujemy w braku fiag, interna-
cionalnego kodu flagg klubowa. Wkrot-
ce opuszeza nas obok plyngca moto-
rowka kapitana portu i zostajemy sami.
Gdynia powoli zasuwa sie mgly odda-
lenia, nikna brzegi i tylko biale piaski
Helu $wiecq zdala przy zachodzacym
stoficu. Fala zmienia sie, zamiast krot-
kiej dokuczliwe] w zatoce, powazne i
wielkie fale otwartego morza zaczynaia
kolysaé naszego ,Witezia®. Zaczyna sie
andante macstoso, oddech wwikic;:n IMe-
rza. Godzina szosta wieczor, robimy
zwrot przez przez sztag i kiervjemy sie
na Hel. Dwie godziny uplywa na przy-
gotowaniu latarni pozyeyvinyeh i $wia-
tel, zmrok juz zapada, gdy mamy na-
reszcie latarnie na Helu na trawersie.
Zdala poblyskuje Jastarnia i silne §wia-
1to Rozewii.

Przy brzegu, wzdluz ktorego na od-
leglos¢ okolo 2 mil morskich plyniemy.
ruch kutrow rybackich: jedne wyiezdza-
. inne wracaja, zarzuciwszy sleci.
~Wite" dogania i przegania $wiatla réz-
nveh statkow a przy cichnacvim wietrze

plyniemy dlugi czas obok jakiego$§ za-
glowea, ktorego czarna sylweta maja-
¢zy na ciemniefacem niebie.

Zmiana wachty: ,kurs NWHW, mi-
neli$my  Jastarnig, latarnie pozycyine i
kompasowe w  porzadku', oddajemy
rumpel, zvczymy dobrej nocy i udaje-
my sie do kojki w objecia Morfeusza.

Po zmeczenin i wrazeniach pierwsze-
g0 dnia podrdzy, $pi czlek jak zabity,
kolvsany przez wielkie i lagodne fale
otwartego morza, nagle glos: ,prosze
wstawac na wachte” wyrywa mnie ze
snu.

Powoli gramolimy si¢ na poklad. Sza-
ro, Swita, morze surowe choé spokojne.
chlodnawo. Poraz pierwszy zarzucamy
nowiusienki log, o ktorym nic powiedzied
nie mozemy, jak tylko, ze jest amery-
kanskiego pochodzenia i duzo kosztuje:
tp tez zawsze podejrzewaliS$my go, choé
niestusznie, nie majac pewnoSci co do
jego sprawnego funkcjonowania.

Dzien przeszedl spokoinie, przy sta-
Iym wietrze posuwaliSmy sie, podzi-
widjac szybkos¢ ,Witezia”. Dwa razy
przyblakala sie jaka§ mala ptaszyna
zmeczona lotem i dlugi czas siedziala
na pokladzie, nie d.lj'}c sie sfotografo-
waé naszemu ,Smutje”. Uleciala na po-
ludnie w kierunku 1adu. Mamy teraz
czas, wiec przedstawie zalage ,,Wite-
zia*: Primo nasz kapitano, wytrawny i
doSwiadczony wilk morski, kochajacy
nasze morze, jego poezje, swobode I wiel-
ki przestwor, procz tego, a wladciwie mo-
e dlatego wielki znawea Tatr i tury-
styki na niebotyveznych za$niezonych
szezytach; jego pomocnik: troche spor-
towiec, a wiecej pedant | marudziarz:

Na pelnem morsv

10

Zzeglarze: inzynier B. specjalista od
sprzatania najpotrzebniejszych rzeczy
(demon porzadku!), konsul Sz. (onze gu-
bernator rafy skalistej na pél.-zachod od
wyspy Handé i plantator pomidorow) da-
jacy goscinne wystepy na , Witeziu"
jako ,.Smutje*, t. j. karmigcy nasza do-
czesna powloke roznemi smakolykami.

Najskromniejszy, jednak najsolidniej-
sza dusza, to nasz kochany , Mikel®,
imie¢ ma czysto polskie: ,,Michal”, w
Szwecji jednak zaawansowal na Mikela.
Poswiecal sie za wszystkich, nawet, gdy
o sen chodzilo, a zaden zly duch, nic
mogl go nigdy z kursu sprowadzié, gdy
na sterze siedzial.

Na przestworzu Baltyku bylo nas za-
tem  piecin  samotnyveh  zeglarzy 2z
Yacht - Klubu Polski.

22 sierpnia po zmianie nocnej wach-
ty ujrzeliSmy Swiatla w poélnocnei stro-
nie, mgla troche przeszkadzala, nie mo-
«liSmy poznad. co to za §wiatla. Zmienili-
smy kurs, aby blizei podjechag, lecz bly-
ski wkrotce znikly. WrociliSmy na daw-
ny kurs. Wiechali$my na droge morska;
pelno parowedw, idacych do Sztokholmu
lub w przeciwnym kierunku, zblizamy
sig do brzegdw Szwecji.

Mineli$my nareszcie groZne rafy Ut-
klippan i Utlingan i kierujac sig na N.
W. t. W. plyvneliSmy wzdluz poludnio-
wych brzegdw Szwecii, mijajac  Karlskro-
ne, Roneby i wyspe Tarnd, o 5 godz.
po pol, wiechaliSmy przy picknei pogo-
dzie do portu Karlshamn i zarzuciliémy
kotwice.

Wkrétce zjawil sig w lodeczee iaki$
dobrze wygladaiacy jegomosé w unifor-
mie i przedstawil sie fko urzednik clo-
wy. Bardzo uprzeimic wypytawszy i
sprobowawszy naszych zapasow (szcze-
golnie mocnych, ze wzgledu na prohi-
bicje w Szwecii) oddalil sie znowu swo-
ja lodeczka, kiwaiac sie w sympatvezny
sposob.

Z rtozkazu Kkapitana p{:rtu pr?t.hnln—
walismy ,Witezia" w inne mieisce, i
najspieszniej rzuciliSmy sie w gale. aby
zbadaé, jak przystalo na dzieinych 7e-
glarzy, odkryty przez nas kraj. Troche
sie zawiedliSmy, wladciwie byla tyvlko
bardzo nieoczekiwana zmiana dekoraciji.

Po Warszawie. z jej tvsiacem taxi-
sow, gwarem i tlokiem na ulicach: cisza
i spokdi. Male, czys$ciutkie domki, jakby
z kartonu wyciete i akwarela malowa-
ne, pusto, sklepy skromne, zato czy
stos¢! ale to czysto§¢ po Warszawie
prawie przerazajaca.

Noc przespaliSmy znakomicie, zjadl
sSzy w‘:p'mi.ala kolacje, dzieki naszema
bajecznemu ,,Smutje”. Rano mycie na-
czyi, zajecia gmpnd'lrcze. tualeta, i da-
lei na lad badaé¢ miisto, na obiad do
LSaltjbaden®.  Jest to pawilon, resta-
uracia i kawiarnia w parku nad zatoka.
Park przypomina las na drodze z portu
Hel do latarni. Obiad, jak wszystko w
Szwecji, ma o 4 tony mniej tempera-



STATKI MOTOROWE NA LINJI MORSKIE]
GDANSK—GDYNIA—MORZE SRODZIEMNE

W zwiazku z akcia stworzenie Zeglu-
gi morskiej z inicjiatywy Banku Gospo-
darstwa Krajowego ukazaly sie w ,Mo-
rzu" dwa artykuly pod tytulem: ,Jakie
statki sa pozadane dla polskich linij okre-
towych, motorowe czy parowe — p.
Klejnota - Turskiego i ,W sprawie stat-
kow dla polskiej Zeglugl morskiej** p.
T. Steckiego.

Autorzy artykulow omawlaja ujemne
strony statkéw motorowych na prejekto-
wanej linji morskie] Gdanfisk -— Morze
Sroddziemne | dowodza, ze na tej linji
staitek parowy pracowaé bedzie ko-
rzystnie] od statku motorowego.

Poniewaz wybor odpowiednich stat-
kow jest dla kazdego towarzystwi maor-
skiego decyzia wazna, szczegdlnic; jc-
zeli sie rozchodzi o zorganizowa'ne linji
regularnej, przeto fachowa rozprawa na
ten temat jest bardzo poZadana, o lle
opiera sie albo na wlasnem dofwiadese-
niu albo niezbitych dowodach.

Wychodzac jednak z zalozenia, 7ze w
dziedzinie Zeglugi morskiej nie posizda-
my wlasnego gruntownego do$wiadeze-
nia, sadze, ze w tym wypadku nie na-
lezy grzeszyé miloScia wlasna, lecz le-
piej jest w tak wuaznej sprawie, jax wy-
bor odpowiednich statkow dla ,,Po'skicj
zeglugi morskiej”, zasiggna¢ opinji facho-
wych dzialaczy zagranicznych, ktcrzy
kierujg wielkieml towarzystwami i pu-
siadaja od szeregu lat statki motorowe,
bo cala nasza wiedza specialnie o stat-
kach motorowych pochodzi z czytania
odno$nych pism i podrecznikow facho-
wych, albo, co gorzej, z whasnych ni-
czem nieuzasadnionych pogladow, na
ktérych przy ostatecznej decyzii nie mo-
ina polegac.

Autor pierwszego artykulu pisze, ze,
poniewaz zakres zeglugi lezy wewnatrz
obszaru najkorzystniejszych na S$wiecie
warunkow dla zeglugi parowej, najtan-
szego wegla, przeto wynika z tego, Ze
zegluga z Gdyni do portow Morza Sréd-
ziemnego odbywaé sie bedzie korzyst-
niej przy pomocy parowcow w pordw-
naniu do Zeglugi motoroweij.

Nastepnie, ze statki motorowe sa
praktyczniejsze od statkdw parowyeh je-
dynie w zZegludze dalekiefl t. i. tam.
gdzie niema wecale wegla kamiennego.

Twierdzenia te nie wytrzymuja kry-
tvki przy glebszem ujeciu calej sprawy,
bo przy wyborze statkow dla pelnej li-
nil wchodza jeszeze inne, bardzo waz-
ne przyczyny w rachube, jak obszar naj-
tafiszego wegla, czego najlepszym do-
wodem jest polityka morska Anglii |
Niemiec, ktore posiadaja najwieksza pro-
dukcje wegla, a ktore, pomimo tego.
przechodza prawie na wylaczna budo-
we statkéw motorowych.

Nalezy przeprowadzié prébe, po-
wiedzmy, 10-cio letnia, biorac statek pa-
rowy o zupelnie tej samej szyvbkoSci i
mozZnosci ladunkowej, aby sie przeko-
nat nie o poczatkowym, lecz o kofico-
wym bilansie.

Wymieniam niektore szczegdly: przez
caly czas eksploatacji przecietna szyb-
ko$¢ statku motorowego bedzie cokol-
wick wieksza; statek motorowy zao-
szczedzi znaczna ilo$é czasu na przeje-
cie paliwa; zuZycie statku bedzie mniej-
sze, moznos¢ ladunkowa wieksza; wszel-
kie mozliwe ryzyka strajkdow w kopal-
niach wegla beda wykluczone i t. d.

Wszystkie te zalety napozdér drobne
tworza w caloici bardzo powazne ko-

rzyéci, bo zmniejszaja dla posiadacza de-
ficyt bilansowy, nadto daja i tg korzysé,
;e posiadacz motorowego statku ma wi-
doki oszczednej i spokoinej eksploatacji
statku i nie jest narazony na nieprzewi-
dziane wypadki.

Twierdzenie autora, ze statki moto-
rowe sg skuteczniejsze jedynie w zeglu-
dze dalekiei, nie odpowiada obecnie rze-
czywisto$ci, bo w ostatnich dwdch la-
tach budowane sa statki motorowe roz-
maitej wielkoSci od 400 do 30.000 ton po-
jemnoSei dla linij kabotazowych i linii
tr. nsoceanicznych, poniewaz budowa
statkéw motorowych nie jest chwilowym
kaprysem lub préba budowania maszyn
niezupelnie wyprébowanych, ale rezul-
tatem 14-to - letniej pracy eksperymen-
talnej, wykazujacej wyzszost ekono-
miczng statku motorowego o rozmai-
tyeh rozmiarach nad statkiem parowvm.

(Obecnie technika budowy motoro-
wych maszyn i do$wiadczenia z niemi

na tyvle poszly naprzod, Ze nie
rozchodzi  sie  wiecel o0 pytanie,
do jakiej wielko$ci statki moto-

rowe sa bardziej ekonomiczne, niz stat-
ki parowe, tylko czy towarzystwo okrg-
towe posiada przy zamawianiu statkow
tyle plynnego kapitalu, aby moglo bu-
dowaé nieco drozsze statki motorowe.
Jest rzecza naturalng, Zze na zakup stat-
kéw motorowyeh przed wojna mogly
sobie pozwoli¢ tylko towarzystwa najza-
mozniejsze, kiore, idac z postepem tech-
niki, rvzvkowaly odpowiednie kapitaly
na wypribowanie niezupelnie pewnych
silnikow motorowych.

Peniewaz towarzystwa te utrzymy-
waly przewaznie Zegluge na dluzszych
linjach okretowych, przeto i zamowione
g;’zez nie statki byly odpowiednio wiel-
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Ostatnie sprawozdanie Lloyds Regi-
ster wykazuje rekord procentowy stat-
kéw motorowych, bedacych w ruchu i
w budowie i ich poiemnosé: Z koficem
roku 1923 wynosila ilo§¢ statkéw moto-
rowych 35% tonazu $wiatowego, z kofi-
cem roku 1924 52%, obecnie przewyisza
60% ton2zu $wiatowego, i to w okresie
tak powaznej deruty, jaka przezywa Ze-
gluga.

W budowie jest:

w Angljii . . . . 320.137 ton Gros
w innych krajach . 603.601 |, 5

923.738 ton Gros

razem

Najwieckszy rekord w budowie stat-
kéw motorowych wykazuja chwilowo
Niemcy, gdzie ilo§¢ tonazu, bedacego w
budowie, wynosi 274.000 ton gross (94
statkow).

Jezeli te statki motorowe, bedace
obecnie w budowie, beda oddane do uzy-
tku, wtedy nastapi niezawodnie wyco-
fanie z ruchn wszystkich statkéw pa-
rowych na linjach, gdzie do konkuren-
cit stana statki motorowe., ktére beda
bezkonkurencyinie dominowaé.

I tak rok 1923 i 1924 wyvkazuje zdumie-
wajacy wynik, Ze, pomimo unierucho-
mienia setek fysigcy ton tonazu leia-
cego bez uzytku w portach calego $wia-
ta, ktéry nic zarobié¢ nie mégl, anti je-
den statek motorowy nie zo-
stal wycofany z ruchun

Przeciwnie, im wiecej statk6w pa-
rowych musiano wycofywaé z ruchu,

tem wiece] na tych linjach ukazyvwalo
sie statké6w motorowych.

Jako dalszy dowdd sukcesu statku
motorowego w Zegludze przytaczam w
streszczenin mowe jednego z najwybi-
tniejszych dzialaczy w marynarce an-
gielskiej pana Conradi, dyrektora t-wa
zeglugi morskiej ,,The Royal Mail Steam
Packet Comp."”, ktéra wyglosil w ma-
ju przy otwarcinu Walnego Zgromadze-
nia w Londynie.

Pan Conradi naste-

powiedzial, co

e:

wJest to 86 rok istnienia t-wa od za-
lozenia go reskryptem krolewskim, a 23
rok mojego dzialania jako dvrektora za-
rzadzajacego,

»Publiczno§¢é zwracala dotychezas
za malo uwagi na korzy$ci statku mo-
torowego.

~Angielscy konstruktorzy maszyn o-
kretowych rozpoczeli budowe maszyn
motorowych krotko przed wojna. Od te-
go czasu nastapil staly postep w udo-
skonaleniu maszyn motorowych rozmai-
tych typéw dostosowanvch do kazdej
wielko$ci statkow u nas i na kontvnen-
cie.

+Sadze, ze nikt mi nie zaprzeczy, je-
zeli o$wiadeze, ze kazdy praktyczny po-
siadacz statku, ktéry w danei chwili
obznajmiony iest z najlepszym fyvpem
maszyny parowej | maszyny motoro-
wej, przyimujac, iZ przecietna cena we-
gla | oleju jest stala i ze roinica ceny
miedzy statkiem motorowym i parowym
nie jest zanadto wygdrowana, musi
przyi$¢ do przekonania, Ze statek pa-
rowy nie jest w stanie konkurowaé z
punktu widzenia ruchu ekonomicznego ze
statkiem motorowym, wyposazonym w
najlepsze silniki olejne®.

Autor innego artvkulu pisze, ze wy-
boér typu statku powinien zalezed prze-
dewszystkiem od tego, do czego statek
ten ma stuzyé, i dochodzi na podstiwie
przeprowadzonej kalkulacji statku paro-
wego o 3.000 ton d. W. i tej samej wiel-
kosci statku motorowego do rezultatu,
#e statek parowy na linji Gdansk — Mo-
rze Srodziemne, zabierajacy z Gdanska
do Anglii drzewo, z Anglii do morza
Srodziemnego wegiel, a z powrotem ge-
neral cargo, jest rentowniejszy od stat-
ku moterowego.

Przy kalkulacji bierze autor cene ole-
ju motorowego po 124 zlotvch, a cene
wegla po 25 zlotveh, ktdra to kalkula-
cia nie odpowiada rzeczywistosci, bo
jest przeprowadzona na niekorzysé stat-
ku motorowego; poniewaz cena oleju
motorowego jest za wysoka a cena we-
zla za niska.

Paréwnanie rentownoéci miedzy stat-
kiem motorowvm a statkiem parowym
na linji Gdaisk — Morze Srddziemne na
podstawie przeprowadzonej kalkulacji
przez autora nie nadaje sie z tego po-
wodu do blizsze] dyskusji, poniewa? or-
ganizacja projektowanej linji t-wo ,.Pol-
ska Zegluga morska® nie zamierza prze-
wozi¢ na linji Gdafisk — Morze Srad-
ziemne masowego towaru, jak drzewo i
wegiel, ktory to przewdz nalezy w 7e-
gludze do bardzo nierentownego i da
ktérego uZzywa sie zreszta tanich stat-
kéw o szerokich ladowniach i zwvklei
maszynie parowei, ale nie statkéw o
pierwszorzedne] wartoéci, jakiemi sa
statki motorowe.

Zreszta pr.ewéz wegla angielskiego
do Morza Srédziemnego nie moze hvé
zadaniem projektowanej linjfi morskiei.

Aby nalezycie rozwiazaé nasz pro-
blem nawigacyiny, projektowana polska
linja morska winna sluzyé wylacznie dla
zaspokolenia potrzeb polskiego handiu

: AT
9 Znaleziono na: www.magemar.com.pl iacenar



BURZA NA MORZU

Wtem reja trzasla, Huk poszed! od przodu.
Do gromowego podobny rozkazu.

Sternik zbladl, skrecil $ruby, co mial sily,
Zachwial si¢ okret i bieg wzial pochyly,

A juz i niebo spuécilo sie nizko,

Ciezkie chmurami, i met po niem chodzil,
Rwac na paZzdzierze to szare plachcisko,
Ktirem si¢ od nas dzien bialy przegrodzil.
Chwycilem masztu, bo staé bylo $lizko,
A wtem mnie balwan jeden tak ugodzil,
Jak chlep, gdyé nogi podbije klonica,

I uciekl, caly siny blyskawica.

Jakze nie rykna wichry! Jak po niebie

Nie naczng trzaskaé z okrutnym grzechotem!
Jak sig nie porwa, nie wpadna na siebie,

Jak sic nie cisna o morze pokotem!

To kon takiego dolu nie wygrzebie,

Kiedy to jezdnik uwiaze pod plotem,

lauk one wode skopaly kopytem,

W blyski kowanem, a w gromy podbitem.

Nie tak si¢ w sobie rozszumi, rozchwieje
3dr, gdy sie so$nie zamiota od burzy,

I nie tak rola zorana czernieje,

I nie tak zyvto pokwiatem sie kurzy,
Jako wiec morze pod ong zawieje.

Wal na wal pedzi, dogania go, nurzy,
Zatapia, rvczy, jako byk do stada,

Zrywa sie. leci, i w otchlai przepada.

Huknely teraz niebieskie harmaty,
Ktore sam Michal Archaniol nabija.
Mrok upadl gesty, i tyvlko sig szaty
Jego czerwonose skro$ chimury przebija.
Pekly nad Swiatem ogniste granaty.
Swiszezy, zadlami kreca, jako Zmiia...
Leci do morza pobite czerepy,

A strugl deszezu tak wala, jak cepy.

Do samej nocy gonily nas sine
Oczy blyskawic i grzmot lajal z warkicen.
Az my sie w wichrow weisnawszy szezeling

Przebili z tuczy. Tak skrzydlem ptak szparkicm

Pruje na ukos powietrzng glebine

I przed nawalnic uchodzi poswarkicm.
Lecz piorun jeden dognal nas, wypalil,
I sazen drzazgi od masztu odwalil.

Zaraz tez, jakby na to tylko czekal,

Jal sie wichr ciszyé¢ i skladac po sobic
Ziezone grzywy. A grzmot, tak uciekal.

Jak goficzy 2z troka, gdy w kniei przeskrohic.
Raz, drugi, trzeci, skro$ mrokow zaszezelal,
Zacichl, znéw droge oszczekngl na globie,

Az ciszej, dalej, z ostatnim skowytem
Schowal sie w niebie chimurami nakryten,

MARJA KONOPNICK-L

NASZE MORZE.

Na olowianem niebiosow  sklepieniu

Klebia si¢ czarnych chmur ohydne strzepy.
A brzeg pobludly w strachu i cierpieniu
Rwa groine fale, iak ofiare sepy...

Wicher zawodzi, wyje prosto w serce.

Fala dogania fale i czub jej nagina...

Gdzies w oddali, w zwatplenia straszliwei rozterce
To ginie, to sic wznosi 10di

watla tupina...

Zda sie: wszystkie szatany dzi§ wscieklose ponosi,
Od huku kontury brzegow Kolebia sic wkolo
O ilez, ilez w chwill tej Smieré ofiar kosi?...

la jednak nie drize z trwogi, o mal wiclki Duze!
Z dumg, z czolem wzniesionem spogladim wesolo,
Boé¢ o huczy to nasze, nasze

pulskie moree!

EDMUND ZNATOWIC 7,

Znaleziono na: www.magemar.com.pl wacemar

SWIATOWA MARYNARKA WOJENNO-MORSKA.

1. W YNIKI KONFERENC]I WASZYNGTONSKILE].

Przy rozpatrywaniu sil zbroinyveh na
morzu  glownyeh  mocarstw,  nalezy
zwrhcic specialng vwage na rezultaty
konferencil waszyngtonskiej. Zasada, za-
wartegn w lutyvm 1922 roki traktatu o0
ograniczenin zbrojen’, polega na naste-
puineer:

1) Floty linjowe panstw sprzymierzo-
nyeh nie mogag przewyiszac: dla Anglji

325.000 ton, St. Ziedn. Am. — 525.000
ton, Japonji — 315000 ton, Francii
1753000 ton, Wloech — 175000 ton. [',\'-_
fry te odpowiadaly mniejwigeej stanowi
flot wspomnianyeh panstw w chwili pod-
pisvwania traktatn.  Wszystkie okrety,
ktore wiwezas byly w budowie (doty-
czylo o tylko St Zi i Japonji), i szereg
okretow linjowyeh starszego typu, sto-
sownie do tego ograniczenia zostal zni-
szezony lub oddany na szmele. Rozpo-
czynanie  budowy  nowych linjowych
okretow  dozwolone jest nie wezeSniej,
niz po 10 latach, i to tylko dla zasta-

plenia  staryeh, mudacyeh  co najmnics
20 lat.

2) Ogolny  tonaz  okretow buz
awiieyvinyel (matki hydroplanowe) wi-
nien wynosi¢ dla Anglji i St. Ziedn. po
135.000 ton, dia Japonji—8L000 ton, dia
Francii i Wioeh po 60.000 ton.

3) Nie ustanowiono zadnych ograni-
czen dla ogolnego tonazu pomocniczyel)
woiennyeh okretow lekkich krazo-
wiikow, torpedowciw, lodzi podwaod-
nyeh i t, p.

4) Wezbroniono sprzedawad i oddu-
witd  wojenne okrety innvim  panstworn
dla celow wojennyeh (jednak budowac
it zamowicnie obeego pafistwa waolnn),

5)  Dla przyszlego  budownictwa
ustanowiono maks.mum pojemnosei: dla
okretow linjowyel — 35000 ton, dla baz
awjacyinych 27000 tom, dla lekkich
krazownikow 10000 ton,

6) Ograniczono kaliber artylerii okre-
towej, do 16" (406 mm) dla okretow li-
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mjowych, do 8" (200 mm) Uy pivoeni
czych okretow wojennveh i do o™ (150
mml) dia handlowyeh  statkow, uzhro-
Jenyeh przeciwv podwadnym lodziom

7) Speciilnemi postunowicniuimi, vie
temi w osobnyvm protokule, zostuje o
graniczona  moznosé  prowadzenin wioi-
ny  podwodnej wo ostosunka doo el
morskiczo: ograniczenia te sy tego ro
dzaju, ze przy zastosowanin ich, pod
wodna  todi, kiord  chice  zubbiliow
stateck  handlowy, musi  uprzediio wo
zintrzymaé, zidopge stutkny zabraé, o p
niei dopiero zatopic. W tvmze rozdzinl
nuidujemy i postanowienia o 2ukas
uZzywanin garow trujucveh

8} Ustunowiono specialny wolenny stun
na Oceanie Spokojnym, dzicki ktorenu
wszysthic morskic bazy i foriyiikacic
na wyspiach, malezacveh do stron zuwice-
rajacyeh traktat, podlegajan pozosinwic-
niv wotym stanie, wojnkim sie znaidowa
Iv w trakcie konferencji. Wyigick stann



wia: dla St. Ziedn. — wyspy Hawajskie
i wyspy, znajdujace sic w poblizu wy-
brzeza Ameryki, procz wysp Aleut-
skich; dla Anglii — wybrzeze Kanady,
Nowej Zelandji i Australji z jej posia-
dlosciami; dla Japonji — wyspy, stano-
wiace de facto terytorjum samego paf-
stwa.

9) Termin wygasniecia traktatu o-
kre$lono na dzien 3LXII 1936 r. Jezeli
na 2 lata przed tym terminem zadne z
mocarstw, ktére podpisaly traktat, nie
zglosi checi wymdwienia go, traktat au-
tomatycznie obowiazuje nadal. Przy pe-
wnych niedogodnych warunkach, np.
podezas wojny, kazde panistwo po u-
przedzeniu pafnstw, zwiagzanych trakta-
tem, ma prawo uchyli¢ sie¢ od wykon.inia
traktatu.

W opublikowanych w r. 1921 przed
konferencia w t. zw. ,tezach konferen-
cii*, & p. prezvdent St. Zjedn. Harding,
obiecal, #e konferencia doprawodzi do
minimum wyvdatki wojennemorskie, do
najzupetniejszego zaniku wspolzawodni-
ctw paiistw w budowie okretow, wpro-
wadzi rownowage ogdlna i w ten spo-
sdb uchyli wszystkie niebezpieczenstwa
ogblnego pokeju.

Okolo trzech lat mineglo od tego
czasu. Konferencia dawno juz zakoinczy-
la swe prace i uczestniczace w nieji mo-
carstwa merskie ratyviilkowaly traktat
waszyngtonski. Ale w jaki sposdb jest
on wykonywany? Okazuje sie, ze St.
Ziedn. buduja 3 lek. kraz. (8 w proje-
kcie), 9 todzi podwodnyveh i 2 awioma-
tki, Japonja — 8 lekkich krazownikow
(6 w projckcie), 22 torpedowcow (21 w
proickt.), 18 podw. lodzi (16 w projekt.)
i 2 m:tki hyvdroplanowe, Francja — 3
lek. krazownikéw (6 w projekcie), 18
torpedoweow (39 w projek.), 21 lodzi
podwodnych (39 w projek.) i 1 awioma-
tke, Anglia 2 okrety linjowe i 14 lek.
krazownikow (7 w projekcie) 1 Wlochy
11 torpedowcdw (4 w projekeie), 2 lek.
krazownikéw i 10 todzi podwodnych.
(W zestawienin tem nie uwidoczniono
okretéw, zbudowanych w czasie od kon-
rcf)cncji do chwili niedalekiej przeszlo-
§ci).

Okazuje sie. ze faktycznie wspdlza-
wodnictwo w budowie weale kosztow-
nvch okretéw ustalo, lecz program lek-
kiego budownictwa doszedl do rozmia-
row niebywalych. Zamiast okretow li-
njowych prawie Ze bez zastrzezen i n-
graniczei budowane sa krazowniki i lo-
dzie podwodne.

Réownow igi sil nie uzyskano. Wygra-
lv konicc koncow dzieki traktatowi Wa-
szyngtoniskiemu tylko Anglja i Japonja.
Angia otrzymala moZnosé przy minimal-
nvch wydatkach utrzymania naidal swej
przewagi na morzu, Japonja za§ —
wzmocnienia swego stanowisk 1 na Ocea-
ne Wielkim. St. Zjedn. mimo doskon ilej
floty, po ustanowieniu status quo dla baz
i fortyflkacyi na Qceanie Spokojnym
stracily wszelka mo#noé¢ wtracania si¢
do wypadkéw na Dalekim Wschodzie, w
rynkach ktorego bardzo jest zaintereso-
wany kapital i przemysl amerykanski.
Diatego zmuszone jako inicjator do ra-
tviikowania traktatu n:jpierw Stany
Ziedn. w ciagn 1922 — 1923 r. staraly
sie mojrozmaitszemi sposobami zerwad
porczumienie ewent. zmieni¢ ¢ na swo-
ja korzy$é.

Prasa ameryvkofiska az do chwili ra-
tvfikacii traktatu przez Francje udzie-
lila duzo micjsca lemu zagadnieniu, do-
wodzac i przyznajac sluszno§é Francii
w niecheci zatwierdzenia umowy. Gdy

wahania Francji staly sie najzupelnie]
przejrzyste Japonja zaproponowala o-
graniczenie traktitu tylko w stosunku
do St. Zjedn., Anglji i siebie. W odpo-
wiedzi na to Stany Zjedn. oficjalnie za-
komunikowaly, Ze przystapia do wyko-
nania traktatu Waszyngtonskiego tylko
po jego ratyfikacji przez pleé paistw
(t. . i Francie), dajac tym sposobem do
zrozumienia, Ze na propozycijc Japonji
si¢ nie godza. Mimo to jest jasnem, Ze
St. Zjednoczonym najzupelniej jest obo-
jetnem, czy Francja ograniczy swoja
flote, czy nie. Odmowa Francii odno$nie
ratyfikacji umowy, moglaby postuzyé
Ameryce jako precedens do zerwania
niedogodnego porozumienia,

Co sie tyeczy Francji, to niezadowo-
lona ze swego stanowiska maocarstwa
morskiego drugorzednego, ktérej upraw-
nienia zostaly ustalone tem samem przez
traktat, a faktycznie niezadowolona. z
zakazu wojny podwodnej przeciwko flo-
cie handlowej | z pozwolenia zbiojenia
statkow handlowych (jedno i drugie na
korzy$é Anglii i kontr Francii), ratyii-
kuje traktat z pewnemi zastrzezeniami
i to tylko dzieki pewnym warunkom po-
litycznym.

W ten sposob réZne interesy pafstw
morskich faktycznie nie zostaly uzgod-
nicne i réwnowagi nie otrzymano; wat-
pliwa trwalo§¢ umowy Waszyngton-
skie] jest zbyt jasna. Oprécz tego, na-
wet z formalnej strony, dzieki art. 22,
umowe te da sie latwo rozwiazaé przez
wystapienie podczas wojny jednego mo-
carstwa, tem samem danie wolnej reki
innym.

Postanowienia o woinie podwodnej i
o gazach trujacych wydzielono w oso-
bna umowe, co do ktérych artykul ten
nie stosuje sig, lecz moga by¢ one glow-
nym czynnikiem wypowiedzenia umowy
waszyngtonskie].

Kwintesencja rozbrojenia waszyngton-
skiego moze byé scharakteryzowana je-
dnem slowem — oszczedno$é Ka-
7da zbyteczna tona pejemnosci okretu
zwicksza koszta jego budowy i dlatego
ckonomicznie jest ograniczy¢ poiemnosé
poszezegdinych okretow pewnemi grani-
cami; to samo dotyczy i kalibru artyle-
rii, jej ilos¢ ete. i nic tez dziwnego, Ze
konferencja ta ku takim postanowieniom
doszla bez wigkszych trudnosci.

Omawiane tu ograniczenia pojemno-
$ci i kalibru artylerji musza nader wy-
datnie zawazy¢é w przyszlem budowni-
ctwie. Tak np, na caly czas trwania tra-
ktatu, nie przedstawia sie mozebno$¢ bu-
dowania krazownika linjowego, gdyz od-
powiadajacej obecnym zapotrzebowaniom
artylerji, pancerz — podwodny, prze-
ciwminowy i przeciwaeroplanowy, przy
kolosalnej wadze maszyn, potrzebnych
dla dania krazownikowi linjowemu jego
szybkosci (32—33 wezléw) nie moZna
bedzie umieScié w ramkach 35 ty-
sigcy ton. Pozostaje budowaé tylko
okrety linjowe, posiadajace artvlerie te-
goz kalibru, lecz w ilosci wickszej, sil-
niejszy pancerz, te sama ochrong pod-
wodng i przeciwaeroplanowa, lecz z
szybkoscig tylko 22—23 wezlow. Wobec
ograniczenia pojemnos$ci lekkich krazo-
wnikéw do 10.000 ton, zamiast zwyklych
5 — 7.000 ton, pejemno$é wybudowa-
nych lekkich krazownikdéw wzrodnie do
wymaganych granic, co juz ma miejsce
w Japonji.

W ten sposGb szlachetne intencje §.
p. prezydenta Hardinga nie wydaly
oczekiwanych wynikdw: nikogo nie roz-
broily, Zadnych zbrojefi nie ograniczy-
lv, wojennej rownowagi nie ustalily i
mozliwosci przyszlei wojny nie zapo-
biegly. d. c. m).

KONSTANTY RAKUSA

SUSZCZEWSKI
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Z MUZEOW MORSKICh.

Armata udyaana do polowania s okr¢tdw na wreloryby, obecnie jest iylho jedng
& osobliwosci morskiego museum w Berline,
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Na Garnym Slasku prowadzi sie od
lipca r. b, budowa linji Kalety — Wie-
lun — Podzameze, dlugo$ci okolo 112
klm, Nowa ta linia uniezalezni nas od
korzystania z terendw niemieckich, ta-
czac bezposrednio Gorny Slask z Po-

T ———

morzem. Ukoniczenie rob6t i oddanie tej
linji do eksploatacji przewiduje si¢ w
roku 1926,

Jesli do tego czasu zostanie ukofczo-
nabudowa portu w Gdyni, niewatpliwie
linja ta bedzie naigléwniejszq arteria

GDYNIA

komunikacyjna i odegra wielka role w
rozwoin naszego przemyslu i handlu,
szezegdlnie dla wywozu wegla $Slaskie-
o przez Baltyk.

Ing, WISZNICKL

PLAN BUDOWY PORTU W LATACH NA]BLIZSZYCH
Znaleziono na: www.magemar.com.pl M‘f{!ﬁn%

FROGRAM

Umowa o budowe portu z konsorcium

francusko - polskiem obeimuie  budowe
awanportn z basenem o glgbokoscl 8 ni.
i basenem wewnetrznym o glebokoscl
10 m. Awanport ma 150 ha powierzchni.
a bhasen wewnetrzny 42 ha. Nabrzeiy
port bedzie posiadal 4.215 m., a zdolnoéé
jego przewozowa ma wynosié 2,500,000
ton.

Juz dzis widag, ze eksport polski na-
szemu portowi postawi znacznie wyZsze
wymagania. Dzieki specialnym urzadze-
niom  ladunkowym uda  sie wydaino§é
portu zwiekszyé na r.azie, nie uciekajac
sie do budowy dalszych rabrzezy., W r.
1925 bedzie gotowych 380 m zdolnyeh do
cksploatacii.

Zapoczatkowana budowa magazynu
i dwich krandw pozwoli na rozpoczecie
normalnei cksploatacii z wiosng 1926 r.
Na wiosne bedzie mogla sie rozpoczac
ecksploatacin dwdch krandw-mostow na
masowy eksport wegla 2z wydajnodcia
100.000 ton miesiecznie.

W or. 1926 wigksza
portu bedzie skonczona

czeS¢  awan-
tak. ze port

WYKONANIR e s
BUDOWY PORTU w GDVNI
- W OLATAEH 49244026 - A
fl&:ﬂ.::.;i./ ™
L
»

TERENY PoRTU Woscw sfecod

GDYNIA

nasz bedzie juz niezalezny od wszelkiej
pogody i fali morskiej. W 1926 roku, jak
plan pokazuje, skonczonych bedzie dal-
szych 88 m. b. na glebokoéci 10m.w ba-
senie wewnetrznyvm i 146 m. na gleboko-
§ci8m. w awanporcie. Procz tego 710 m.
mola awanportu. W 1927 r. zakonczy sic
budowa 700 m. w basenie wewnetrznyi
i 340 m. molo w awanporcie. Port naf-
towy moie powstaé w r. 1928, elewator
zhozowy w szczyceie basenu wewnetrz-
nego wor, 1929,

Eksploatacia basenu zewnerznego ja-
ko portu drzewnego moze sie rozpo-
czy¢ dopiero w r. 1930, dzieki temu, Zc
nabrzeza dopiero w r. 1930 beda skoi-
czone.

Port naitowy ma powstaé w awdli-
porcie (patrz plan). Budowe base-
nu dla  marynar.i  wojennej rowniei
rozpoczeto w r. b. W tym roku bu-
dowa bedzie tak daleko zaawansowana.
ze da juz moznoS¢ statkom wojennym
w zimie 1925 r. wybraé Gdynig jako po-
stoj zimowy, budowa koszar tez jui da-
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leko iest posunieta. Co do urzadzen na
port rybacki, dotad me zapadlo jeszcze
Zzadne postanowienie. Dzigki juz dwukro-
tnej interwencji sama budowa portu ule-
gla przyspieszeniu. Przez umowe doda-
tkowa przyspieszono budowe o jeden
rok, pierwotnie budowa miala trwaé do
korica 1930 r., obeenie do kofica 1929 r,
W roku biezacym budowa nabrzeiy w
awanporcie ma by¢ rdowniez przyspie-
szona, aby jak najwczeSniej umozliwic
masowy transport wegla. Dotad z Gdyni
wyszly dwa statki z weglem, dwa dal-
sze sa zapowiedziane.

‘Ostatnio zajeto sig bardze energicz-
nie ulepszeniami kolejowemi na  stacji
CGdynia i jeszcze w tym roku przystapi
sie do budowy dalszych polaczen kole-
jowych na terenie portowym. Jedynie
budowa miasta - Gdyni stosunkowo nie
bardzo szybko posuwa sie naprzdd, ale
na to wplywaja ogolie trudnosci go-
spodarcze w kraju, i zbyt wygorowane
fzadania tamtejszych wladcicieli gruntéw.

Inz, ST. LEGOWSKI,
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POLECAJA NASTEPUJACE NOWOSCI:

BARTKIEWICZ Z. Polityka w lesie,
Wybér nowel

BOY-ZELENSKI. Flirt z Melpome-
na. Wieczor piaty .

DEBICKI Z. Wt St. Reymont-Lau-
reat Nobla. Z portretem
Wt St. Reymonta .

GIDE K.uRierwsze wiadomosci z eko-
" nomiji peolitycznej. Z upowaz-
nienia autora i wydawcy prze-

tozyt St. Posner

GRABCZEWSKI B. W pustyniach
Raskemu i Tybetu. Z 82
ilustracj., poitretem autora
i mapg (Podréze Gen. Grab-
czewskiego tom III)

HAJOTA. Z dalekich ladéw. Nowele
i opowiadania .

HERMAN O’'DONOGHUE K. The
castle of imagination. Ze
stownikiem .

LADA JAN. W zakletem zamczysku.

Powies¢ z lat dawnych. To-
mow 2

MAKARCZYK J. Przez Palestyne i
Syrig. Szkics z podrézy

15.

e

3.

50

50

50

/AA'."J"

NATANSON WL. | ZAKRZEWSKI K
Nauka fizyki. Podr. przezn.
do uzytku ucznibw klas
wyzsz. szk. $red.

- Tom. Il .
Tom. Il zesz. |l

ORKAN WL. Listy ze wsi Tom I.

REYMONT Wk. W gtebiach. Nowele

(Pisma, t. XIX) ;

: Na krawedzi. Nowele. (Pis-
ma tom XX)

ROUX A. Le livre de la France pour
les classes supérieures des
lycées. Avec 20 gravures.
Avec la collaboration de K.
Mellerowicz .

SLONIMSKI A.  Pod zwrotnikami.
Dziennik okretowy

SMOLENSKI| W. Studja historyczne.

SURZYNSKI M. Streszczony wyktad
polifonji i form muzycznych.,

TOKARZ W. Sprzysiezenie Wysoc-
kiego i Noc listopadowa.
Z 44 ryc. i 3 planami .

UJEJSKI J. O cene absolutu. Rzecz
o Hoene-Wronskim. .

WITKOWSKA-REUTT Z. Pielgrzym.
(Legenda Ossjaku)

10.
4,

4

10.

7.

50

50

50

50

6. -
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niez krajowego wyrobu, a 2-gi w podgrze-
waez powielrza syst. “Ljungstrom®.

Do zasilamwa kotléw woda z konden-
sacji sluzag 2 pompy parowe uokowe,
1 pompa parowa turbinowa i znajdujy-
ca si¢ w mohtazu, 1| pompa odsrodko-
wa elekiryczna.

Maszynownia obejmuje 4 turbogene-
ratory ogolnej moey 15,000 koni, z tych
2 po 6,000 kM (3,000 obr.) i 2 po 1,500
kM (1,500 obr.). Wytwarzaja one prad
rojfazowy 06,000 woltéw i 50-ciu okre-

sach, ktéry w znacznej czeSci przetwa-

rzany jest w centrali i w jednej podsia-
cji w zespolach synchronieznyeh na
prad staly dla oéwietlenia (220 woltéw)
i dla celdw przemyslowych (440 woltow),
W eentrali znajduje sie rownic? baterja
akumulatorowa o pojemnosci 2,400 am-
perogodzin.  Oddzielna przetwornica w
centrali sluzy do} zasilania framwajow

www.magemar.com.pl Wacenar

y/ G}

ELEKTROWNIA MIEJSKA
W POZNANIU

Elektrownia Miejska zostala zalozona
w 1903 r. Centrala lezy nad rzeka Warta
i posiada wlasng boeznice kolejowd.

Energie elektryczng wytwarza sig za
pomoea turbin parowych. Kotlownia po-
siada 4 kotly wodnorurkowe Babcock-
Wilcox na 15 atm., kazdy o powierzchni
420 m?, z przegrzewaczem pary do 360
¢}, z rusztem ruchomym, z podgrzewa-
czem wody syst. ,Green®. Obecnie 83
w montazu 2 dalsze kotly na 15 atm.. 0 po-
wierzehni po 425 m?) (z przegrzewaczami
pary iz rusztami ruchomemi) typu kom-
binowanego syst. ,Stierle”, wyrobu ,T.
A. H. Cegielski®, przyczem 1z kotl6w jest
zaopatrzony w podgrzewacz wody, réw-

pradem stalym 580 woltow. Czeéd po-
trzebnego pradu dostarcza gie tramwa-
jom w formie pradu tréjfazowego 6,000
woltéw, przetwarzanego w tem przedsie-
hiorstwie na prad staly 580 woltow za
pomoea prostownika rteciowego. Czesé
miasta jest zasilana ptadem tréjfazo-
wym za pomoca transformaloréw na
6.000,380/220 woltéw; przebudowa sieci
pradu stalego na prad tréjfazowy w
érodkowej eczeSei miasta jest obecnie
v toku. Poza tem Elektrownia wysyla
energje poza miasto pod napigeiem 6,000
i 20,000 woltéw (ogélem 24 km.).

7. koncem roku 1924 bylo przylaczo-
aych do sieci 9,269 odbiorow, przy o-
gGlnej moey odbiornikéw 13,718 kilowa-
téw, w 2005 silnikéw elektryeznych na
ogdlem 9,831 koni.

W roku 1924 wytworzono 12,929,082
kilowatogodzin; najwieksze obcinZenie
wynosilo 5,060 kilowatow.
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roku 1912 [ Twixt Land and Sea', za-
wierajace nowele — ,A Smile of For-
tune”, The Secret Sharer" i ,Freya of
the Seven Islands“, wreszcie w r. 1914
powiesc p. t. ,,Chance”. W czasie woiny
wyszly nieslychanie poczyine utwory:
«Victory", ,Shadow Line", ,The Ar-

row of Gold” i ,,Rescue. Poza ta kolek-

cja’ beletrystyczng ukazaly sie nadto
dwa zbiory nicjako autobiograficzne: w
roku 1906 , The Mirror of the Sea, a
“w roku 1912 ,Some Reminiscences®,
wreszeie w roku 1921 zbior artyvkulow,
wspomniei i ocen p. t. ,Notes on Life
and Letters®.

Ktokolwick pragnie zapoznal sie 2z
tworczoscia tego pisarza, winien, we-
dlug mnie, zaczaé od ,,The Mirror of the
Sea”. Jest to w istocie Zwierciadlo mo-
rza, podobne w swej dokladno$ci, w
niezrownanej precyzii odtworzenia
wszystkiego, co na morzu postrzec sig
daje, do lustra, umieszczonego na dnie
tuby periskopu lodzi podwodnej. Joseph
Conrad nadewszystko kocha statek, ow
doskonaly produkt cywilizacji, wymys!
i dzielo pracowitezo czlowieka, Kktory
na nicobeszlym oceanie i wsrod najstra-
szliwszej burzy, gdy niszezaca moc 2y-
wiolow przechodzi wszystko, co o nich
wyrzecby mozna, zalozyl sobie, jakgdy-
by bezpieczny dom i spokojnie nad prze-
pascia zasypid.. Joseph Conrad nie ina-
czej nazywa ocean, tylko slowem —
wrig the Foe. Marynarz ,krzyzuje
z tym wrogiem miecz* w bohaterskiem
sam mna sam spotkaniu. Zapomocag nie-
zrownanych, przepyszuie trainych okre-
§len pisarz bada charakter swego wro-
ga, mierzy i oddaje sile jego poteg, czy-
Il wichrow, ktorych rozmaite rodzaje, a
raczej  osobistoSci — personali-
ties — klasyfikuje szczegilowo. Na-
ocznie widzimy, jak jedne z tych pod-
muchow kedys w okregach przyladka
Dobrej Nadziei, kedy$ w okregach sa-
motnych Oceanu Indyjskiego, kedv§ w
stronach wyspy Swigtej Heleny, osa-
czajy wedrowny statek, niczem mysliw-
Cy, Spuszczajacy ze Smyczy  szare
chimury, — S$cigaja go w szale, wzburza-
jqeym do glebi pienisty ocean. Inne —
wypadajy z ciszy tak niespodziewanie,
chyzo i nagle, iz statek zmaga sie i mio-
ta, przewala z boku na bok, lub wyla-
tuj¢ jedna polowa swoja w powielrze,
a druga zanurza si¢ w przepa$é wodna.
Polowa zalogi plywa, a druga zawisa
w o przestworze. Z niewymownem zain-
teresowaniem czytamy opowies¢ o ci-
chyeh i pogodnych nocach na wodach
wysp Azorskich podezas ,,babiego lata'™...
Czynny marynarz nie mogl sie kontem-
placyjnic zachwyecaé pigknoScia morza,
— nia tylko sama. Czyhajace nichezpie-
czenstwo straciloby bylo wnet zamarze-
nie i zaslepienie w zywiole. Ale nadcho-
dzily chwile wielkich niebezpieczenstw,
momenty grozy i przetrwania, kiedy
dusza otchlania swej potegi obcimowa-
la morze we wladze. 1 wtedy slowo

(JOSEPH CONRAD) KORZENIOWSKI:

dosiegalo mnajwyiszej granicy swojel.
Marynarz stal si¢ glosicielem niedostep-
nego dla innych pigkna zywiolu w fu-
rji. Krytyka angielska nie waha sie ze-
stawiC tych kart jego ksiazki ze stro-
nicami  Miltona w ,Raju utraconym®.
W rozdziale p. t ,Initiation* Joseph
Conrad méwi o oceanie samym w So-
bie, o ,nieskazitelnym®: ,Wszystkie za-
palczywe pasje mlodo$ci rodu ludzkie-
go, zadza walki i gléd stawy, laknie-
nie przygod i pragnienie niebezpie-
czenstw, pospolu z wielka poneta, jaka
w sobie kryje tajemnica, rozlegle sny
o wladzy i panowaniu przesuwaja sie,
niczem widziadla w zwierciadle odbite
poprzez tajemnicze oblicze morza®...

Jak sny przechodzily przed oczyma
warsztaty starych cywilizacyj — Indje,
Chiny, Egipt, Arabja — wielkie konty-
nenty i wyspy, pelne dzikich szczepow,
o wlosach wysmarowanyeh nawozem i
glina. Przesuwali sie¢ przed jego oczy-
ma czarni ludzie i zolei, a wszedzie wy-
nurzal sie przed oczyma Ow szezep bia-
ly, ktory swe panowanie, swoi cywili-
zacyiny despotyzm szerzyl weiaz i nie-
postrzezenie, gdziekolwiek mozna byl
wladze rozpostrze¢: Gibraltar, Malta,
Sucz, Malakka, Indje, Nowa - Zelandja,
Australja, Afryka. Wyobraznia napelni-
la sig zjawiskami po brzegi, kipiala od
nadmiary  wiadomosci, od przeladowa-
nia  faktami, od przepychu  obrazow,
wspomnien, figur, tyvpow, barw, Swie-
tnych postaci, lakonicznych slow, w
ktoryeh zawarte lezy przekonanie ol-
brzymich 1 dlugotrwalych niebezpic-
czenstw, — albo, ujete w S$wietny do-
weip, w ktorym  twia  sytuacie nie-
zmiernie  skomplikowane. Nadto — w
dlugich  sluzbach prostego majtka, a
przychodnia z glebi najbardziei ladowe-
g0 zaSwiecia, podezas slot i burz nasu-
waly sie przed oczy figury przepotes-
ne, rzezbione przez wichry, jak dw Sin-
gleton, Craig, zwany ,Belfast®, murzyn
Wait, Donkin, jak Captain Mac - Whirr,
stary  Francuz na statkn Patna, Falk -
Norwey, bracia Jacobus i mndstwo in-
nych, Oczy przybysza wpijaly sie w e
fizury, welilanialy kazdy ich ruch, gest
i slowo. Przyszla z czasem cheé adtwo-
rzenia tego wiclorakiexo przepyehu rze-
czy i spraw widzianych. Tuk zaczely
powstawaé owe Swieine ksigzii, ktore
dzi§ naleza juz do dorobku cywilizazii.
tecz  ublizylibySmy  temu  pisarzowi,
twierdzac, iz jego dziela sg tviko wspo-
mnieniami podroznika i obrazaini mala
rza osobliwych na kuli ziemskiei ‘v
pow i wydarzen. W wypadku ,Lorda
Hma™ mamy rzucone przed oczy zagi-
dnienie bohaterstwa i tchérzostwa, gri-
niczqcego z lotrostwem, ktore sie tlu-
cze zarowno po ladzie, jak po Morzu
Czerwonem i Indyjskich Zatokach. Reka
niezrownanego rzezbiarza  postawione
sa figury tak plastyveznie, iz2 woina je
porownaé z pewnemi typami Tolstoja i
Sienkiewicza. Ow kapitan statky, Fran-

cuz, pijanica i walkofi, ktory spelnia
czyn najbezwzgledniejszego  bohater
stwa, a gdy mu to przed oczy wyilo-
sza, Smieje sie kulak, powiada, Ze przc-
cie takie rzeczy robi sig z tchorzostwa
— jakaz to niezréwnana postac! W po-
wiesci p. t. ,Nostromo®, (przezwisko
Wlocha, przybysza do rzeczypospoliici
poludniowo - amervkanskici  Costagua-
na),—mamy olbrzymie mrowisko, gdzic
sig przesuwaja obrazy gromodzenia nie-
zmiernych bogactw, szalejn najbardziel
rozkielznane pasje, uwidoczniona jest
cheiwosé, oszukujaca w sposob najba--
dziej podstepny, czyste zamysly patrio-
ty, przewala sie iscie zwierzece okru-
cienstwo, dzialaja instynkty najpodlej-
sze i pracujg najszluchetnicjsze pobudki

marzycieli, Mamy tam typy przepy-
szne, jak owego milezacego fanatyka
Goulda, dyktatora Ribiery, mlodego

dziennikarza Decouda, a przedewszyst
kiem samego ,Nostromo*, — ktore sti-
wiaja to dziclo w rzedzie plerwszorzed-
uveh kreacyj artystyeznych,
Upowiesé, w ktare] glowne Swiatlo
skierowane jest na postaé Wlocha No-
stromo, wskutek weiggnigeia w akcjg
szeregu  figur Swietnie naryvsowanyceln
przemicnia  sie ostatecznie na  listorje
nietylko awantur i zaburzen w jakieis
mieScinie  Sulaco, czy w poludniowo -
amervkanskich kopalniach  srebra San
Tome, lecz na dzieie rewolucji wogile.
Innemi przeprowadzone srodkami | inne

maluja  strony  kuli  ziemskiei, dzielo
to staje obok ., The Revolt of Islam’
Percy Byshe Shelley'a

Niewatpliwic mnajwspanialszemi Kkre-

wcjami Josepha Conrada sa jego epopeis
morskie -—— rzecz o murzynie z .Nar
cyza' | burza morska, wyrazone w 'Tuj-
funie. Wichry, o ktorveh czytaliSmy w
«I'he Mirror of the Sea®, tutaj pok za-
ne sg w ich rozpetuniv. Gdy przewaly
fal poprzez poklad ,Nareyza™ zmialuia
mezng zaloge okrety, juk Smiceie, 1 ouci-
skaja w drugl konice tej arki zbiorowi-
sko rak, nog, glow, kadlubow, gdyv okret
trzeszezy, a caly jego takicl szavpie sie
i skreca, jak kupa lachmandw, maery 16-
zyczne jasnowidzenie istoty zlawiska
W Tajiunie patrzymy na czlowicka, ka
pitana Mac - Whirr i rozumicmy, 12 ma-
rynarz krzyzoje miccz z wrogiem. Cidy
odziany w skorzang kapice, ni to w helm
wikingdw, w skorzany kostivm 1 buty
dlugie po pachwiny, walczy w  ciqeu
dwudziestu godzin, azeby uratowad 45 -
cie nietylko swoie, lecz tlumu kulisow i
zalogi, mamy wydobyta z niewiadono-
Sei wizie oczywista, czem jest morze
Czem jest morze w jego gro
ziei wjego picknosci powie-
dzial Anglikom, odwiecznym
zeglarzomizwyvciczcom mo-
rza, dopiero ten ze¢ wscehodu
przychodzien Sami to przyznag,
iz najdobitniej, najplastyczniej prazodsia-
wil im w ich mowie to, na ¢o patrzae
przez stulecia, nie miceli wyrazn o takiej
doskonalosei i sile.

; AT
Znaleziono na: www.magemar.com.pl Wacewar

DUSZA PRZECIWNIKA®).

Nikt z dotvchezas zyjacyeh ludzi nie
mogl, zdaje mi sie, twierdzi¢ szczerze,
Z¢ widzial na morzu taki wyraz mtodo-
Scl, jaki przybiera na wiosne budzaca
sig ziemia. Ale sa tacy, co, patrzac na
ocean ze ziozumieniem i tkliwos$cia, po-

*) Jest to ostatnia nowela, jakg napisal przed
imlerciy swa Korzeniowskl.

trafig dojrze¢ w nim dbicie tak dawnej
staroscl, ze az nriepamietne czasy zdaja
wychyla¢ sie z muly, znajdujaceso sie
na diie oceanu,

Jezeli  cheecie znaé wick ziemi,
patrzeie na morze, =zdy szaleje. Jego
ogrom upaja, fale, w ktorych wiatr 1v-
je glebokie brozdy, wielkie grzebienie
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wzburzonel fali, wnoszone, ink splatane
kedziory starego olbrzymia, wszystho to
nadaje morzu wyglad bezgranicsnezo
wieku, jak sdyby powstal byl przed
stworzeniem $Swinta.

Marzac o dniach przeszlosci, po
przebytyveh  doSwiadczeniach,  instvnkt
czlowieka pierwotnego, usitujacy, czv
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(JOSEPH CONRAD) KORZENIOWSKI.

Richard Curle w obszernej pracy
biograficznej p. t. ,Joseph Conrad’a
study" (Londyn 1914), korzystajac z in-
formacii samego autora, taki podaje zy-
ciorys, ktorego w zadnem Zrodle pol-
skiem niepodobna znalezé. ,,Teodor Jo-
zei Konrad Korzeniowski urodzil si¢ na
Ukrainie dnia 6 grudnia 1857 roku* (za-
pewne w bLuczyicu na Podolu, gdzie
Apollo Korzeniowski zarzadzal maja-
tkiem Melanji z Uruskich Sobanskiej,
mutki jego przyiaciela, Aleksandra So-
banskiego). W roku 1861 wywieziony
zostal do Warszawy przez rodzicow,
ktorzy sie tam udali. Ojciec, zamiesza-
ny w sprawy powstancze, wygnany zo-
stal do Wologdy, a Zona i syn podazyli
za nim. W roku 1865 matka Conrada
umarla, a ojciec wystal dziecko do wu-
ja (Tomasza Bobrowskiego), o kto-
rym Swietny pisarz wspomina w ,So-
me Reminiscences”. Byl to szczeSliwy
okres dziecinstwa (w Kazimierowcee.
ktorei #veie z calg plastvka odmalowa-
ne zostalo w ,Pamic¢tnikach™ T. Bo-
browskicgo). ,W roku 1868 ojciec Con-
rada uwwolniony zostal z zeslania i po-
dazyvl do Krakowa, zabierajac syna ze
soba. W roku 1870 Apollo Kl)rzcnim\_r-
ski wmarl w Krakowie”. Tutaj biograia
angielskiego wyrecza sam autor, dajac
opis Smierci ojca. We wspomnienin wy-
cieczki do Polski, odbyte] w roku 1914
p. . ,Poland revisited", drukowanem
najprzod wo ,Daily News® (1914), a na-
stepnie wmieszczonem w zbiorze ogol-
nym ,Notes on Life and Letters by Jo-
seph Conrad”™ (London 1921) znajdnje-
my szczeglly ktore tu podaje w prze-
ktadzie:

WKrakow to miasto, gdzie spegdzi-
lem z ojcem ostatnie oSm miesigey je-
2o Zyeia. Tam, w tym starym krdlew-
skim i akademickim grodzie, przestalem
by¢ dzieckiem i przedzierzgnalem sie
w  mlodzienca,. zawarlem  przyjazne
zwiazki, powzialem pierwsze uwiclbie-
nia, mysli i oburzenia tego wicku.
Wiéraod tyeh historyeznych murdow  za-
czalem rozumied istote spraw, ksztal-
towal swe uczucia, gromadzi¢ obfitos¢
wspomnien i zapas wrazen, z ktorveh
pomoca  przedsiewziglem  gwaliowne
Zerwanie, rzucagic sig w byt zgoia me-
zalezny® (str. 195).

Przybywszy do Krakowa w lecie
1914 roku, po czterdziestu latach me-
hytnosci, autor w towarzystwie swegzo
starszego syna péino w nocy, nmitveh-
miast po przyjezdzie wychodzi na nia-
sto. Stary griod, opustoszaly o e po-
rze, zalany jest Swiatlem ksiezyea. Sa-
me nogi niosa przychodnia w  waskie
zawlki, znane z lat dziecinstwa. Tam
oto, w trzecim domu od bramy Florjan-
skiej wstepowal na schody szkoly po-
czatkowej, tam kroczyl z ksiazkami pod
pacha., Sung wspomnienia:

~Bylo to w ciagu miesiecy zimo-
wych 1868 roku. Co dnia o =odzinie
osmej rano, w pogode czy $niezyze kro-
czylem wzdluz ulicy Florjanskiej. Tle
mojg pierwsza szkole bardzo stabo pa-
migtam. Jeden z moich wspolcie tni-
kow owoczesnych w tejze uczeldl jest
dzi§ wysoce cenionym wydawcagdoku-
mentow historyeznych. Co do mnie, nie
martwilem si¢ zbytnio z racii rozmai-
tych niedomagan mej szkoly. Bylem ra-
czej obojetnym  wobec wynikajacych
stamtad klopotow. Mialem wdwezas
wlasnego czerwia, przegryzajacego me

wnetrze, Codzieri wieck@rem, o rodzmne
siddmej, opuSciwszas ¢ Florjaiska,
kierowalem swe kroki w strone stare-

go i cigzkiego domu w zacisznej, cia-
snei ulicy, po drugiej stronie i w znacz-
nej juz odleglo$ci od Marjackiego Ila-

(JOSEPH CONRAD) KORZENIOWSKI,

cu. Tam, w duzyvni, pustym salonie z
ciezkiemi gzemsami i wysokim sutitem,
wérdd malenkiej oazy $wiatla, rzuconej
przez dwie Swicce w pustym mroku, za-
siadalem przy malvm stoliku, azeby za-
meczaé sie odrabianiem zadan i ma-
za¢ atramentem. Dookola bylo mndstwo
ksiazek, lezacych na konsolach, na sto-
lach, a nawet na ziemi, gdyz nie mieli-
$my czasu na ich uprzgtnigcie. Czyta-
lem! I czegdz to nie wchlonglem wow-
czas™,

(Opuszczajac liczne, a niezmiernie
charakterystyczne uwagi i  wyznania
autora, rozrzucone w wymienionym ar-
tvkule, nalezy wrdci¢é do glownej linji
zyciorysu, uwidocznionej w pracy Ri-
charda Curle’a. Powiada on, iz po $mier-
ci oica maly sierota uczeszczal w Kra-
kowie do gimnazjum $wietej Anny w
ciagn lat czterech, czyli do roku 1874.
Pozostawal wowczas pod opieka prze-
wodnika, ktory nai do§¢ gleboko od-
dzialywal, a wedlug zaSwiadczenia w
»Some Reminiscences", byl czlowiekiem
wybitne] warto$ci. Kierownik 6w byl
przeciwnikiem stanowczej decyzii wy-
chowarica po$wiccenia sie sluzbie ma-
ryvnarskiej, staczal z nim dyskusje, lecz
przekonawszy sig, Ze postanowienie
mlodzienca jest niezlomne, zaniechal
sprzeciwu, ,Joseph Conrad”, — mowi
Richard Curle, — ,wychowany w kra-
ju bez pobrzeza morskiego, nie umiejge
jezvka angielskiego, (aczkolwick czyvtal
sporo co znamienitszrch utwardw lite-
rackich angielskich w przekludzie swe-
%0 ojca) postanowil nieodwolalnie, iz
musi by¢ angielskim marynarzem na
statku hadlowym, Od tej myshi nic go
odwiesé nie moglo. W roka 1874 wyru-
szyl ku morzu. Marsylja stala si¢ jego
Jumping-ofi-ground®. W ciggu

trzech lat plywal na rozmaitych stat-
kach po morzu Sriodziemnem, doznajac
wielorakich przygod; dwukrotnie byl w
Indjach. Dopiero w roku 1873 po raz
pierwszy wylagdowal w porcie Lowe-
stoft i stanal na ziemi angielskiej. Do
tego czasu nie wladal jezykiem angicl-
skim, chociaz wuczyl sie tego jezyka,
gdzie tylko modgl, nawet od budowni-
czyeh statkéw i cie§li, umiejacych nie-
co po francusku. W ciagu pigein mie:
ciecy "stluzyl na pokladzie pebrzeiznego
stathku ,, The Skimmer of the Sca®, kto-
ry krazyl miedzy portem Lowestoit i
Newcastle. W pazdzierniku 1878 roku
przystal do zalogi statku ,Duke of Su-
therland®, plynacego do Austraiji, ko
zwyczainy majtek. Wszyscy maryna-
rze tego parowca byli Anglikami, z wy-
jatkiem Josepha Conrada, jednego Nor-
wega, dwu Amerykanow i murzyna
Kitts’a, zwanego James Wait, ktdrego
imie¢ w dwanascie lat pdzZniej nosi¢ be-
dzie murzyn z zalogi ,Narcissus®*, W
ciagu dwudziestu lat, to znaczy do ro-
ku 1894, gdy ostatecznic na wybrzeza
powrdcil, zycie Josepha Conrada bylo
normalna karjerg angielskiego marvna-
rza. W roku 1879 jest on juz second
mate, a w roku 1884 przyimuie pod-
danstwo angielskie, naturalizuje sie¢ i
otrzymuje stopien Master in the
English Merchant Service. W
roku 1890 jezdzil na Ukraine do wuja
Tadeusza Bobrowskiego, a w roku 1894,
roku S$mierci tego krewnego, udal sig
tam powtornie. Po powrocie na lad |
ozenieniu sie z Angielka, mieszka pod
Londynem, zajety pracami literackiemi
i wychowywaniem dwu synow.

Po opuszczeniu morza na zawsze w
roku 1894, ,Master”, ktory w ciggu
okraglyeh dwudziestu lat kolysal sie na
fali, nie wiedzial, co ma poczaé ze so-
ba na lgdzie. Mial napisang dawniej,
bo jeszcze w roku 1889 powiesé p. t.
+Almayer's Folly*. Poslal tedy ow
utwor na rece Edwarda Garnett’'a. Po
kilku miesiacach wyczekiwania rzecz zo-
stala przyieta do druku. 1 oto, wraz z
ogloszeniem tego utworn w roku 1895,
na targowisku literackiem angielskiem
ziawil sie nowy pisarz, ktory zajal
wkrotce jedno z najwybitniejszych sta-
nowisk. Ukazuja si¢ tedy kolejno ,,An
Qutcast of the Islands® (w r. 1896), spra-
wa, poprzedzajaca wlasciwie , Almaye-
ra", gdyz dokonywuje sie na wiele lat
przed tamta historja w tejze okolicy
nad rzeka Pantai i wsrod tej samej cze-
redy oséb. Wkrétce potem, w roku 1898
wyszed! stawny ,,The Nigger of the
Narcissus®™, oraz w tymze roku zbiér
nowel p. t. ,Tales of Unrest", zawiera-
iacy nastepujace utwory: ,Karain',
«1he Idiots", ,,An Outpost of Progress",
»The Return* i ,The Lagoon". W roku
1900 wyszed! ,Lord Jim“, w roku 1902
zbiér p. t. Youth", zawierajacy trzy
nowele: ,,Youth®, ,Heart of Darkness"
i wThe End of the Tether". W roku 1903
ukazal sie $wietny utwor p. t.  Nostro-
mo", zbiér nowel p. t. , Typhoon*, zlo-
zony z utworéw — , Typhoon*, , Amy
Foster'*, Falk" i ,To-morrow", oraz
~Romance”, pisany do spdlki z Ford
Huefferem. Potem nastepuja ,,The Se-
cret Agent'* (1907), ,A set of six* (1908),
zlozone ze szesciu nowel — (Gaspar
Ruiz*, ,/The Informer*, ,The Brute",
+An Anarchist”, The Duel*, Il Conde",
w roku 1911 ,Under Western Eyes", w
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to przez trwoge, czy tez czulostkowost
uosabiaé sily przyrody, budzi si¢ w ser-
cu czlowieka, niestety juz zbyt veywili-
zowanego, aby odczué w sobie obeenoss
tego instynktu nawn% wiedy, gdy jest
jeszeze dzieckiem. Zdawaloby sig, Ze
znamy juz wszystkie burze, jak swych
osobistych nieprzyiaciol, a przeciez my-
limy sie i placzemy je mi¢dzy soba tem
uczuciem rozrzewnienia, jakiem zwraca-
my sie do przeszloSci.

Burze maja swoja indywidualnoSé |
naogo!l, zreszta, niema w tem nic Jdziw-
nego, bo burze sa to wladciwie przeciw-
nicy. ktérych podstepy trzeba ubiec,
gwaltowno$é przezwyciezyé i z ktory-
mi, mimo to, trzeba Zy¢ poufale we dnie
i w nocy. Mowi to czlowiek, wyrosly
wérdd masztow i zagli, ten, dla ktorego
morze nie jest tylko elementem, po kto-
rym mozna zeglowaé, lecz jest najbliz-
szym towarzyszem zycia. Dlugie mie-
siace podrozy, rosnace coraz bardziej
poczucie samotnosci, Scista bezposrednia
zalezno$é od sil, ktore dzi§ przyjazne,
jutro stajg sie wrogie, nie zmieniajac nic
w swej naturze, lecz wprost skutkiem
rozwoju swej potegi, budza uczucie bra-
terstwa, jikiego marynarze nowoczesni,
najbardziej zzyci z morzem, nie sa juz
w stanie odczuwaé. A zreszta, dzisiejsze
wasze statki nowoczesne, poruszane pa-
rgq, m.ja inne troski, niz uchylania sie
przed wiatremn i dostosowywanie sie do
morza. Statek dzisiejszy wytrzymu-
je poteine ataki morza, zmaga Si¢
z niem, jednakze idzie naprzod; jest
to bitwa naukowa, nie za$, jak
dawniej, walka bezpoSrednia.  Mig-
dzy czlowiekiem a morzem sta-
nely maszyny, stal, ogien, para. Flota
nowoczesna eksploatuje morze, uwaza-
jac je jedynie jako droge. Statek dzisiej-
szy nie jest juz igraszka fal. Mozna po-
wiedzieé, e kazda jego podroz, to po-
chiod fryumialny. A jednak? Czy nie
jest tryumiem bardziej subtelnym i wig-
cej ludzkim, by¢é wlasnie igraszka fal |
dotrzeé¢ do celu?

Czlowiek, zyviacy w danym okresie
czasu, jest zawsze bardzo wspolczesny.
Czy za trzysta lut marynarze pozosta-
na tacy, jak dzisiaj, trudno przewidziec.
Co beda czuli przyszli marynarze na
widok rycin w naszych romansach mor-
skich, albo starych powieSciach, trudno
odg.dnac. Ale marynarz z wczorajszej
generacii, ktorego zaglowiec pobudzal do
ukochania przygod, na jakie bywal na-
razany, nie moze patrze¢ bez uczucia
zdumienia, tkliwego szyderstwa, zazdro-
éci i podziwu na Kkrepe, dziwaczne
ksztalty parowcow.

Nie: marynarze za trzysta lat nie be-
da ani szvdzié, ani tez czu¢ rozrzewnie-
nia lub podziwn. Beda spogladaé¢ ni fo-
tografje naszych Zaglowcow, juz prawie
wyginionych, okiem zimnem, przenikli-
wem i obojetnem. Nasze statki juz nie
beda dla nich przodkami szanownymi i
godnymi; beda zaledwie zwyklemi ty-
pami dawnej floty, ktora rolg swa spel-
nila i odeszla. Przyszly marynarz, bez
wzgledu na to, na jakim stgtku bedzie
plvwal, nie bedzie naszym™potomkiem,
bedz'e tylko obecym nam nastepeq.

Whplyw stutku, zbudowanego badi-
cobadZ przez czlowicka jest taki, Ze
przez ten wplyw morze przybiera dlan
zupelnie inna postac.

Przypominam sobie, Ze Widzialem
pewnego dnia, jak dowddea, wlasciwie
byl on tylko starszym oficerem, ale
przez kurtuazie nizywalem go kapita-
nem—picknego okretu zakutego w Ze-
lazo i stal, potrzasal z oburzeniem glo-
wa, na widok prze$licznego malego dwu-

masztowea. Stateczek plyngl wprost na
nas. Byl to delikatny, maly statek, czy-
sty i zalotny, zgrabny, nadzwyczaj do-
brze utrzymany — i owego pogodnego
wieczoru, na tle morza, zdawal sie uosa-
bia¢ komiort i elegancig.

Bylo to w okolicy przyladka —
przyladka, to znaczy, naturalnie, przy-
ladka Dobrej Nadziei, przyladka burz-
liwego, j.k go nazwal jego odkrywca
portugalski. I badz to, ze nie nalezy wy-
mawiaé slowa ,burza® na morzu, Kkto-
re obiituje w burze, badz, ze ludzie wa-
haija sie przyznaé do swych dobrych na-
dziei, stal sie Frzvladkiem bezimiennyim,
krotko mowiac, Frzyladkiem. Co do
drugiego wielkiego przyladka Swiaty,
rzecz do$é dziwna u nas, ze ledwie od
czasu do czasu kto§ nazwie go przy-
ladkiem. Zwykle mowi sig: ,Podroz po-
za Horn", ,zeglowaliSmy ponad Horn®,
ale rzadko mowi sie ,przyladek Horn"
i zreszta slusznie, bo przyladek Horn
jest raczej wyspa. niz przyladkiem.

Trzeci przyladek, burzliwe] czesci
ziemi Leeuwin, nosi zazwyczaj calkowi-
ta nazwe, jako liczman pociechy dla
swej drugorzednej godnosci. To sa przy-
ladki, ktore przewodza burzom.

Maly dwumasztowiec zatem, minal
juz Przyladek. By¢ moze, przybywal z
Port-Elisabeth, a moze z East- London.
Minelo juz wiele lat od tego czasu, ule
przypominam sobie dokladnie, jak ka-
pitan okretu kiwal gtowa | méwil po-
gardliwie: ,,Co za my$l, puszczaé si¢ na
morze, na podobnej tupinie?™

Kapitin ten, byl to czlowiek, ktory
zvcie cale spedzil na pokladach wielkich
okretéw i rozmiary statku, na ktérym
jechal, skladaly si¢ na jego pojecie o0
morzu. Okret, na ktérym sie znajdowal,
byl, wedlug Owczesnej miary bezwat-
pienia, duzy. Byé moze, jednoczesnie
myélal o rozmiarach swej kabiny albo
bezwiednie, widziany stateczek nasuwal
mu na my$l lupine orzecha. kolyszaca
sig¢ na rozszalalem morzu.

Nie pytalem go o to, ale dla mnie,
nadwezas mlodego porucznika — Kapi-
tan tego ladnego, malego dwumasztow-
ca, siedzacy na pokladzie, okrakiem, na
skladanym stolku, z broda, oparta na
splecionyeh dloniach, wydawal sie mlo-
dym krolem wéréd otaczajacych go lu-
dzi. MineliSmy go na odleglosé glosu,
ale§my go nie pozdrawiali; mogliSmy
golem okiem czytz¢ wzajemnie nasze
nazwy.

W kilka lat p6Zniej, moéglbym mu
moze powicdzieé, Ze czlowiek, ktory
spedzil wiele lat na pokladzie duzych
okretow, odczulby Jednak szczegolny
urok, w przebywaniu na takim malym
stateczku. Mozliwie, ze kapitan duzego
okretu nie zrozumialby mnie zupelnic.
Odpowiedzialby mi: ,Ja lubi¢ tylko du-
ze okrety*, jak rzekl mi inny kapitan
w odpowiedzi, gdym chwalil obrotnos¢
malych statkow zaglowych., Taki po-
¢lgd nie wynikal jedynie z zamilowa-
nia do duzych rozmiarow, ani ze spe-
clalnego zaszczytn dowddey okretu o
wiclkim tenazu, nie — byl to poprostu
wstret i wzgarda. ktdre zreszta podkre-
§lil jeszeze silniej mowiac mi: .Tak, tam
ma pan przynajmniej wszelkie szan-
se, 7e przv najmniejszej niepogodzie wy-
rzuci pana odrazu z poslania®,

Nie wiem, by¢ moze. Przypominim
sobie kilka nocy w mem Zyciu i to na
duzvmm okrecie (najwickszym z wowczas
istnieigeych), gzdzie tylko dlatego nie by-
lo sie ,wyrzuconym z poslania“, Ze nie
probowalo sie nawet wejéé na nie. By-
liSmy zanadto wyczerpani, zbyt oboje-
tni, by sobie zadawaé tyle trudu. Nie
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mielis$my poprostu wyle sil, by wyciagnaé
materzce na zalana podioge, by sie na
nich ulozy¢. Zreszia nie moznaby sig

" bylo tam nawet utrzymaé, ani znaleié

sekundy odpoczynku, w jekiejkolwiek
pozycii.

A przeciez dla czlowieka, ktorego
dusza nie jest niewolnica suchego ladu,
stanowi wielka rado§é widok malego
statku, trzymajacego si¢ dzielnie na mo-
rzu, w czasie burzy i walczacego z nia.

Miedzy innemi przypominam sobie
trzy dni na pokladzie malej barki, o
pojeminogci 400 ton, gdzieS pomiedzy
wyspami §-go Pawla | Amsterdamem, a
Cap Otway u wybrzezy Australji. Bylo
to trzy dni ucieczki przed burza potez-
ng i dluga. Chmury byly szare a mo-
rze zielone. Bezwatpienia byla to wiel-
ka burza, ale, jak si¢ na morzu mawia
~mezna bylo obracié'. Pod dwoma dol-
nemi Ziglami grot-masztu i jednym
przedniego, barka zdawala sie walezyé
0 szybko$¢ z morzem. Doganiajace nas
fale byly tak dlugie i potezne, Ze pra-
wie nie bylo z pomigdzy nich widaé za-
gli. Grzebienie fal, jakie$ uroczyste i ry-
czace, nadbiegaly z tylu, przesuwaly
sie z wécieklym bluzgiem piany ponad
poziomem wyzszego pokladu, przemy-
kaly sie naprzod z gwizdem i rykiem,
a statek nasz maly, wbity dziobem w
wirujaca piane, mknal gleboka bruzda
wodna, skalista, jak gleboka dolina, mig-
dzy dwoma wierzcholkami fal, ktore za-
krywaly horyzont z przodu i z tylu.

Zuchwalstwo tego malego statku, je-
go zwinno$é, niezwykle zalety plywa-
ckie i ta odwaga i wytrzymalo$é wy-
wieraly taki urok, Ze nie moglem oder-
waé si¢ od tego cudnego obrazu walki,
jaka toczyla sie w ciagn tych niezapo-
mnianych trzech dni burzy. Pomocnik
moéj, mlodszy oficer, rowniez, jak ja,
zachwycony, nazwal t¢ walke z burza
wznakomitym wysScigiem®,

Sq tez takie burze, ktorych wspom-
nienie, wracajac pdZniej, przynosi z so-
ba surowa powage fego wspomnienia,
a ktore podobne jest do wspomnienia
szlachetnych rysow cudzoziemea, z kto6-
rvm przypadek kazal skrzyzowac ostrze,
w lojalnem, honorowem spotkaniu, a kto-
rego juz sie nigdy poiniej nie widzialo.

W tym sensie maja réwniez i bu-
rze swoje ,oblicza®. To nasze wlasne
uczucia przypominaja je pam i nie ma
dwuch burz jednakowych, ktére nada-
walvby jednaki charakter naszym wra-
zeniom,

Sa burze, ktore przyvczepiaja sie do
wspomnien, jak nedza nieustajaca; inne,
przypominaja sie nam gwaltownie i
dziwnie, jak gule, owe upiory z basni
arabskich, ktore wysysaja cala energie,
inne przybieraja przepych i ogrom ka-
tastrofy; bywaija burze, ktére sa tvlko
godnemi wzgardy wspomnieniami, niby
jakies psy wsciekle, uczepione w igo-
nji do naszei Zywotnosci; inne maja po-
wage jasnowidzenia, wreszcie jedne lub
dwie, jawia sie zasloni¢te i tajemnicze,
brzemienne zagadka i grozba. Kazda
z burz jednak, posiada jaki§ punkt cha-
rakterystyczny tak, ze wraZenie zalezy
nieraz od jednego momentu.

Tak oto pewnego poranku o godzinie
czwartej rano, wstepujac na mostck ka-
pitanski, wéréd ryku burzy, wérod zma-
gania sie zywiolow czarnych i bialych,
odezulem naraz z cala jasnoscia, Ze sta-
tek nasz nie utrzyma sie dluzej nad go-
dzine, na morzu tak gwaltownie roz-
szalalem.

Ciekawy jestem, cosie dzialo z ludz-
mi, ktorzy w milczeniu (nie doslyszal-
by$ samego siebie) podzielali wowczas

www.magemar.com.pl [.-1‘;,c|';,=r.s-.,m




Fabryka Maszyn Rolniczych
i Odlewnia Zelaza

il DREV\/ITZ

t. z 0. por.

w TORUNIU

jest zaopatrzona w urzadzenia do racjonalnej pro-
dukcji maszyn i budowy konstrukcji zelaznych.

Odlewnia zelaza ra dwa kopulaki. wykonywa
wszelkiego rodzaju odlewy jako to: maszynowy,
budowlany, ruszta, odlew utwardzonyit p. od
najdrobniejszych do 10,000 kg. w jednej sztuce.

Warsztaty mechaniezne i stolarnia zaopatrzone

81 W najnowszego typu obrabiarki. Wszedzie

poped elekiryezny. ILnergje czerpie fabryka

z wilasnej centrali wodno-elektryeznej, co po-

zwala skuteeznie konkurowaé z innemi poda-
bnemi zakladami.

Firma egzystuje przeszlo 100 lat. Odlewnia zaloZona

w rofu 1842. Jako specjalnos¢ firma buduje Hieraty,
miocarki i sieczHarKi.

Od roku 1920 firma przeszfa w rgce polskie.

Na targach Iwowskich w 1924 roku tirmie zostal nadany
przez Ministerstwo Przemyslu | Handlu medal zloty.

POLECAMY PO NAJNIZSZYCH CENACH
SOLIDNIE WYKONANE:

URZADZENIA SZKOL i BIUR
PRZYBORY SZKOLNE i BIDROWE
MEBLE ZWYKLE i LUKSUSOWE
NADTO WYKONUJEMY WSZEL-
KIE PRACE BUDOWLANE

Oferty i kosztorysy wysylamy na zgdanie.

Pomorska Fabryka Mebli
Biurowyeh i Wyrobéw Drzewnyeh

B Kwiakomsey | 3

Torun,
Grudziadzka 37, tel. 386.

GAZ JEST NAJTANSZEM I NAJDOGODNIE]JSZEM
PALIWEM DOBY DZISIE]JSZE)]

Szybko -Wygodnie - Czysto - Oszczednie!

a zatem:

AT

Znaleziono na: www.magemar.com.pl wacewar

GOTUJCIE, prasujcie, ogrzewajcie pokoje i lokale GAZEM

WSZELKIE APARATY GAZOWE JAK:

KUCHENKI, ZELAZKA DO PRASO-

WANIA, PIECE DO PIECZENIA I OGRZEWANIA POKOI WYPOZYCZA:

GAZOWNIA W TORUNIU,

Ulica Kceocpermika e 45,
wzglednie naby¢ mozna

W SKEADNICY GAZOWNI, ul

PIEKARY Ne 37

Gazownia w Toruniu ul. Kopernika 45 ma do oddania:

KOKS gazowy, WODE AMONIAKALNA, SMOLE pogazowa, GRAFIT reforlowy.

Kosztorysy na instalacje bezplatnie,

Telefon: 11, 33, 90.




PANSTWOWY BANK ROLNY

W WARSZAWIE, ul. TRAUGUTTA Ne 11.

ADRES TELEGRAFICZNY ,PEBROL¢ Nr. RACHUNKU W P. K. O, Nr. 30-015
Kapital Zaktadowy 25.000.000 Z1.
TELEFON Ne 158-23, 297—12, 297 —34, 297—77, 45— 94.

UDZIELA DEUGOTERMINOWYCH POZYCZEK AMORTYZACYINYCH W LISTACIL ZASTAWNYCIH NA KUPNQO
GRUNTU. — KUPUJE MAJATKI ZIEM=KIE ZA GOTOWKE [ ZA LISTY ZASTAWNE., — PROWADZI PARCE-
LACJE NA RACHUNEK WLASNY I KOMISOWO. — SPRZEDAJE NAWOZY SZTUCZNE (SREDNIEJ I DROBNE.
\\’LAH;\OSLI) PO CENACH FABRYCZNYCH NA DOGODNYCH WARUNKACH KREDYTOWYCH, ZA POSRED.
NICTWEM SPOLDZIELNI KREDYTOWYCH (KASY SPOLDZIELCZE, BANKI LUDOWE, KASY OSZCZEDNOSCI,
KASY GMINNE I T. P.) — UDZIELA POZYCZEK W GOTOWCE DROBNEI I .‘:Sl’.]‘liixll']'i WEASNOSCL
PRZYJMUJE WKLADY NA OPROCENTOWANIE. — PROWADZI AKCJE FOMOCY KREDYTOWE] DLA OSAD-
NIKOW WOJSKOWYCH 1 CYWILNYCH, AKCJE PANSTWOWIL POMOCY KREDYTOWEJ PRZY SCALANII
GRUNTOW ORAZ ADMINISTRUJE FUNDUSZAMI NA ODBULOWE WSIL — PREZYJMUJE ZLECENIA GIELDOWE
NA KUPNO | SPRZEDAZ PAPIEROW PROCENTOWYCH, AKCJI ORAZ WALUT ZAGRANICZNYCI

ZAL.ATWIA WSZELKIE OPERACJE BANKOWE.
ZLOTE 8/, LISTY ZASTAWNE PANSTWOWEGO BANKU ROLNEGO SA PRZYIMOWANE PRZEZ SKARD
PANSTWA NA PODATEK MAJATKOWY, PO KURSIE 80 ZA 100 OD KAZDEGO PLATNIKA TEGO PODATKI
A WIEC ZAROWNO OD ROLNIKOW, JAK I PRZEMYSLOWCOW, KUPCOW, PRZEDSTAWICIELT ZAWODOW
WYZWOLONYCH I WOGOLE OSOB FIZYCZNYCIH I PRAWNYCIL

ODDZIALY W POZNANIU LWOWIEI WILNIE.

,,POMOC SZKOLNA”

Z OGR. ODP. — WARSZAWA.
CENTRALA: KRAKOWSKIE PRZEDMIESCIE 8. tel. 217—16 1 191—32

POLECA LATARNIE PROJEKCYJNE WEASNE] PRODUKC]I
Wielki Wybér Przezroczy. Kinematografy. Mikroskopy. Polarymetry.

KOMPLETNE URZADZENTIA SZKOLNYCH GABINETOW
FIZYCZNYCH, PRZYRODNICZYCH 1 LEKARSKICIH,

-EL GIMNAZIUM Hmmswcm

R. KOWALSKIEGO, WARSZAWA SWlETOKRZYSKA 27.
KANCELARJA OTWARTA OD GODZ. 3 DO GODZ. 4.

Gimnazjum przeznacza w 1925 26 r. szkolnym na stypendja dla

niezamoznych, lecz pilnych uczniow pietnascie tysiecy zlotych,



KRAJOWE OGNIOWE
UBEZPIECZENIE W POZNANIU

Instytucja Publiczno — Prawna Samorzadu Poznanskiego

Poznan — Plac Nowomiejski 8

Zalotone w r. 1804. Adres telegraficzny: Ogniowe—Poznah. Telef, 2381, 5372 i 4112.

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za ezasow polskich — zaloZona z przymusem
ubezpicezeniowym dla budynkéw do roku 1864,

0d roku 1892 przechodzi pod zarzgd Wyizialu Krajowego, = :

Nadzér sprawuje wojewoda, imieniem wydziatu krajowego starosta krajowy, przy pomocy rady zarzadzajg-
cej, zlozonej z obywateli ubezpieczonych z réznych sfer, 7

Minister b. dzielnicy pruskiej reskryptem z dn, 20 marea 1620 . L. dz. 987/20 1 N. V. nadal ,Krajowemu" nazwe:

L, KRAJOWE UBEPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU*,
7e K. U. 0. w Poznaniu, jako instytueja publiezno-prawna, samorzgqdown, nie obliczona na 'zgski, spelnia
swe zadania nalezyecie, Swiadeza: uznanie wszystkich sfer spoleczeiistwa, niebywaly wprost rozwoj 1 ciggly naplyw
nowych ezlonkdow,

Zhior skladek za rok 1624 . . . . . . . . .0 .. Sl e ] . 3855 148,61 zL
Majatek K. U. O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego}. . . . . 2.697.96940
Przypuszezalny zbior skladek w r. 1925 . . . . . . . . . . . . . 15000.000.— ,

Krajowe Ubezpieczenie Ogniowe w Poznaniu posiada 3 dzialy:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY.

Najdogodniejsze warunki dla ubezpieczonych, ktirzy précz niskiej skladki ubezpieczeniowej i rzadowej na-
lezyto§ei stemplowej, Zadnyeh innych nalezytodei nie placa.

SUMIENNA I NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. O. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY, SZEROKO RUZGALEZIONE STOSUNwI REASEKURACYJNE W KRAJU I ZAGRANICA.
Krajowe Ulczpieczenie w Poznaniu wydaje ilustrowany typodnik ,,Wiadomosci Urzgdowe™” wraz z_,,lniorma—

torem Przemystowo-Handlowym™. (K. U. O. posiada 280,000 ezlonkow), ktorego numery okuzowe na zadanie wysyla

sie darmo i oplatnie, e . =
Prenumerata roezna 20,— zl., pélroczna 10,— z1. kwartalnis 5,— zl Adres Redakeji i Administracji:
PUZNAN, Plac Nowomiejski 8.

bard
N A R A T Y dogod:;cha\:v;f;nkach

MANUFAKTURA, KONFEKCJA DAMSKA | MESKA, BIELIZNA DAMSKA | MESKA, GOTOWE DAM-
SKIE | MESKIE UBIORY, OBUWIE

wykonywujemy we wlasnych pracowniach ubiory meskie i damskie z obranego materjalu
podlug miavy

E. ZAREMBA i S-ka

Warszawa, Miodowa 6 i Podwale. s Telefon 152-20,
Znaleziono na: .m .com.pl n%

Niezbedne dla eleganckiej i praktycznej kobiety jest pismo kobiece:

S'WIAT KOBIECY“ ilustrowany dwutygodnik, po$~igcony modzie, robotom rqcznym,h]gie«
” » nie, pielegnowaniu pigknosci, sirawom prowadzenia i urzgdzeia do-
mu, p-zynosi powie<ci, korespondencje zagran., teatralne it d. Udziela wszelkich porad, dostarcza krojow
oraz wzoréw robét reczn. Prenumerata mi=sigczna zf. 360. Na 23danie numer okazowy wysyfa bez-

ptatnie administracja ,Swiata kobiecego™: Lwow, ul. Chorgzczyzny 7.
Niezbzdne dla rolnika jest njpowazniejsze polskie p smo rolnicze:

ROLNIK“ ilustr. tygodnik, poswigcony wszelkim sprawom rolnika i hodowce obchodzacym.
7 » Udziela cennych porad. Prenumerata kwartalna zt. 8 —, wraz z dodatkiem: ,,Przeglad
Ogrodniczy” zt. 10 —. Numer okazowy wysyta na zadanie bezptatnie administracja »Rolnika:

Lwéw, ul. Chorgzczyzny 27.
W zadnym domu kulturalnym nie moze zabraknad choéby skromnej biblioteczki. Wszelkie ksigzki
i nuty udzieiane sq na raty.

KSIEGARNIA POLSKA B. Polonieckiego we Lwowie, ul. Akademicka 2-a.

Na Zadanie wysyta kata'ogi. Wiasna intrcligatornia.
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KSIEGARNIE WYDAWNICZO-SORTYMENTOWE

ZAKLADU NARODOWEGO IM. OSSOLINSKICH
W WARSZAWIE (ul. Nowy-Swiat 69) WE LWOWIE (Plac Halicki 12-a)

obejmuja: bogato zaopatrzony dziat wydawnictw wtasnych i obcych z zakresu belletrystyki, teologji,
filozofji, prawa, medycyny, wojskowosci, pedagogiki, dziatu sportowego, literatury dla dzieci, podrgcz-
nikéw szkolnych i t. p.

Z NOWOSCI WYDAWNICZYCH POLECAJA

WYDAWNICT NA KSIAZEK ZAKLADU NARODOWEGO IM. OSSOLINSKICH

WE LWOWIE:
DR. A. CZOLOWSKI '

MARYNARKA W POLSCE

Szkie historyezny z 24 ryeinami i 3 mapami 2 40 zL

oraz:

Chrzanowski I, Nasz hymn narodowy szkie literacki 0,86 | Kraushar: Warszawa historyczna i dzisiejsza . . . 10.00
Czernowa: Antolog]a nowej liryki francuskiej 6.00 | Kubala: Jerzy Ossolinski . . . . . . .. 5 $.20
Drexler I: Odbudowa wsi i miast na ziemi naszej Rabska Z.: Magja ksigzki . . . . . . L
D e L 244 | Rolle: Ateny wolynskie. S8zkic z dziejow oSwiaty )

Kowalski: Turcja powojenna z 39 rycinami . . . . 800 {Wyd. 2) o1 mslisl . rell SErfesm ix .. 640
Korzon: Dzieje wojen i wojskowoSei w Polsce wyd. 2 36,00 | Sienkiewicz: Trylogja. (Nowe wydanie) 6 tomow 25.00

ponadto:

SLOWACKI J.: Dzieta wszystkie pod redakcjg prof. Dr. J. Kleinera T. I II, Il i X (dalsze w druku) 64.00
KLEINER J.: Juljusz Stowacki. Dzieje twérczodci T. 1 i Il (wyd. ) . . . . . oo ow w1200

ZADAC KATALOGOW! ZADAC KATALOGOW!

WYDZIAL OGLOSZEN

PRZY

POLSKIEJ AGENCJI TELEGRAFICZNEJ. P. A. T.

WYKONYWA:

kampanje reklamowe we wszystkich dziennikach kraju i zagranica, umieszcza ogltoszenia w opakowa-

niach Polskiego Monopolu Tytuniowego w formie ulotek i wklejanych kartek, przyjmuje reklamy

swietlne do szafek depeszowych P. A. T, zawierajgcych najswiezsze telegramy z catego $wiata, od
godz. 18 — 24, a wigc w porze kiedy nie wychodzi zaaen dziennik,

WARSZAWA, MOKOTOWSKA 14. WARSZAWA, MOKOTOWSKA 14,

ZAKEAD WARZYWNY

Znaleziono na: www.magemar.com.pl HAcewas

ST. GRABOWSKIEGO

WARSZAWA, UL. WOLSKA 105.
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ESFRASY

wSCHIFFART ZEITUNG" Nr. 76 z
dn. 8/IX r. b. PODAJE TENDENCYJNA
NOTATKE o planach rzadu polskiego
zmonopolizowania ruchu emigracyjnego
w reku dufiskiego T-wu Baltveko-Ame-

2 é%%eg%)j ‘;grwqc%(fu

Z Polski.

Oplaty portowe w Gdyni sqwe wssyst-
#ich posycjach miisse od tychse oplat w
Gdasisén, ca wejScie naprs. i wyjscie
statéu s portu wynossq 25, za nafado-
wanie 1 wvladowanie 20|, odnosnych oplqt
w Gdaisku. Stawki pilotowe wynossq 20
do 25°, edarisgich,

Prsedsigbiorcsej firmie Braci Le-
secaviiskich w Gdusisku rsqd wydsieria-
wil terenv do buaowy stocani w  Gdyni.

Zawigsane kolo Opieks nad wybrse-
sem ( Jasturnia- Bor) nie bes stussno$cs
domaga ste praeprowadsenia linji  kole-
1owey wadlug nowego wybrseza {. . odno-
&t od Wielkie] Wsi w kierunbu rs. Pia-
sney.

W Warssawie powstaje prsedsichior-
stwo , Zeghwga Wisla-Baltyk* s inicja-
tywy i, Nosowicsa celem transpertowa-
ma weela prsy pomocy barek morskich
besposrednio s Tesewa do portow skan-
dynawskich,

Wynalazki i Technika.

W Amevyee pdlnocne sbudowano
samochod w  formue {lodsi. Samochid
ten, gdy sabrakmnie mu pod kolami tgdu,
plyme po wodsie podobnie do todsi mo-
torowey.

rvkanskiej linji tudziez o tworzeniu nie-
wspolmiernych warunkdéw dla innych li-
nij, ktére skutkiem tego zmuszone zo-
staly do zawicszenia swej dzialalnoSci
od 30 kwietnia r. b.

Dowiadujemy sie z kol miarodaj-
nych, Ze rzad polski nie mial | niema
zamiaru monopolizowania ruchu emi-
gracyjnego: wiekszo$¢ linij okretowych
nie zgodzila sie w kwietniu r. b. na
przyjecie warunkdéw rzadu i tem samem

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

w owym czasie zostala zmuszora do
zawieszenia przewozu emigrantow pol-
skich za wyjatkiem Wschodnio-Azjaty-
ckiej Kompanji i Skandynawsko - Ame-
rykanskiej linji, ktore obowiazujace wa-
runki przyjely. Zainteresowane inne li-
nje przyigly w sierpniu obowigzujace
warunki i przewoza wszystkich emi-
grantow z Polski jedynie przez porty
polskie.

FPolska Ajencja ol

Swigto Wisly w Warssawie dn, 13 wrsesnia: Admiral Jollivet w towarzystwie
presesa Sokota hr. A. Zamoyskiego w lods motorowef.

W Anglji skonstruowano plaskoden-
ng 16ds wysergowq o ssybkosei roo kim,
na godstng. 0ds saopatrsona W dwa
motory oLiberty* kasdy o sile 200 kons
ma 16 mitr, dlugoser 1 3 & pol mitr. sse-
rokoset,

We Frane)i wsbudsa sensacjg Yacht
do prse asdek po prasscsystych wybrse-
suach. Yacht dw o sserokich daglach po-
siada pod masstami mnast todsi lekki
o csterech motocykiowych kolach wos.

Statystyka ,AERO"“ za czas od 23 maja
do 30 wrzesnia 1925.

»AERO“ LINJA LOTNICZA.

Statystyka , AERO* za miesiac wrzesief 1925.

Ilo&é przewiezionych pasazerdw . .. . 469 llo&é przewiezionych bpasa_n':er(‘n\'. b %%g %
ewiezi bagasl . v o v o v - 5.— kg » Przewiezionego bagazu. . . . .. . .130,— kg,
S s i570=kp o przewiezione? poczty . . . . .. 22145 kg

. przewiezionej poezty . . . . .

Liczae pasaZzera wraz 15 kg, bagazu 100 kg, 48311,—
Lotow z Poznania do Warszawy i z powrot,
. 45900,— klm,

Wszystkie loty zostaly wykonane przez pilotéw
Spotki Akeyjnej ,AERO” p, Mieczyslawa Witkowskiego
i p. Jozefa Jakubowskiego bez najmniejszego uszko-

153 lotow & 300 kilometréw .

dzenia samolotow,

. 244143

153

Liczae pasaz ra wraz 15 kg. i)agaiﬁ 100 kg
Lotéw z Poznania do Warszawy . ;
w % Warszawy do Poznania .

41 lotow A 300 kilometrow. . . . .

Regularno&é ruchu na linji Poznan-War-
szawa i z powrotem wynosi za
miesige wrzesien 1925 1, . o

'12,990,— kg.
.2

20
razem , 41 lotow
12,300 klm.

. 91%,
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Oz it Orciginy LM R3:

BILANS ,TYGODNIA BANDERY* KOMITETU WARSZAWSKIEGO 1925 R.

Stan Czynny:

Stan Bierny:

| VT O G 8, Y 2 141661 Wierzyciele e s 1751.50
P. K. O . 2867.30 Rachunki do uregulowan’a . . 10307 61
INWERTAEE =, e NN s 150040 “ZyBEN x4 G 14673.21
Dhngnioy s iSes 11997 86
Przekazane centrali 0084 12
Bilane . , . . » . 26712.32 Bilans . 26732 82
Debet Credit Straty Zyski
Zabawy:Dolina. . . . . . . . 117523 340,30 83493 —
Dynasy . b091.28 3967.50 112378 —
Wisla = vt . 6258.10 81195 5694635 — —
Razem . 17521 81 461975 790506 —
Koncerty lotne. . . . . . , . 1090.10 399831 — — 2003.21
Kolportaz: Wydawnictwa . 1692.53 2209.1'6
Réine . . . .. . . 529948 7421 25
Cukierki . . . . . . 1345894 17545.34
Rekiext . . . . s — — H651.40
Razem . 20450 95 8284704 — — 12396.00
KD i din 5 6097.88 8856,76 — — 2758.87
Ofiary rézne . . . 117.50 272186 — — 2604.36
Za ogloszenia
Straty i zyski: Wydawnietwa . 29050 od Ks. Pam. 3329.—
Kolportaz . , . 35476 drobne 127.— 64526 3456,—
Razem . . , 41826.50 56494.71 8550.32 2.223 53
ZoalW e e mpe o & e s . 14673 21 Zysku 14678.21 — —
BiHaDE - « @ o w6 e e o DOASOTL 56409.71 23223.53 23223.53

Prevp. red. . Tydsien Bandery* w Warssawie mial nadewssystko na celu spo-
pularysowanie rdei marsa i to w orsekiwanveh rosmiarach osiggngl. Zabawy daly
straly skutkiem desscsow w dsien Bodego Ciala 1 podesas ostatnie] niedsieli ,Tyg.

Bandery*.

Wykasany dochdd jest pokasnvm, swasywssy, se w Warssawie podeczas

catego , Tygodnia® nie urzsqdsano Sadnych kwest.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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ZALOZENIE ODDZIALU W JA-
STARNI NA HELU. Z iniciatywy p. An-
toniego Doermana, prezesa Polskiej Dy-
rekcii ubezpieczen wzajemnych, letnicy,
bawiacy w Jastarni, postanowili nie za-
kltada¢ osobnych stowarzyszefi sympa-
tykow wybrzeza, lecz zjednoczyé swe
wysilki w jednym kierunku i zorgani-
zowaé Oddzial Ligi Morskiej i Rzecz-
nej, jako wielkiej organizacji, dajacei
gwarancje trwalosci.

Zacheceni przykladem letnikow, ry-
bacy miejscowi przystapili do czynne-
go wspoldzialania | w  sierpniu r. b.
Oddzial L. M. R. w Jastarni na Helu
zostal ostatecznie zorganizowany.

Wybrano zarzad Oddzialu w skla-
dzie nastepujgcym: przewodniczacy

Antoni Doerman; zastepca przew. -
Aloizy Konkol; sekretarz 1 — Gustaw
Budzyiiski; sekretarz Il — Maciej Kon-
ka 1; zastepca sekretarza i bibljote-
karz — Emilia Gajewska.

Zaznaczyé przytem nalezy, Ze zy-
wiol miejscowy znajduje sie w stalym
kontakcie z inteligencia, mieszkajaca w
wielkich miastach i mogaca prowadzi¢
propagande i popiera¢ u wladz i w pra-
si¢ interesy wybrzeza.

PRZETLUSZCZONE, HYGIENICZNE,
O MIEYM ZAPACHU = POLECA

Tow.Akcrl: MADDINSK' wWARSZAWIE

=

Poleka djencia Fot,

Swieto Wisly w WVarssawie: W. Prosisiski prselatuje pod arkadq mostu ks. Poniatowskiego na samolocie typu Fokker.
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na spacer z dwoigiem dzieci takze na ro-
werze!

Przed kazdym sklepem po 5 lub 6 ro-
wer6w; zlodziei zapewne niema, policii
nie widaé, pakunki ze sprawunkami zaku-
pionemi przez nas odeslano do ,,Witezia®,
znalezliSmy je w kajucie na stole! Czy-
stoéé nieslvchana i prawie — ze komfort
w publicznych lokalach, np. na poczcie
i telegrafie, a jaka uprzeimosé! Tam by
wyslaé na studja warszawskie urzedni-
czki lub urzednikow poczty!

29 sierpnia o 8 rano odcumowali$my
sie i wyszliSmy na morze, biorac kieru-
nek S.t.0. Pegoda ladna, jednak ba-
rometr spada, okolo 12-ej mijamy po-
ludniowy cypel wyspy Bornholm Due
Odde, ostateczny kurs na wybrzeze nie-
mieckie 0. S. 0.

Tryb Zycia znowu jednakowy, wach-
ty sie zmieniaja, wszystkie zdarzenia ka-
pitanowi sie donosi, log co godzing od-
czytuje, lecz przy tem wszystkiem juz
inny nastraj.

_Znaleziono na: .www.magem
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7 JEGLUGI SWIATOWE]

BELGJA. RUCH STATKOW W AN-
TWERPJI W LIPCU. REKORDOWE
WYELADOWANIE ROPALU PRZEZ PA-
ROWIEC AMERYKANSKI ,,J. A, BOST-
WICK®. Antwerpja jest, jak wiadomo,
najwiekszym dzi§ portem kontynentu
Furopy przeScignawszy pod. wzgledem
ruchu okretow Hamburg i Roterdam.

W lipeu roku biez. zawinelo do por-
tu 844 statkdéw morskich o lgcznej po-
jemnodci 1.763575 ton, w tej liczbie 14
zaglowedw o pojemnoéci 8.004 ton.

W stosunku do lipca roku 1924
wzrost wyraza sie 43 statkami i rézni-
ca lacznej pojemno$ci wysokodei 182.604
ton.

Sredni tonaz zawijajacych okretow
wynosil w lipcu 2.078 ton.
W przeciagu siedmiu  pierwszych

miesiccy 1. b. ruch wzrést w stosunku
do roku poprzedniego o 645.199 ton po-
jemnodci okretowei.

Co do narodowosci bylo statkéw 385
angielskich, 114 niemieckich, 78 belzij-
skich, 71 francuskich, 45 holenderskich,
44 mnorweskich, 36 szweckich, 35 dun-
skich, 14 amerykafiskich,
it d.

REKORD W PORCIE ANTWER-
PII. Parowiec amervkanski ,.J. A. Bost-
wick'* wylidowal w przystani naitowej
w Antwerpji w ciagn 15 godzin 11.660
ton ropalu. Statek ten przebywal w
przystani naftowei 34 godziny i w tym
czasie zdazyl jeszcze napompowaé 2z
powrotem. jako balast, 6.000 ton wody.

PORT GDANSKI MA KORZYSC 7
WOINY CELNEJ POLSKI Z NIEMCA-
MI. RUCH STATKOW W LIPCU
PRZESCIGNAEL RUCH W TYM MIE-
SIACU WE WSZYSTKICH LATACH
POPRZEDNICH. Poczatki eksportu ni-
szego wegla droga morska zagranice
ozywily nadzwyczajnie port gdafiski.
Zawitjelo 430 statkéw o lacznej lado-
wnoéci 157.566 ton, odplynelo za$§ 425
statkdw o lacznej ladownosdci 156.044
ton. W liczbie statkdw, ktore zawinely,
bvlo najwiecei gdafiskich (148); niemie-

10 finskich’

Wracamy! Troche Zalu, Ze ta wspa-
niala wycieczka sie konczy, troche ra-
dosci ujrzenia domowych laréw i pena-
tow, i duma, ze myémy pierwsi ponieSli
Eandere Yacht - Klubu Polski w dalekie

raje. ’

Lecz to sa my$li, na pelnem morzu,
zdala od ladu i ludzi, a gdy wuirzymy
przy zblizajacym sie zmierzchu Swiatla,
trzeba wiec uwazaé, aby jak rajdoktad-
niej donie$¢ kapitanowi: jakie Swiatlo:
parowiec, czy latarnia morska, ile bly-
skow i t. d. W nocy wiatr wzmogl sig,
noc ponura, fale olbrzymie, jakich je-
szeze na Baltyvku nie widzialem, boom
rwie sie przy krzyvzowej fali na swoich
blokach jak wsciekly, poskromiliémy go
nareszcie, przyciagajac mocno szkot i
podciagnawszy dirki.

O dziesiatej w nocy latarnia w
Stolpmiinde, o dwunastej $wiatlo latarni
w Stilo. Nad ranem szalone fale, lecz
slaby wiatr.

0O piatej rano Rozewja na trawersie,

MAGEMAR
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ckich (144), szweckich (37), dudskich
(33), angiclskich (25). Liczby te jednak
nic nie mowia, gdyz na wiclko$é np.
gdanskiej liczby zlozyla sie wielka iloS¢
wiazdow przybrzeznych paroweow, k-
re w tym roku kursowaly wylacznie
pod bandera gdaiiska, o ile przypisane
byly do portu gdadskiego, co mozna
uwazaé za wiclkg strate dla naszej
sprawy. Co do tonazu staly na pierw-
szem miejscu statki niemieckie z 50.224
ton ladownoscei, na drugiem angielskie z
27.107 ton, dalel pdanskie 19.613 ton (w
tem zsumowany tonaz statkow przy-
brzeznycl, zawijajacych po kilka razy
na dzien), duiskie 17.893, szweckie
11.468, amerykanskie 8.976, polskie 3.236
(w poprzednim miesiacu 773 tony), fran-
cuskie 3.055, wloskie 2.773, finskie 1.824,
dalej nastepuja statki holenderskie, Ii-
tewski (1), estoriskie i lotewskie, o ma-
Iym tonazu.

Maly udzial statk6w francuskich w
ruchu portn gdafskiego tlomaczy sie
tem, ze wiclkie statki francuskie towa-
rzystwa Compagnie Générale Trans-
atlantique utrzymuja  ozywiony ruch
wylacznie z Gdynia, do portu gdafnskie-
g0 nie zawijajac.

. KLEJNOT-TT/RSKI.

NOWOSCI

WYDAWNICZE.

MARJUSZ ZARUSKI. ,SONETY
MORSKIE®, WYD. [l-e. WARSZAWA
1925, Zuchwalstwem jest ujmowanie roz-
wzorzonej wizii poetvckiej w forme tak
skoficzona, tak bezwzgledna w swej nie-
zmienno$ci, jak oktawa lub sonet. Zu-
chwalstwo to najwytwornieisi styli§ai,
arcymistrze mowy wiazanej przyplicili
uwiezgnieciem w tyranii formy, niedo-
konczeniem swych na miare Hezioda za-
krojonych poemattw.

Marjusz Zaruski zna daremne wy-
silki takich wyzwaiiczych tytanéw naj-
kunsztowniejszej strofy, jak Tasso, By-
rop, Ariosto, zna niepowetowane klg-
ski, jakie ponids! skutkiem braku sil na
doprowadzenie do kofica .Beniowskie-
go' 1 ,Kréla Ducha®.. Kto? On — Ju-
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juz czujemy sie prawie w domu; na-
stepuje Jastarnia, a o dwunastej w _po-
Indnie nareszcie latarnia na Helw
Wiatr przeciwny, zaczynamy lawiro-
waé w zatoce. Najwstretniejsza jizda
z calej wycieczki! Fala krotka, yacht
bebni po niej, zdaje sie, ze maszt przy
kazdem uderzeniu calg 16dZ przebie, a
wiatr, jak na przekor, slabnie. Nareszcie
po pieciu godzinach tei martyrologii la-
wirowania z Helu do Gdyni przybijamy
do tego samego miejsca przy molu, z kt6-
rego wyiechali§my. Nasz wierny botsman
oczekiwal juz nas i przyjal cumy.

Na tem koifcza sie zapiski dziennika
okretowego yachtu ,Witez" Y. K. P.

z'wotnu&‘. w tym roku powstalego
Yacht-Klubu Polskl zostala za-
dokumentowana.

PoniedliSmy nasza polska flage spor-
towa przez morze. Vivat sequens!

ANTON] ALEKSANDROW 1L Z.

ljusz, mistrz nad mistrze oktawy pol-
skiej.

Zaruski, autor ,,Wspélczesnej Zeglt-
i morskiej', spedzil wiele dni $réd
mérz podzwrotnikowych i arktycznych,
przez wiele dni nawarstwialy si¢ obra-
zy faktow i rzeczy niezbytych, dotykal-
nych; Zaruski, autor ,.Z Nadsona", wiele
dni lepil moca swej samorzutnoSci
tworezei w jazni swej glebokoSciach
wlasne, oderwane rzeczywistosci, Swia-
ty. Oto nagle chwyta za piéro on- Ze-
¢larz, on-poeta, z pod pidéra wybiega
w calym przepychu trop, figur i nie-
zwyklych metafor, poemat: sto
nieskazitelnych, niby u Petrarki, sio
strojnych we swej foremnosci, niby ko-
lumnad doryckich szeregi, sto sonetow
morskich, Zeglarskich, polarnych.

Mimo mnieustannej pogoni za tonem
nowym, nasza spolczesna liryka ksztal-
tuje sie wedlug bezwazkich nalecialo-
§ci materjalistycznego $wiatopogladu:
negacja i nierozumienie przyrody, ubd-
stwianie mechanizméw i mechanizacii,
urbanizm, gorzej! nasze spdlezesna. li-
rvka ksztaltuje sie wedlug znoszonej,
wyéwiechtanej estetyki =zapomnianego
dekadentyzmu: ciagle jeszcze ,sztuka
dla sztuki*ciagle jeszcze ,przeciwsta-
wianie sig spoleczefistwu i narodowi",
ciagle jeszcze ,kult chimer®, i wlasnie
§r6d tej spoilczesnej kakofonji éwieré -
tondw i poél-tondw lirycznych, $réd
natarczywych ech poezji, od ktorej sic
dawno z odraza odwrécilo zycie, ,So-
nety morskie* Marjusza Zaruskiego
wnosza ton niezwykle mocny, wyrazi-
sty, nowy. rog

JULJAN RUMMEL. ,PANSTWO A
MORZE'". WYDAWNICTWO LIGI MOR-
SKIE] 1 RZECZNE] W POZNANIU,
1925 R. Na tresé tej nader interesujace]
i treSciwej ksiazki zlozyly sie rozdzia-
lv: Pafistwo a morze. O granicach Pol-
ski. Polityka Anglii i zagadnienie pol-
sko - niemieckie. Zagadnienia gospodar-
czej politvki Polski. Wielka wojna na
morzu i jej nauki. Miasto Gdynia. Prze-
moéwienie na Akademji Morskie] w Po-
znhaniu,

Jest to juz druga, drukiem ogloszo-
ni o charakterze polityczno - ggspodar-
czym praca b. dyrektora centralnego
zarzadu L. M. i R, a cbecnie prezesa
L. M. i R. w Poznaniu. Wydana w r.
1923 przez J. Rummla ksiazka p. L
wPort w Gdyni* znacznie sie przyczyni-
la do powziecia przez wlaSciwe czyn-
niki decyzii co do budowania portu
Rzeczypospolitej nie gdzieindziej, lecz
w Gdyni.



e Aewy. Uuy IAreszcie, Wriaz z mny-
mi oficerami, moglem udaé si¢ na wznie-
sienie, na pomoscie, maly czlowick po-
zbyl sie naraz swego oslupienia i krzv-
knal nam: ,Uwazajcie na pompy", po-
czem zginal nam z oczu, Co sie tyczy
statku. to, chociaz pograZzony byl w naj-
ciemniejsza noc, jaka zachowalem w pa-
migci, nie zgingl. Prawde powiedziaw-
szy, nie przypuszczam, aby$my wow-
czas w istocie byli naraZeni na powaz-
ne niebezpieczenstwo; ale mala ta spra-
wa wynikla zbyt nagle i nieoczekiwa-
nie 1 przyprawi¢ mogla niejednego o
szalefistwo, a jednak wspomnienie, ja-
kie mi z niej pozostalo, to wiclki spo-
kéj milczenia.

Ostatecznie, podmuch wiatru, nawet
o poteznym brzmieniu, jest tvlko diwie-
kiem nieartyvkulowanym. Dopiero ozlo-
wiek w slowach, rzuconych przypad-
kiem, tlomaczy zZywiolowa namigtnoié
swego przeciwnika.

W ten spos6b zachowalem w pamie-
ci wspomnienie innej jeszcze burzy, na
ktora sklad ilo si¢ nieprzerwane, gle-
bokie, huczliwe ryczenie morza, sele-

przedstawia widok szczegdlnie przera-
zajacy. Postrzepicne, czarne, jak atra-
ment, chmury, ktére pedzi wiatr pol-
nocno - zachodni, przyprawiaja o zawrot
glowy swa gwaltowna szybkoscia.

Czare, nisko wiszgqce chmury zakry-
waja przed nami horyvzont, Ze §wiit wy-
dajc sie byé wiezieniem, w kidrem nie-
ma odpoczynku, ani dla duszyv. ani dla
ciala.

Bywaja podmuchy wiatru biale, by-
wajg i czarne, fale burzliwe i uderzenia
wichru niespodziewane, ktére przycho-
dza nieoczekiwanie, chociaz nic na nie-
bie nie zwiastuje ich przybycia. A 1 fo
wiedzie¢ trzeba, Ze niema dwuch wia-
trow podobnych do siehie. Podmuchy
wiatru na morzu bywaja nieskoficzenie
zmienne — i pomijijac straszna i taje-
mnicza skarge, jaka sie slyszy czasem
w  rvkach. cyklonu — pomijajac ten
dZwick niezapomniany, jaki, zda sie, wy-
daje torturowana dusza wszech§wiita.
Ludzkie to glosy wyciskaia swe pigtno
na charakterze burzy.

Tlom. ST. OLGIERD,
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Blil W RICTUIIAN DYyURUSLLL — OLldviita
(77 klm.), Szlachta — Koscierzyna (4
kim.), KoScierzyna — Slawki (23 kim.),
Stawki — Ossowo (29 klm.), Cssown —
Gdynia (23 klm.), razem 196 klm., czyh
o 15 klm. dluzsza od linji Bydgoszez —
C(idynii. Nieznaczna ta roéznica nie bg-
dzie, oczywiscie, wywierala wplywuna
taryfv kolcjowe. Projektowana linja da-
je bardzo dogodne polaczenie Gdvni ze
Slaskiem 1 otrzymuje sie magistra-
la Kalety — Herby — Wielun
— Inowroclaw — Bydgoszcz
— Gdynia, lacznej dlugodci
okolo 585 kilm. [ludowa linji Byd-
goszez — (idynia, ze wzgleddw oszeze-
dnosciowych, bedzie prowadzona sto-
pniowo, wykorzystujac chwilowo istnie-
jace polaczenie. W roku biezacym ba-
dzie ukofczona budowa poludniowej
czebei linji Czersk — Liniewo i rozpo-
czeta budowa linji od stacii Bak do Ko-
Scierzyny. W roku 1926 zost nie ukef-
czona linja KoScierzyn: — Slawki —
Ossowo i polaczona z linja Kokoszki —
CGdynia. Otwarcie ruchu na calej linji
Bvdgoszcz — Gdynia zamierzone jest
w roku 1928.






