BRE LA LY
T e e .Hu:ﬁ‘!’.‘-‘&nfﬂi‘r‘-‘"»—-r-j i e ; Mol : ; : :

e on %




OGNIOWE
> W POZNANIU
INSTYTUCJA PUBLICZNO-PRAWNA SAMORZADU POZNANSKIEGO

Poznan, Plac Nowomiejski 8.
ZaloZone w r. 1804, Adres. telegraficzny: Ogniowe — Poznafi, | Telefony 2381, 5372 | 4112,

Krajowe Ubezpieczenic Ogniowe w Poznaniu, zapoczatkowane za ezaséw polskich—zalozone z przymusem ubezpie-
czeniowym dla budynkéw do roku 1864.

Od roku 1892 przechodzi pod zarzad Wydzialu Krajowego. A

.Nadzér sprawuje woiewoda, imieniem wydzislu krojowego starosta krajowy, przy pomocy rady zarzadzajacej, zlofonei
z obywaleli ubezpicczonych z réznych sfer.

Minister b. dzielnicy pruskicj reskryptem z dnia 20' marca 1920 r. L. dz. 987,20 I N. V. nadal  Krajowemu" nazwe

»KRAJOWE UBEZPIECZENIE OGNIOWE W POZNANIU*.

Ze K. U. 0. w Poznaniu, jako instytucia publiczno-prawna, samorzadowa, nie obliczona na zyski, spelnia swe zadania
naletycie, dwiadezy: uznanie wszystkich sfer spaleczenstwa, niebywaly wprost rozwéj i ciagly naplyw nowych czlonkéw,
Zbiér skladek za rokk 1924 , . . ., . . .. . . 385514661 zI.

Majalek K. U.O. (fundusz rezerwowy dzialu ogniowego  2.697.96940
oy Przypuszezalny zbidr skiadek w rokn 1925, . . . . 1500000000 .
Krajowe Ubezpicczenie Ogniowe w Poznaniu posiads 3 dzialy:

OGNIOWY — ZYCIOWY — GRADOWY

Najdogodniejsze warunki dla ubezpicczonych, kiérzy procz niskiej skladki ubezpieczeniowe i rzadowej nalezylosci
stemplowej, Zadnych innych naleiylodci nie placa. i A

SUMIENNA 1 NATYCHMIASTOWA LIKWIDACJA SZKOD. K. U. 0. POSIADA W POZNANIU TRZY WLASNE
GMACHY, SZEROKO ROZGALEZIONE - STOSUNKI REASEKURACYJINE W KRAJU I ZAGRANICA.

Krajowe Ubezpieczenic w Poznaniu wydaje ilustrowany lygodnik .Wiadomo$ci Urzedowe" wiaz z winformatorem
Przemystowo-Handlowym®. K.U.\. posiada 280,000 czlonkéw), kibrego numery okazowe na 2adanic wysyla sie darmo i oplalnie.
Prenumerata roczna 20 zl. pélroczna 10 zh, kwartalna 5 zi.. Adres Redakcii i Administracii:

Poznan, Plac Newomiejski 8.
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ZAKEADU NARODOWEGO IM. OSSOLINSKICH
W WARSZAWIE (ul. Nowy-Swiat 69) WE LWOWIE Plac (Halicki 12a)

obejmuja: bogato zaopatrzony dzial wydawnictw wiasnych, i obeyeh z zikresu belletrystyki teolagii, filozofii,
prawa, medyeyny wojskowoséci, pedagogiki, dziatu sporlowego, literatury dla dzieci, podrecznikow szkolnych i tp.
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OBECNY EKSPORT POLSKI DROGAMI MORSKIEMI,
JEGO GOSPODARCZE ZNACZENIE I WIDOKI ROZWOJU.

Moinosé przewozenia towaréw drogy
morska, a wiec moinoé¢ uniezaleZnienia
transportu od koniecznodci przekroczenia
granic celnych i korzystania z przewozu
rzez obce terytorja polilyczne, stanowi
Eardzo wainy alut w rekach zaintereso-
wanego organizmu iospndarczego, slano-
wiac jeden z czynnikéw, umozliwiajacych
swobodny rozw6j handlu zagranicznego
danego panstwa.

Poza wyzej wpomnianym walorem, jaki
posiada droga morska, przechodzaca przez
wniczyje terytorjum, pamigtaé nalezy réw-
niez o tem, ze droga ta jesl najtansza
dla transportu towaréw, a tem samem
najmniej przyczynia sie do podrozenia
ceny towaru na miejscu przeznaczenia.
Ma to ogromne znaczenie zwlaszcza dla
transporiu towaréw masowych, nie wy-
trzymujacych przewozu koleja na dalsze
odlegloéci.

Przedmiotem naszej troski w dziedzinie
handlu zagranicznego jest kwestja ceny
naszych towaréw eksportowych, od czego
zalezy ich zdolno&¢ konkurencyjna na
rynkach obcych, Ponadto dolacza sie tu
okolicznogci, 2e najwazniejsze to-
wary eksportowe Polski,
a wigc drzewo i przetwory z niedo, we-
ﬁizl. zhoze i t. p. nalezg wladnie

o towaréw masowych, Z tych
wzgledow, jak réwniez i wyzej wspo-
mnianych, eksport morskiemi drogami
winien dla Polski stanowi¢ zagadnienie
pierwszorzednej wagi.

Warunki gospodarcze i polozenie geo-
graficzne Polski sprawiaja, e w obecnej
chwili wylotem naszym do morzu sy porly
w Gdansku, Gdyni, Krélewcu, Klajpe-
dzie i Szczecinie. Warunki polityczne
sprawiaja, #e nie wszystkie te porly
sy dla nas latwo dostepne, (Klaj-
peda). Nadto wymagania naszej polityki
gospodarczej musza usuwaé na plan dal-
szy porty obce, a wige z posréd wyzej
wymienionych: Szczecin, lgrélewiec. W
interesie Panstwa lezy, aby popieraé te
porty, na ktére posiadamy wplyw bez-

oéredni, a wigc przy pomocy naszej po-
ityki celnej. kolejowej i t. d., a temi
portami sa Gdansk i Gdynia, W ten
sposab dochodzimy réwnoczeénie do wnio-
sku, ze, gdy chodzi o przeszloéé, najpo-
wazniejsza arterjg naszego handlu mor-
skiego musial byé i byt istotnie port gdan-
ski, gdy:z Gdynia znajduje sie dopiero

GDANSK JAKO

Gdansk byl od roku 1308 miastem pol-
skiem i cale jego otoczenie mialo ludnosé
polska, chociaz pojedyniczy kupcy zkra-
iow skandynawskich zawsze w niem osia-
dali, czego élady w nazwach osobowych
do dzié sie zachowaly, Gdy w roku 1308
zawladneli Gdanskiem krzyzacy, stal on
sic zwolna kolonja niemiecks i razem
z panstwem krzyzackiem zaliczal sie do
Rzeszy Niemieckiej. Péltora wieku péiniei
Gdansk poraz wtory dostal sie Polsce,
ale charakter niemieckiej kolonji pozostal
mu juz az do dzié, a wiec tez stosunek
tego miasta do Polski nie jest taki sam,
jak innych miast polskich, jego rorwdj
i dobrobyt nie koniecznie przynosil ko-

srzyéci panistwu, do ktérego nalezal, moglo

byé wprost przeciwnie.
Stosunek Gdariska do Polski naleiy
rozpatrywa¢é pod wzgledem gospodarczym,

w stadjum budowy i, jak dotychczas. nie
mogla odegraé¢ wickszej roli w polskim
handlu drogami morskiemi.

Jedli mowa o eksporcie to dane
stalystyczne wykazuja, %e polski eksport
droga na Gdansk posiada dla naszego bi-
lansu handlowego znaczenie pierwszorzed-
ne. Przedewszystkiem zaznaczyé trzeba
staly wzrost ilosci towaru, wywozonego
ta droga. gdyz odnoéne cyfry daje nam
nastepujacy obraz:

wywieziono w roku 1919—72.2 tys, lon;
1920—138,2 tys, ton; 1921—379 tys ton
1922 — 504.4 tys. ton; 1923 — 1062,9 tys.
i 1924—1636,5 lys. ton,

Widzimy wiec staly wzrost wywozu
przez Gdansk, przyczem stosunek tego
wywozu do ogdlnego eksportu z Polski
nie tylko ze rdwniez wzrasta, lecz na-
biera coraz to wiekszej intensywnoésci,
gdy2, po odrzuceniu weg a, ktéry dopie-
ro w biezacym roku zaczal wychodzié ta
droga w wickszych ilociach, wywéz przez
Gdanisk stanowil w latach 1922, 1923
wizglednie 1924—14"/;, 21°/, wzglednie 36°
ogélnego eksportu polskiego.

Rozumie sie, e powyisze cyfry nie
wyczerpuja bynajmniej eksportu DPolski
droga morska, gdyz. chociaz w mniejszym
stopniu, wywoziliSmy réwnie: przez
Szczecin i Krélewiec, Nie mogac wydzie-
li¢ z ogblnej statystyki wywozu przez te
porty liczb, dotyczacych towaréw polskie-
go pochodzenia, podamy tylke dla orjen-
tacji, #e przez Szczecin wyszlo w roku
1924 — 860 tys, ton towaru, przez Kréle-
wiec zas 473 tys. ton.

W dotychczasowym eksporcie z Polski
droga morska, na pierwszem miejscu znaj-
duje si¢ drzewo i jego przetwory. W roku
1924 przez Gdansk wyszlo 1019 tys. ton
drzewa w postaci surowej i obrobionej.
Drugie miejsce zajmujg artykuly spozyw-
cze, a wigec zboze i cukier. Na trzeciem
dopiero miejscu staly dotychczas mater-
jaly opalowe, przyczem wegiel dawal bar-
dzo nieznaczne ilodci, natomiast wieksze
daleko znaczenie posiadaly wysokocenne
przetwory ropy naftowej.

Posiadajac tylko ogélne cyfry ilociowe
wywozu przez odnofne porty, (rudniej
jest zorjentowac sie co do znaczenia eks-
portu poszczegblnyeh lowardw, zwlaszeza
wyrobow gotowych, jak wyrobdw wiék-
nistych, metalowych, artykutéw chemicz-
nych i t. p. Jednakie nawet te cyfry,

ktéremi rozporzadzamy, pozwalajy wnios-
kowaé, Ze i pod wzgledem warfosciowym
gotowe wyroby dos¢ niewielka na razie
odgrywala role. Pod tym wzgledem ist-
niejg jednak na przysziosé duze widolka
rozwoju, zalezne od kierunkéw, jakie nasz
eksport przy stabilizacji stosunkéw gospo-
darczych obierze.

Co sig tyczy znaczenia, jakic eksporl
droga morska posiadaé bedzie dla po-
szezegblnych obszaréw gospodarczych Pol-
ski, to nie mozna tu zapominaé o matu-
ralnem cigzeniu poszezegblnych okregow
do tej lub innej drogi eksportowej oraz
o charakterze wytwérczosei, jaka dany
okreg posiada. Wazglad pierwszy bedzie
przemawial za tem, Ze nusze wojewddz-
twa pélnocno-wschodnie z ich produkeia
drzewa najsilniej ciazy¢ bedg ku Klajpe-
dzie i Krolewcu. Wojewodztwa centralne
orjentuja sie juz dzi§ silnie w kierunku
na Gdafisk i Gdynig, Wojewddztwa za-
chodnie posiadaja swe ciazenie w tym
samym kierunku, ponadto jednak duig
role odgrywaé tam beds i nadal porty
niemieckie.

. Udziat Slaska Cieszynskiego w handlu
morskim streszcza sie w zagadnieniu
drég wodnych, ktéreby dawaly tanie po-
laczenie portéw 2z miejscami produkcji.
Pozatem pierwszorzedne znaczenie ma tu
sprawa rynkéw zbytu. Okreg bielski,
produkuje towary, znoszaqce koszta prze-
wozu kolejowegu, mniej wykazuje tu za-
iteresowania. Wreszcie ten okreg. jak
i Malopolska kieruje ‘swdj eksport dro-
gami ladowemi, przyczem orjentuja sie
w silnym stopniu na poludnie. Tem nie
mniej 1 tu pozostaje nadal otwarta spra-
wa udogodnienia eksportu drzewa oraz
stworzenia nowych galezi eksportu, np. soli
ktore kierowalyby sie drogami wodnemi.,

kazdym jednak razie, po zalatwie-
niu sprawy dogodnych deég komunikacyj-
nych oraz ustaleniu sie kierunkéw eks-
rurlu. co zalezne jest od wyniku kilku
at bardziej, niz obecnie, normalaych sto-
sunkéw gospodarczych, mozemy liczyé
sie ze znacznym wzrostem naszego eks-
portu droga morska. Budowa portu w Gdyni
jak réwniez budowa wlasnej floty han-
dlowej — oto dwie palace kwestje, kto-
rych zalatwienia domaga si¢ nasza poli-
tyka morska, oparta na slusznych prze-
widywaniach,

ALFRED SIEBENEICHEN.

| ROZSADNIK KULTURY I JEZYKA
NIEMIECKIEGO NA POMORZU.

polityczoym i narodowym. Pod wegledem
gospodarczym historycy i politycy polscy
stali i wielu z nich dzi§ jeszcze stoi na
stanowisku, ze jezeli Gdansk 2yje z Pol
ski, powinien byé wobec niej lojalnym,
a wtedy wszystko jesl w porzadku, Jezeli
sig takie zdanie slyszy z ust obcych dy-
plomatow nie moina sig zanadto dziwié,
bo dla nich Gdansk jako kolonja nie-
miecka na polskiem wybrzeiu nie zdaje
sie by rzeczq nadzwyczajng, wszak An-
glicy takich kolonji majg bez liku nad
wazystkiemi morzami i oceanami, od Gi-
braltaru poczawszy, a skofczywszy na
réznych wyspach oceanu Spokojnego. Ale
kazdy Polak, a wige i kazdy polski maz
stanu powinien przecie? czué, 2e nie jest
to normalnem zjawiskiem, ani gospodarczo
korzystnem, jezeli obcoplemienny Zywiol
od wiekdw otwiera i zamyka bramy, przez

i

ktore Polska taczy sig¢ z calym swiatem

A jaki byl wynik gospodarczy teglzp) niby
lojalnego wspbliycia Gdanska z Polska
podczas jego trzywiekowej przynaleznosci
do Rzeczypospolitej, niech pouczy nas hi-
storyk niemiecki Naude (Askenazy: Gdansle
a Polska, str. 179): ,Wyrafinowanemi
sztuczkami umieli oni (Gdanszczanie) tak
urzadzi¢, e Polak byl zupelnie niegwia-
domy polozenia targowego, ze zhoze swe
sprzedawal tanio Gdanszezanom, a towary
dowozowe, jak sél, wino, jedwab, delika-
tesy, sledzie, ktére wylacznie tylko od
Gdanszczan magl nabyé, drozej oplacal'.
Wynikiem tego bylo coraz widoczniejsze
gospodarcze uboZenie Polski, a éwietny
rozwd] Gdanska,

Pod wzgledem politycznym polscy me-
#owie stanu prawie nigdy nawel nie roz-
palrywali niebezpieczenstwa kolonji nie-
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mieckiej w swym kraju, a Sejm polski
z zadowoleniem pochwalil Gdansk, ze nie
otworzyl swych bram kréolowi szwedzkie-
mu Karolowi Gustawowi, lub juk péZniej
wiarolomny elektor brandenburski, nie
polaczyl swych wojsk ze szwedzkiemi
i nie uderzyl na Polske. Ale popieranie
polityki Szwecji, ktira dazyla wytrwale
do zdobycia punkéw oparcia na polu-
dniowem wybrzezu Baltyku, czy lo w
Niemezech, czy w Polsce lub w Inflantach
i Kurlandji, nie lezalo wecale w interesie
polityki gdanskiej. Gdafisk dazyl do opar-
cia sie o Niemcy, dlatego tez po%icral
Austryjaka Maksymiljana przeciw Bato-
remu, A gdy zaczely sie wylaniaé Pru-
sy, usloja protestanckiej pélnocy. wiedy
Gdanisk zwricil swe sympatie do tej pol-
nocy, MNasz Pasek jest éwiadkiem, jak
Gdasiszezanie w roku 1683 zyczyli sobie
pogromu Ausirji, a kréla Jana Sobieskiego
nazywali ttusta §w,... za to, 2e podasyl
na odsiecz Wiedniowi i katolickiej Austrii.

Te kilka przykladéw dowodzg, ze inte-
resy Gdanska i Polski zaréwno gospo-
darcze jak i polityczne byly czesto roz-
biezne, natomiast wprost przeciwnie i stale
na szkode polskiej ludnoéci nadmorskiej
dzialal Gdansk pod wzéledem narodowym.

Rzeczpospolita Polska objeta Gdansk
po rzgdach krzyzackich jako miasto zu-
petnie zmienione, ale nietylko Gdansk,
ale i dalsza okolica miala wéwezas juz
ludnoéé¢ niemiecka i zatrzymala jg az do
dzis. Sopot powstal z wil i letnich miesz-
kan, ktére sobie bogaci kupcy gdaniscy
urzadzali nad morzem, tak samo Brzezno
i Jelitkowo. Oliwe zalozyl i zniemczyl
klasztor cysterski, ale takie przy pomocy
Gdanska. Klasztor ten zalozyl ksiaze Sam-
bor Il w roku 1178, zakonnikéw sprowa-
dzil z Kolbaczu na Pomorzu szezecin-
skiem; byli to Niemcy i tylko Niemcow

do swego zakonu przyjmowali, a do licz-
nych swych débr nadmorskich sprowa-
dzili kolonistow nicmieckich. Brat Sam-
bhora Msciwéj | zalozyl nieco pézniej taki
sam klasztor w Pelplinie i tam sprowa-
dzano setkami kolonistow niemieckich,
ale podczas gdy koloniéci pslplit‘nscr Z cza-
sem sie spolszczyli, kolonje oliwskie,
oparte o niemiecki Gdarnsk, nietylko same
zachowaly narodowodé¢ niemiecka, ale
i zgermanizowaly i wioski kaszubskie.

Niemczenie przez kosciol, na co zawsze
uskarzali si¢ Pomorzanie, mialo wogble
swéi poczatek w Gdansku. Pomorze gdan-
skie nalezato do djecezii wloctawskiej,
ale poniewaZ rzadzenie z Wloclawka, sto-
licy tej djecezji, bylo trudne, urzadzono
dla niej osobny archidjakonat, na ktérego
czele stal jako zastepca biskupa wloctaw-
skiego oficjal, rezydencjn tedo biskupa
stala na tak zwanej Géree, kitbra odlgd
przybrala nazwe Géry Biskupiej (Bisckofs-
herg). Otéz oficjalem, czyli wlasciwym
rzadcy djecezji byl prawie zawsze jeden
z proboszczow gdanskich, tych zaé mia-
nowal Senat, czyli magistrat gdanski, na-
turalnie mianowial tylko Niemcdw; stad
juz od poczatku XIV wieku do dzié rza-
dzili koéciolem pomorskim prawie wylgcz-
nie zwierzchnicy niemieccy.

Interesy kupieckie, kidre zalatwial
Gdansk z ziemianstwem polskiem wyma-
galy pewnej znajomosci jezyka polskiego,
to tez od XVI wieku poczawszy wycho-
dza w Gdansku liczne gramatyki i slow-
niki polskie dla tej ludnosci niemieckiej,
ale to na spolszczenie Gdanska Zadnego
nie wywarlo wplywu, a w pierwszej po-
towie XIX wieku ostatni kaznodzieja pol-
ski i nauczyciel jezyka polskiego Mraga-
Mrongovius z Mazowsza pruskiego po-
chodzgcy uzala sig, 2e w Gdarisku wszelka

ochota do uczenia sie po polsku zamarla,
ten stan trwa dotad.

Wplyw niemezyzny gdanskiej objawial
sie w calej administracji ziem pruskich,
Mialy le ziemie wlasne sejmiki i sejm
ogolny, zwany generalem, ktéry miewal
posiedzenia dwa razy do roku naprzemian
w Malborgu i Grudziadzu. Jezykiem obrad
byl za sprawq posléw miejskich, miano-
wicie gdanskich, jezyk niemiecki, szlachta
jako przewaznie polska, byla temu prze-
ciwng i wymogla zap owadzenie jezyka
tacinskiego. Tak np. gdy wielki nasz astro-
nom Mikolaj Kopernik jako delegat bi-
skupa Warminskiego mial na posiedzeniu
generalu wylklad o poprawie waluty pru-
skiej, pierwszy raz wyglosil go po nie-
miecku, drugi raz na nastepoym generale
po lacinie i ten tekst sie zachowal. Do-
piero w roku 1551 podkomorzy Dzialys-
ski przemdwil po polsku bez wiekszego
sprzeciwu, i odlgd ten jezyk sic ustalal,

Wﬁl?w niemezyzny gdanskiej siegal az
do Pucka, ktéry gdanszczanie lrzymali
w zastawie za pozyczong Rzeczypospo
litej pewna sume pieniedzy i tak zniem-
czyli, 2¢ w roku 1920 urzadzenie w niem
szkoly polskiej napotkalo na powazne
trudnoéci,

Takie zatem materjalne i moralne ko-
rzyici plycely z przynaleznoéci Gdanska
do Polski. Kazdy wiec Polak o t:m pa-
migtaé powinien, Ze dobrobyt i rozwéj
Gdariska, to rozwdj niemeczyzny, kléra nie
przestala promieniowaé na cale Pomorze.
A przeciez w interesie Polski lezy tylko
wzmacnianie Zzywiolu polskiego nad Bal-
tykiem, ho tylko ten iywiol zapewnia
Polsce trwaly dostep do morza, a oérod-
kiem przynajmniej gospodarezego rozrostu
pomorza, powinna i slanie si¢ tez Gdynia
i jej powstajacy port wylacznie polski.

Prof. Dr. LEGOWSKI,

PORT GDANSKI PRZED WOJNA A OBECNIE.

Zmiana strukiury politycznej Europy po
wojnie pociagnels za soba odmienne
rowniez ukszlallowanie sie stosunkow
gospodarczych. A Ze porty sa organami
#ycia  gospodarczego najbardziej moze
wrazliwemi na lo, musial wiec i port
gdafiski pod wieloma wzgledami zmienié¢
swoja fizjognomie i przystosowaé sig do
nowych warunkéw byto.

Przed wojna dzieki najdogodniajszym
polaczeniom kolejowym Gdansk byl por-
tem, przeznaczonym w glownej mierze
dla obslugiwania najblizej polozonych
dzielnic panstwa niemieckiego, a wige
Prus Zachodnich, czeéei Prus Wachodnich
oraz cigzgeych ku Gdarfskowi pélnocnej
czesci dzisiejszego wojewddziwa poznai-
skiego. Wigksza czesé geograficznego
obszaru cigzenia Gdanska, t. j. cale po-
brzeze Wisly znajdowala si¢ pod pano-
waniem rosyjskiem. Rzad niemiecki dazyl
pomimo tego do uzyskania dla porlu
gdanskiego réwniez transportéw z bylego
zaboru rosyjskiego, co pa czesci dzigki
traktatowi handlowemu z Rosjg udalo sie
osiagnaé. To tez przez porl gdanski szly
powazne iloéci zboza rosyjskiego, prze-
waznie z bylej Kongresowki i cukru
z Ukrainy.

Po wojnie porl gdanski, wlaczony do
polskiego obszaru celnego, stal si¢ tem
samem gléwnym portem dla handlu za-
morskiego odrodzonej Polski. W sferze
wplywow handlowych Gdanska znalazl
sig caly prawie jego geograficzny obszar
cigzenia, pozatem obsluguje on réwniez
obecnie nawet i te dzielnice Polski, ktére
nie sq wiadciwym jego obszarem ciazenia.
Wymieni¢ lu mozna np. wojewddztwo

bialostockie i wileriskie, polozone blizej
do Krélewea, zachodnia czgéé poznan-
skiego, cigzacag raczej ku Szczecinowi.
Ten stan rzeczy zawdzigezaé nalezy
szeregowi taryf wyjatkowych na kelejach
polskich, ktére wprzywilejowuija kierunek
na Gdansk i Gdynie. Rzad polski

sl
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daje w ten sposéb wyraz swe-
mu dazeniu, aby uprawnienia,
ktére Polska uzyskala w por-
cie Gdanskim, zostaly wcielo-
ne w iycie z korzyscig dla
obu stron,

Wszystkie te zmiany musialy sie odbié¢
na charakterze ruchu portowego w Gdan-
sku, ktory stal sie poniekad barometrem
stosunkdéw gospodarczych w Polsce. Przed
wojng port gdanski mial prawie zupelng
rébwnowage eksportu i importu (1,13 milj.
ton w kazdym kierunku). W pierwszych
latach powojennych Polska musiata znacz-
nie wiecej sprowadzaé towardw, w
pierwszej mierze arlykuléw spozywczych
z zagranicy, ni: sama mogla wywozié,
To tez w r 1920 cksport przez port gdan-
ski stoi w stosunku do importu jak 1:12
(w obydwie strony przeszlo razem 1,838,000
tonn). Rok 1922, bedacy pod wielu wzgle-
dami (oprécz walutowego) rokiem prze-
fomowym dla sanacji stosunkéw gospo-
darczych w Polsce, wyraza pewna réw-
nowage w obrotach towarowych portu
ddanskiego (466,000 ton przywéz i 504,000
ton wywéz). Rok 1923 przynosi decydu-
jaca przewage eksportu (1.062 900 ton)
nad inportem (654 000 ton), stosunek ten
w r. 1924 zmienia si¢ w dalszym ciagu
na korzys¢ eksportu (eksport 1.636.000
ton, import 738.000 ton), przyczem suma
obrotu jest wieksza, niz w przecietnej
trzech ostatnich lat przedwojennych.

Przed woing naczelne miejsce w ekspor-
cie zajmowalo zboze i cukier. Cyifry
przedwojenne tych artykuléw nie zostaly
dotychczas osiagnicte, ale rozwéj eksportu




z katdym rokiem pomy$lnie naprzéd po-
stepuje (1922 wywieziono zboza i cukru
84,000 ton, 1924 440.000 ton), Gléwnym
artykulem eksportowym portu gdafskiego
stalo si¢ po wojnie drzewo, kiérego
w r. 1924 wywieziono przeszio 1.000.000
ton, co przewx?.sza cyfre przedwojenng
czterokrotnie. Port gdanski stat sie glow-
nym portem dla drzewa na Ballyku.
Dalej w eksporcie figuruje nafta i jej
przetwory, ktéra byla przed wojna mo-
rzem przywozona do Gdanska. Tlomaczy
si¢ to tem, Ze Niemcy, nie posiadajac
wlasnej nafly, musieli ja sprowadzaé dro-
¢a morska z Ameryki lub Rosji z por-
téw czarnomorskich, Pol ka natomiast
pokrywa zapotrzebowanie w kraju wlasna
nafta i nadmiar jei moZe wywozic.

Na czele artykuléw importowanych
przez Gdansk stoja eriykuly Zywnosciowe
i kolonjalne pomiedzy ktéremi, bardzo
powazne miejsce zajmujg Sledzie solone
(1924 — 83.000 ton). Dalej idg nawozy
sztuczne i chemikalja, ktorych import
wzrasta w miare poprawiania sie stanu
rolnictwa w Polsce (1922 —94.000 ton,
1924—204.000 ton), zelazo, pewne ilosci
rudy, do ostatnich czaséw wegiel, poza-
tem bawelna, welna i szereg fabrykatow.
Przed wojna przywozono duie ilosci
1210.000 ton) wegla z Anglji lub Westfalji.
Po wojnie import ten zmniejszyl sig
znacznie dzieki dowozowi z Goérnego

Slaska (104.000 ton w r. 1924). Eksport
jednak rozwijal sie bardzo slabo, n. p.
w pierwszym poiroczu r. b. wywieziono
tylko 16.000 ton. Dopiero z chwily zatar-
gu gospodarczego polsko - niemieckiego
powstala koniecznoéé ulokowania wegla
gornodlaskiego na innych rynkach i zwro-
cono slusznie baczng uwage na panstwa
skandynawskie i battyckie, ktore dotych-
czas sprowadzaly wegiel angielski. Wpro-
wadzona zostala nowa laryla wyjatkowa
na kolejach polskich z kopali wegla do
Gdanska i Gdyni, Rada Portu w Gdatisku
poczynita szereg ulg i1 udogodnien dla
transportu wegla w porcie, wegdiel polski
pod wzgledem ceny i jako$ei wykazal
zupelna zdolnosé konkurowania z weglem
angielskim. W ciagu I kwartalu r. b.
wywieziono przez port gdanski 197.000
ton wegla i eksport len rozwija sie da-
lej coraz to pomyélniej. Ponownie wyraz-
nic wyslapita tu Iacznpéé intereséw go-
spodarczych Poiski i Gdanska.

Dalszym artykutem, ktérego uzyshkanie
dla portu gdanskiego jest bardzo wazne,
jest szwedzka ruda zelazna,
impurtowana do Polski w duzych ilos-

ciach, niestely dolychczas przewainie
droga na Szezecin. Skierowanie
lej rudy na Gdansk zapewni

pomyélny rozwbdj eksportowy
wegla, okrety bowiem beda
mialy woéweczas frachty w

obie stromny, a weglarki nie be-
da powracaly puste z Gdasiska.

Dla przystosowania portu do nowych
potrzeb ruchu Rada Portu i Drég Wod-
nych w Gdansku, zarzadzajaca portem
gdanskim na podstawie konwenciji polsko-
gdanskiej z dnia 9 listopada 1920, przy-
stapita niezwlocznie do jego rozbudowy.
Oddany zostat do dyspozycji handlu
drzewnego szereg nowych placéw skla-
dowych wodnych i na ladzie, dzigki cze-
mu zdolnodé przetadunkowa portu gdai-
skiego dla drzewa wzrosta do 1,5 milj.
ton rocznie, wybudowane nowe wzmoc-
nienia brzegdow, ostatnio ustawione zostaly
nowe diwigi, klére umotliwiaja przela-
dunek 150,000 ton wegla miesiecznie.
Przewidziana jest dalsza rozbudowa urza-
dzenn przeladunkowych, na co zoslana
zuzyle érodki, uvzyskane w drodze po-
zyczki zagranicznej. Wezel kolejowy
gdanski zostal réwniez przez polska dy-
rekcje kolei rozbudowany, dlugoéé no-
wych bocznic kolejowych w porcie wy-
nosi okoto 50 kim.

Krotki powyzszy przeglad rozwoju
ruchu portowego w Gdansku po wojnie
wskazuje na jego zaleznosé od stosunkow
gospodarczych w Polsce. To tez w miarg
ich poprawiania si¢ port gdanski po-
myélnie sie rozwija i coraz bardziej
zyskuje na znaczeniu jako port miedzy-
narodowy.

SWIATOWA MARYNARKA WOJENNO-MORSKA
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Anglja, dla ktorej z chwilg ukonicze-
nia $wiatowej wojny niebezpieczenstwo
ze strony floty niemieckiej minelo, zaj-
mu,e wedtug iloSei tonatu i jakodei okre-
tow wojennych I-e miejsce w éwiecie,
gdyi mimo, Ze jej tonaz zostal zrdwnany
z tonazem St Zjedn., okrety linjowe An-
glii sa lepiej zabezpieczone od lodzi pod-
wodnych i atakéw aeroplanowych, arly-
lerja moze strzelaé¢ dalej, niz amerykas-

Krqzownik linjowy,
fypu fego obecnie nie wolno budowad,

ska, i najmniejszy kaliber angielskich
okretéw linjowych wynosi 343 mm., gdy
u amerykanéw sa 4 okrely uzbrojone ar-
matami kalibru 305 mm., a co naiglow-
niejsze, e angielska flota posiada szyb-
kos¢ o 1.5—2 wezly wig.sza od amery-
kanskiej. Nadto Anglia posiada 4 kra-
zowniki linjowe i znaczng ilosé krazow-
nikéw lekkich, i to wicksza, niz we
wszystkich innych painsiwach.

Silna pozycja strategiczna i brak nie-
bezpieczenstwa ze strony Ameryki, po-
zwolilo Angljii na przeniesienie punktu
ciezkodei swoich sil morskich do wéd eu-
ropejskich i Morza Srédziemnego, dla
okrazenia Francji a jednoczesnie i dla
zmniejszenia wydatkéw na flote (budzet
zmniejszono e 30—33"),).

Po wojnie Anglia wstrzymywala sie od
budowania okretéw, lecz juz w r. 1924
zaczyna przejawia¢ w lym kierunku dogé
znaczng aktywnoéé. Celem zabezpiecze-
nia na przyszloé¢ swobody dzialania na
wodach dalekich, zaklada wielky ilogé

punktéw ze skladem paliwa, rozszerza
bazy na wyspach, Malcie w Gibraltarze
i w Porl-Saidzie i asygnuje 10.000.000 L
na port w Singapurze.

Nalezy zwrécié uvwagde, #e admiralicja
zwraca szczegblng uwage na szkolenie
personelu floty, ktéra ciagle robi mane-
wry i caly czas zmajduje sic w plywaniu.

Obecny stan [loly angielskiej
przedslawia sie. jak nastepuje: 20 okr.
linjowych, 3 monitory, 4 linjowe krazow-
niki, 57 krazownikéw, 136 torpedowcdw,
71 podwodnych todzi, 8 awjomatek i 2a
kanonierek, ogélem ‘1,548,820 ton.

Zaraz po wojnie Sswiatowej Stany
Ziednoczone jednoczeénie z Japonia
(mozliwy ich przeciwnik) przystapily do
wykonania wielkiego programu hudvowy
vkretow, obeimujacego 650,000 ton.

Z chwily ewent. wejécia tej armady do
szeregu, Stany znalazlyby sie w niewy-
godnej syluag)i strategiczaej, lembardzief,
ie mujac przed sobg réwnie silng flote ja-
poniska, nie zda2ylyby i nie moglyby na czas
urzadzi¢ swoich baz w zachodniej czeéci
Oceanu Spokojnego. Ich najwicksze okrety
nie moglyby przejéé przez Kanal Panam-
ski, ktory tem samem traciloy na znaczeniu
strategicznem (migdzy New-Yorkiem a 5.
Francisko przez kanal 5265 mil, a do-
okola Am. Poludn. 13275 mil). Te wy-
wody zmuszaly Stany do zainicjowania
konferencji waszyngtonskiej.

£odi podwodna.
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W stosunku do floty japorskiej, ame-
rykanska znacznie przewyisza pierwsza
w sile floty linjowej, jednak ustepuje
w liczbie lekkich krazownikéw.

Zadania ministerstwa marynarki o zwiek-
szenie kredytow na budowe okretow sg
przez kongres odrzucane i dlatego do-
wodztwo floty stara sie usilnie przez
sekolenie personelu i wprowadzenie naj-

Okret linjowy,

nowszych lechnicznych wynalazkéw za-
stapié¢ brakujace okrely.

Flota amerykanska sktada sie
z 2 eskadr (Oceanu Atlantyckiego i Spo-
kojnego) pod jednem dowddztwem, obej-
mujac nastepujace okrety: 18 okr. linjo-
wych, 11 pancernikow, 25 lek. krazowni-
kow, 295 torpedowedw, 127 todzi podwod-
nych, 4 awjomatki, ogélem 1.369.290 ton.

Japonja w okresie wojny europej-
skiej dopigla prawie calkowicie swegn
celu — hegemonji na wschodniej potkuli,
nie ponoszac absolutnie zadnych strat,
ani w okretach, ani w ludziach. Cheac
definitywnie utrwali¢ wszelkie zdobycze,
wynikajgce z traktatéw Portsmutskiego
i Wersalskiego, Japonja przystepuje do
wykonania programu budowy okretéw,
znanego pod nazwa ,B8—8" (8 okr. lin.
i 8 kr, lin. = 650.000 ton, ktéry jedna-
kowoz nie zostal wykonany dzigki kon-
ferencji waszynglonskiej, wzamian czego
Japonja uzyskuje duzo innych prerogatyw
na wodach Oceanu Spokojnego, stajac sig
panstwem b. silnem militaraie i dobrze
zabezpieczonem od ewent. napaéei od

strony morza,
y/ VG4




Flota japonska sklada si¢c zz 6
okr. linjowych, 4 kr. lin., 8 pancernikdw,
31 lek. krazown., 133 torpedowcow, 79
fodzi podwodnych. 4 awjomatek, ogdlem
830.350 ton.

Dzieki umowie Waszyngtonskiej flota
francuska zostala zréwnana
z flota wloska co wywolalo zrozu-
miate w spoleczenstwie niezadowolenie,
gdyz w ten sposéb Francie zaliczono do
panstw morskich drugorzednych.

Po-waszynglonska polilyka morska Fran-
cji ‘wyraza sie w wykonaniu programu
1921 roku i nowego na morzu Srédziem-
nem z powodu wlosko - hiszpanskiego
przymierza,

Gléwna uwage zwracajg Francuzi na
obrong wybrzeza i awiacje i w tym celu
tworza znaczne iloéci awjobaz.

wypadku woiny morskiej migdzy
Anglig a Francja flota linjowa tej ostat-
niej straci wszelkie znaczenie, a jedynie
pewng aklywno§é wykaza lodzie pod-
wodne, lekkie' krazowniki, ale i to nie
bedzie trwalo zbyt dlugo, gdyz na to po-
trzeba duZo ropy, ktérej Francja nie po-
siada, a dowdz z Polski lub Rumunji bg-
dzie ucigzliwy.

Na Srédziemnem morzu flota linjowa
Francii jest silniejsza od wloskiej za wy-
jatkiem lekkich krazownikdéw i torpedow-
cow, jednak sojusz wlosko-hiszpanski,
wprowadzajac rownowage sil morskich,
zmusza Francje do powaznego zastano-
wienia sig i postepowania, by zatrzymaé
chociazby wzgledne panowanie na morzu

rodziemnem,

Flota francuska sklada sie z: 9
okr, lin., 9 pancernikéw, 12 kr. lek., 47
avisos, 76 lorpedowcdw, 59 podwodnych
todzi, 2 awjomatek — razem 550.740 ton.

Poprzedni rzad wloski malo zwra-
cal uwagi na swoja flote i dopiero, gdy
ster panstwa objal Mussolini — poloZenie
znacznie sie zmienilo. Ministerstwo mary-
narki poddane bylo szeregowi reform,
przyépieszono roboty przy budowie okre-
t6bw, zorganizowano obrone wybrzeZa i
opracowano wielki program budowy no-
wych lekkich krazowikéw, torpedowcdw
i todzi podwodnych.

Nie posiadajac dostatecznych kapitatow
dla podniesienia bojowego stanu floty do
poziomu francuskiego, rzad wloski zdecy-

dowal si¢ na sojusz z H'szpanjy, wpro-
wadzajac na morzu Srodziemnem jesli
jeszcze nie réwnowage, to polozenie bli-
skie ku temu.

Wtochy posiadajg nastepu-
ja'ca flote: 5 okr, lin., 3 pancerniki,
13 lekkich krazownikéw, Bl torpedow-
cow, 43 lodzie podwodne — ogélem to-
naiu 303.500.

Flota hiszpaniska budzi obecnie
znaczne zaciekawienie z powodu woiny
marokanskiej oraz dzieki sojuszowi wlo-

Lekki krazownik.

sko-hiszpanskiemu, Hiszpanja—to prawie
jedyny z krajéw morskich drugorzednych,
ktéry znajduje Srodki na budowe okretéw
woiennych,

Obecny stan floty hiszpan-
skiej jest: 2 okr. lin., 2 pancerniki, 7
lek. krazownikéw, 24 kanonierki, 31 tor-

Awjomatha.

pedowcow, 10 lodzi podwodnych — ogé-
fem 103.380 ton.

Traktat Wersalski ograni-
czyl flote niemiecka do: 6 okrgt,

lin., 6 lek. krazownikéw, 24 torpedowcow,
pozostawiajae Niemcom stare okrety wo-
jenne.

Po dojéciu- do stanu prekluzyjnego o-
krely te mogs byé zamienione nowemi.
Budowa za$ nowyth lodzi jest zakazana.

Rzad Rzeszy zapatruje si¢ na swoija
marynarke wojenng jako na flotg éwi-
czebna, kiéra w obecnej chwili przedsta-
wia sig, jak nastepuje: 8 okr. lin., 8 pan-
cernikéw, 32 torpedowce i 8 starych pod-
wodnych lodzi, ogolem 155.420 ton.

Stan floty wojennej rosyjskiej nie
przedstawia sig pomyslnie. Gléwna czyn-
nodcia rzadu sowieckiego jest przemiano-
wywanie okretéw, nadawanie im imion re-
wolucyjnych., W ostitnim roku udalo sie
odbudowaé obydwa linjowe okrely ..Ma-
rat" i ,Paryskaja Komuna'. Okrety te
wraz z kilkoma mniejszemi jednostkami
braty udrial w manewrach 1924 roku na
Battyku.

Socjalistyczny rzad Stauninga ponownie
wnosi do parlamentu projekt calkowitego
rozbrojenia Danji. Projekt ten opiera
sie na zadaniu gwarancii neutralnosci
Danji przez wszystkie panstwa europej-
skie. Co sig tyczy floty wojennej, to ta
ma byé zamieniong na ,Marynarke pan-
stwowa” pod dowddztwem dyrektora,
podlegtego prezesowi ministréw.

Marynarka pafstwowa bedzie posiadaé
6 okretéw ochrony, ogéiem 8.000 ton,
oraz 24 male jednostki o ogolnej pojem-
noéci 3.600 ton.

Obecnie zas flota dunska skta-
da sie z: 4 pancernikéw, 6 lek, krazow-
nikéw i 16 torpedowcéw—ogélem 26.000
ton.

Wszystkie inne panstwa (14) posiadaja:
15 okr. lin., 4 pancerniki, 43 krazowniki,
105 kanonierek, 197 lorpedowcow i 68
podw. todzi — ogblem 537.280 ton. (W tej
liczbie Polska i Rosja nie s4 umieszczo-
ne). Czyli ogélem sSwiatowa marynarka
wojenna stanowi: 83 lin. okretéw, 53
pancern., 8 lin. krgzow., 194 krazow., 194
kanonierki, 997 torpedowcéw, 465 todzi
podwod., 18 awjomatek—razem 5.424.630
ton. (Dotej liczby naleiy dodaé tomaz
okretéw wojenaych pomocniczych).

KONSTANTY
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KANAL KROLEWSKI®

Kanal krolewski, dzieki swemu wyijat-
kowemu polozeniu, predzej czy pozniej
musi sig sta¢ nielylko najwaZniejsza
sztuczng droga wodng Polski — lecz row-
niez calej Europy. Rzeczywiscie, laczy on
przez Bug i Prypeé¢ drogi wodne pilnoc-
no-zachodniej czgéci kontynentu z droga-
mi wodnemi réwainy rosyjskiej, przecho-
dzac przez najnizszy punkt gléwnedo wo-
dodzialu europejskiego, przez najdogod-
niejsze wrota, jakie przyroda w czasie
epoki lodowcowej ulworzyla, Wobec tego
predzej czy pdiniej (a dla nas oczywidcie
lepiej, azeby predzej). kanal krélewski
stanie sie najwazniejsza czebein skladowa
wielkiej sztuczoej ‘drogi wodnej trans-
curopejskiej, kiéra cd ujscia Renn do
ujécia Dniepru przetnie kontynent euro-
peiski, faczac przemyst zachodu z rol-
nictwem i surowcami Wschodu.

*) Przyp. red. Skutkiom wanowionych stosunkow
hsndlowych # Rosja, napraws i rozszerzenie ka-
nalu krilewskicgo siaje sig sprawa niezmiarnie
aktualog.

Wihatciwie mowiac, droga ta nie bedzie
nowg, sztuczng droga wadna. Przed 50000
lat granica lodowca, przykrywajacedo ca-
tq poéinocng Europe, dosiggala linji, idacej
od Kijowa przez Polesie, do ujsé Renu,
Tamizy i Sewernu. Wedlug poludniowego
krafica tego lodowea splywala do morza
wielka rzeka, kiéra rozmyla te doliny
i wielkie ujécia Renu, Laby i Odry, —
ktorych dzisiejsze rzeki, bedace strumy-
kami, plynacemi wéroéd namulow wielkiej
rzeki  lodowcowej, — Pra-Wisly, — nie
bylyby w stanie rozmyé.

Budujace sie obecnie, wybudowane
i projektowane w tym kierunku kanaty,
ktérych caloéé stworzy droge wodna od
Rotterdamu do Chersonia, — sa tylko
tworzeniem drogi wodnej wzdluz koryta
dawnego olbrzymiego potoku,—pod wply-
wem jednak nie geologicznego procesu—
lecz potrzeb ekonomicznych.

Jeszere przed kilku laty potrzeba ka-
natu krélewskiego byla przez wiele oséb
fachowych i cieszacych si¢ sutorytetem,
kwestjonowana, Dzid, szczegolniej pod

wplywem powstajacych mozliwoéei odro-
dzenia wymiany towaréw z Rosja, zainte-
resowanie kanatem wzroslo,

W jakim stanie znajduje sig kanal obee-
nie?

Wybudowany w r. 1786 za Stanislawa

Augusta, — jako réw otwarty dla sptawu
drzewa, — kanal krolewski zostal w roku
1843—49 przez rzad rosyiski przebudowa-
ny, rozszerzony do 21 m. przy glgbokosci
1,5 m. i wraz z wchodzacemi w sklad
drogi wodnej pomiedzy Brzesciem i Pif-
skiem skanalizowanemi rzekami Muchaw-
cem i Pina — zaopalrzony w 22 jazy
iglicowe i dwa kanaly zasilajace, dopro-
wadzajace wode z 3 jezior i gornej Pry-
peci, ogolem ze zlewni przeszio 6000
km®.
Wobec wielkiej obfitodei wody na sta-
nowisku dzialowem zdecydowano éluz’
komorowych nie budowaé, i dla splawu
tratew, kiory glownie wehodzil w rachu-
be, otwierad jazy.

Taki sposéb, aczkolwiek dla tratew ida-
cych w dét rzeki bardzo dogodny, wy-
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maga jednak przynajmniej 10 razy wiek-
szej ilodci wody, niz przy éluzach komo-
rowych, i ruwoduie strate czasu. W obec
wielkiej ilosci potrzebnej wody ilogé
tej zwykle w suche lata bywa niedosta-
teczna i od lipca a czasem wezeéniej od-
czuwaé sie daje jej brak.

W kazdym jednak razie kanal taki, ja-
kim byl po wybudowaniu, mégt sluzyé
nietylko dla intensywnego splawu (okelo
300.000 tonn rocznie), lecz magl prze-
puszczaé, aczkolwiek nie przez caly czas
nawigacji, znaczniejsze slatki. Warunki
tcglugi byly na nim lepsze. ni? ma Bugu
i Prypeci.

Obecnie kanal znajduje sie
w stanie oplakanym. Niestety,
nietylko woina wplynela na to. Drewniane
budowle: jazy, upusty, mosty, budynki —
wymagaja stalej naprawy i zamiany, czego
si¢ w nalezylym stopniu nie robito. Znacz-
na czei¢ tych budowli jest w stanie, mé-
wiac delikatnie, niedopuszczalnym, Koryto
kanalu i rzek Muchawea i Piny, nieczysz-
czone od lat wielu, jest zamulone, Splaw
tratew napotyka nawet w roku obfitu-

jacym w wode na znaczne trudnodci.

Jest to tembardziej niedopuszczalne, iz
rzad pobiera obecnie bardzo
wysokie opltaty za splaw i ze-
gluge. Nieslely, pienigdze te
ida do ogélnej kasy panstwo-
wej, a nie na specjalne cele
teglugowe, jak to jest w usta-
wie przewidziane.

Musimy stwierdzi¢, iz stan obecny ka«
natu krélewskiego jest bezwarunkowo
znacznie gorszy, niz w r. 1913, aczkol-
wiek dochody z niego sa o wiele wyzsze.
Dochody te jednak ustang callkowicie, je-
zeli wigksze $rodki na naprawe kanalu
nie bedq przeznaczone, gdyz dzié splaw
tratew przez #le funkcjonujacy kanal juz
+sig prawie nie oplaca.

Niestely, i rz. Bug znajduje sie w sta-
nie gorszym, miz przed wojna. Kilka mo-
stéw wojennych, ktérych pale dotad ster-
czg z wody, uniemozliwia prawie ze-
gluge. O robotach regulacyjnych, kiére
cho¢ w skromnej mierze (po 30.000 rubli

rocznie) byly jednak prowadzone przed
wojng — nie stychaé

Jaki jest program doprowadzenia ka-
nalu krolewskiego do stanu, przy kiérym
magiby odgrywaé role w naszym handlu
z Rosjq?

Programéw wiono byé dwa:

Pierwszy, —jak najszybsze doprowadze-
nie mofliwie tanim kosztem kanalu kro-
lewskiego do stanu, przy ktérym méglby
on wygodnie obslugiwaé nietylko splaw
drzewa, lece i zegluge lakiemi statkami,
ktére przy dzisiejszym stanie rzeki Pry-
peci, Buga i Wisty moga po nim plywaé,
L. j. o nosnodei 200—300 lon.

Drugi program, — to stworzenie wiel-
kiej drogi wodnej dla wiekszych stathkéw,
kléreby mogly is¢ z Polski, Niemiec,
Gdarniska — a# do Ekaterynoslawia, przyi-
mujae pod uwage ulepszenie stopniowe
wszystkich wehodzacych w sklad tej drogi
odcinkéw rrek i kanaléw.

Rzad rosyjski przygotowal w r. 1915—16
projekt wielkiej drogi wodnej Wisla—
Dniepr dla statkéw 1,600 ton pojemno-
ci, kosztorys ktérej wynosil okolo 100
miljonéw rubli, W projekeie tym kanat
krolewski, rzeka Pina i Muchawicc byly
zarzucone, — projeklowana trasa szla bar-
dziej na poludnie.

Rzad Polski zdecydowal opracowanie
projektu mniej kosztownego, trzymajac sig
istniejacego kanatu krélewskiego, W roku

4 125 Ministerstwo R, P. wykonalo
niezbedne szczegblowe zdjecia na prze-
strzeni od Brzesecia do Pinska i w r, p.
1926 przystapi do wykonania projektu ra-
cjonalnej przebudowy kanalu (o ile nie-
zbedny dla tego celu kredy!l nie zostanie
skreslony).

Projekt ma na celu racjonalna przebu-
dowe istniejacej drogi wodnej przez
zmniejszenie ilosci stopni, zamiane jazéw
iglicowych przez $luzy komorowe i stop-
niowe przeksztalcenie istniejacei drogi
wodnej na droge wodna zupetnie dogodna
zpoczatku dla statkow do 300 tén po-
jemnoéel, a tepnie dla statkéw 600 do
1,000 tonn z lem, azeby roboly pierwszej
kategorji byly uzgodnione 2z robolami
drugiej kategoriji.

Poniewaz projekt moze byé w najlep-

6 Znaleziono na: www.magemar.com.pl

szym razie wykonczony dopiero w r. 1927,
wige roboty moglyby byé wedlug tego
projektu rozpoczete najwczedniej w
tymze r. 1927-ym, ukoriczone zasé—co do
robot | kategorji — najwczeéniej w ciagu
2—5 lat.

Dzis trudno jest okresli¢ koszt tych ro-
bot. W przyblizeniu mozna ocenié catko-
wilg przebudowe kanalu dla statkéw 600
do 1,000 ton na sume 30—50 milj. zt. —
czedciowo za$, dla statkéw 300 ton. na
sume 10—15 milj. ztotych, czyli przy diu-
gofci 200 km. 50,000—75,000 zt, za kilo-
melr drogi wodnej. (Przy koszcie budowy
kolei 250—300,000 zI. za km. jest to bar-
dzo tanio) Koszt budowy nowych kana-
low dla statkéw 700 t. wynosi 400 do
800,000 zi za klm.

Oczywiécie, iz niepodobna pozostawié
kanalu w jego dzisiejszym stanie do czasu
ukoniczenia przebudowy. Jednakie wiele
robét, jak poglebianie kanalu przyprowa-
dzenie do porzadku drogi krélewskiej
i mostow na niej, budynkéw i t.p. moglyby
byé rozpoczete juz w r. 1926,

Przebudowa kanalu krélewskiego prze-
widuje réwniez pewne obpizenie jego po-
ziomu w celu osuszenia przyleglych ba-
dien, Ulatwi lo odwodnienie okolo 200,000
ha. ziemi, dzi$ niezdatnej do uzythu, —
a razem z regulacja Prypeci stworzy
glowna arterje odwadniajacq 1,500,000 ha.
biot poleskich.

By¢ moze, iz pierwszorzedne znaczenie
komunikacyjne i meljoracyijne kanalu kro-
lewskiego przyczynig sie do tego, by
sprawa jego przebudowy stala sig realna.

Ta robota okupi sie sowicie.

Splaw na kanale krolewskim w r, 1924
wyniosl: Splawiono réZnego rodzaju bu-
dules (liczac 1 m® tratwy z tadunkiem
za 3 m* cayli 1.8 tonny, a bez ladunku
za 2 m?® czyli 1,2 tonny) ogélem 111.240
ton i pobraso oplate za przebieg
41.800.000 tonno - kilometréw w wysokosci
90.816 zl. 27 gr., czyli srednio po 0,22 gr.
za tonno - kilometr, Oprécz tego oplaty
za Sluzowanie wyniostv 19.973 zI 75 gr.
Ogolem wplynelo 110.700 zi, 0,2 gr.

r. 1924 splawiono wszysl
kiego 60500 ton. Przed wojng
splawiano ok 300000 ton.

Inz. T. TILLINGER.

KONKURS NA NOWELE MORSKA,
LACZNA NAGRODA 1000 ZL.

L. M. i R. oglasza konkurs na nowele
wielkosci od 150 do 250 wierszy trzy-
dziestoliterowych, osnuta na tle morza:
lI-a nagroda 500 zi., Il-a 300, Hl-a 200.
Rekopisy, opatrzone godlami, winny byé
nadsylane przed 20 stycznia 1926 r. pod
adresem cenitrali L, M i R. (ul. leklo-
ralna 2). Redakeja .Morza" zastrzega
sobie pierwodruk nagrodzonych i odzna-
czonych nowel. Do jury zaproszono naj-
powainiejszych teoretykéw naszego pis-
mienniclwa.

.'QZETLUSZCZOQJ:’"E, HYGIENICZNE,
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KONFERENCJA DYGNITARZY NA
WYBRZEZU POLSKIEM.

Dnia 11 pazdziernika r, b. odbyla sie
w Gdyni niezmiernie wazna konferencja
w sprawie rozbudowy portu i miasta

Rannym pociagiem z Warszawy przy-
byli minisirowie przemysiu i handlu Klar-
ner, kolei — Tyszka, robét publicznych
Rybezynski, tudziez wiceminister spraw
wojskowych — gen, Majewski, wojewoda
lubelski i komisarz oszczednosciowy —
Moskalewski, wojewoda pomorski — dr.
Wachowiak, szef departamentu marynarki
wojennej — komandor Swirski, slarosta
krajowy — inz. Wybicki, dyr, departa-
mentu marynarki handlowej — Chrzanow-
ski i caly szereg wyizszych urzednikéw ze
wspomnianych ministerstw. Z Gdanska
przybyli: komisarz generalny Rzplitej w
Gdansku — min. Strassburger, admiral
Borowski i prezes dyrekeji kolejowej —
Czarnowski.

W Gdyni na dwor.u witali przybylych
dygnitarzy starosta pucki, starosta wejhe-
rowski, komendant [loty — Unrug, kie-
rownik rob6t portowych — inz. Wenda,
komendant marynarki handlowej w Wej-
herowie — komisarz Poznafiski, kapitan
portu Zalewsk: i wielu innych,

Przybyli udali si¢ wprost na molo po-
tudniowe, gdzie zapoznali si¢ z pracami

s e e e o

dotychczas dokonanemi i z terenem hu-
dowy portu. Po zwiedzeniu perlu pod
przewodnictwem ministra Klarnera odbyla
sig konferencja zakonczona szeregiem do-
niostych uchwal,

Postanowiono przyépieszyé budowe por-
tu na wielka skale od poczatku 1926 r.
Szczeg6lng wade polozono na prace okolo
rozbudowy linij kolejowych, prowadza-
cych na molo poludniowe, przeprowadzié
nowe odgalezienin do przyszlego basenu
wewnetrznego, oraz zbudowaé specjalny
dworzec w porcie, wybudowaé specjalng
elektrownie dla obslugi miasta i portu,
rozpatrzono réwniez bardzo szczegdélowo
rozmieszczenie budynkéw. Debatowano
dluzszy czas nad organizacja floty handlo-
wej i przemystu ryboléstwa.

Zapadlo postanowienie przeprowadze-
nia w najkrétszym czasie statutu miej-
skiego, przyczem wyraiono Zyczenie,
teby do miasta Gdyni przylaczone byly:
Chylonja, Oksywija i lasy, znajdujace si¢
na linji Wilomierza.

Podczas debat nad ta sprawa zasta-
nawiano sie nad regulacis miasta i jego
dzielnic. Naslepnie zapadla decyzia przy-
épieszenia budowy kolei Bydgoszcz—
Gdynia podobnie, jak przynaglenia wszyst-
kich spraw i planéw, powzigtych podezas
tei donioslej konferencii.

Flotylla pinska: zakladanie miny.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl AAT Flotylla pinska: éwiczenia marynarzy na lqdzie (desant)

JERZY KURNATOWSKI. ZAGADNIE-
NIE PRUS WSCHODNICH. WYDAWNIC-
TWO ZWIAZKU OBRONY KRESOW
ZACHODNICH. Pod tym tytulem ukazala
sie bardzo treiciwie i rzeczowo napisana
ksiazka jednego z czynniejszych czlonkaw
Z. 0. K. Z., prezesa Slowianskiego T-wa
Sztuki 1 Kultury prof. J. Kurnatowskiego. Po
daniu Zrédlowych wiadomodci historycz-
nych i windomoéci o obecnych stosunkach
politychnych, etnograficznych i gospodar-
czych w Prusach Wschodnich, zagrazaija-
cych naszemu dostepowi do morza, autor
dochodzi do wniosku, kiéry da sig stre-
éci¢ w slowach:

Prusy Wschodnie nie sg krajem nie-
mieckim, sa niemiecka wojskowa kolonja,
nie sq krajem woloym, gdy? sa rzadzone
przez szlachte i oficerow pochodzenia
szlacheckiego. S4 one obozem koncentra-
cyinym wojskowych sil niemieckich, ktére
sic przygotowujn do podboju Europy
Wschodniej. Sa twierdzg wszystkich 2y-
wiolow wstecznych i imperjalistycznych
pafistwa niemieckiego, Ze wzgledéw po-
lityki imperjalistycznej pozbawione natu-
raloych stosunkéw ekonomicznych z sa-
giedniemi krajami: Polska i Litwa— Prusy
Wschodnie nedznie wegetuja, ludnosé ich
sie zmniejsza, a miejsce ludnosci krajowej
zajmuja korpusy wojskowe, ulrzymywane
przez cale Eiemcy.

Jedno tylke jest rozwiazanie tej kwestiji,
mogace zadowolnié interesy migdzynaro-
dowej demokracji, demokracii niemieckiej,
nizszych klas wszystkich narodowosci i
wszystkich jezykow Prus Wschodnich, in-
teresy Polski i Litwy i wreszcie pokoju
powszechnego.

Prusy Wschodnie — kraj o charakterze
soecyfirznym z bardzo wyraznie zazna-
czong odrebnosciq etniczna, historyczna,
a nawet geograficzna — powinny byé
przeksztalcone na pafiswo niezaleZne, po-
winny staé sig republika, jedna z republik
nadbattyckich. Ludnoéé Prus Wschodnich,
sktadajaca sie z Niemcéw, Polakéw i Li-
twinow, jest jednak zespolona wspolng
przeszlodcia historyczna i z pewnofeia be-
dzie umiala 2yé spokojnie i pracowaé dla
wspblnych intereséw panstwa, gdy tylko
zostanie uwolniona z pod wladzy szlachty.
wojskowych i urzednikéw niemieckich.

Zajecie si¢ administracja Prus Wschod-
nich jest obowiazkiem Ligi Narodow. Mo-
glaby ona swéj mandat frzekazaé jednemu
z patistw naprawde wolnych, jak Szwaj-
carja lub Danja.

0O ile swiat cywilizowany waha¢ sig
bedzie przed rozwiazaniem, klére tu pro-
ponujemy, (utinam falsus vates sim). nie
uniknie on nowejrwoiny z jej wszystkiemi
okropnoSciami.
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EKSPORT NASZEGO WEGLA GORNOSLASKIEGO MORZEM
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Z ROZBUDOWY GDYNI

“fqdocl'qg portowy w Gdyni, zaopairujacy stathi w woede do
picia i do kotlow. Dzieki znacznej glebokosci studni arlezyj-
skiej woda doskonala.

SPORT

YACHT POLSKI.

POLSKA PODROZ MORSKA NAOKO-
10 SWIATA nie odbyla sig jeszcze, ale
powinna si¢ odbyc.

Tak jesl. Z poczuciem odpowiedzialno-
§¢i za poruszenie tej sprawy nie waham
sie twierdzié, #e czas jui nam wyjéé na
szersza arene i zacza¢ myéleé o zagad-
nieniach ogélncludzkich npietylko w dzie-
dzinie nauki i sztuki, lecz réwniez w dzie-
dzinie czynu, ktéremu przyswiecalby cel
znaczenia §wiatowego.

Dlaczego nie mozemy badaé ustroju
spoleczne ‘0 i wierzen religijnych Bulu-
kudéw lub Eskimosdw, jak badal — co
prawda przymusowo—Sieroszews'i Jaku-
téw: albo bada¢ wnetrza wulkanu Kili-
mandzaro; a ho weifé na najwyiszy szczyt
$wiala Tszomolungma? Albo jeszcze raz
odkry¢ biegun péinocny, albo odbyé wy-
cieczke naokolo $wiala, jak odbyla ja ma-
lefika szwedzka ,Fidra®, kiora w r. z
powrbcita z podrozy do lej samej Karls-
krony, z ktérej przed trzema laty byla
wyszla?

Dlaczego?
— Panie, stysze ju? zgodny, lecz nie-

7Z MOR/

Fot., Mareinkonwbi

zupelnie grecki chér przerazencow: po
intlancji, w dobie stagnacji, dewaluacii.....

No, tak, tak, panowie, znam te straszy-
dla, ktére nie zagradzajg jednak wam drogi,
gdy idzie o kupno samochodu i to nie
najtaniszej firmy Perpedes”, ale droiszej
wMercedes" lub zgota nawet Roll-Mopsa;
albe o wyjazd ,do wad”, gdzie oglada-
cie walki bykdéw hiszpanskich, placac za
wszystkie te wody dobre dziesiatki tysiecy.

Tu nie w inflancji lezy sedno rzecz+,
lecz w braku waszego zainteresowania sig
sprawami tej kategorii. Gdybyécie, taskawi
panowie, powiedzieli sobie kiéregos roku:
nie pojedziemy do wdd, natomiast we
trzech lub we czterech zlozymy sie i za
pieniadee, przeznaczone na wyjazd zagra-
nice, kupimy dobry statek zaglowy (z mo-
torem) i na nim pojedziemy.... naokoto
swiata? — to zadaleko, ale np. do Kon-
stantynopola albo Wenecji, po powrocie
ze zdumieniem byécie spostrzegli, zefcie
czedé przeznaczonej b woly przywicili do
demu, przynajmniej mogliscie przywiezé,

Chytre morskie narody oddawna juz
wiedza, ¢ jazda woda nic nie koszluje,
jesli sig jedzie zaglami na whasnym statku:
hotelu placié nie trzeba, gdy sie ma wlisny
dom plywajacy, stél nawet wykwintny —
nie drozszy, anizeli w Warszawie Iub we
Lwowie. Wydatek staly, to paru mary-
narzy zawodowych, a i ci niekoniecznie
potrzebni, Paszport zagraniczny, je-
zeli wyjezd#acie nie w celach za-
robkowych, lecz turystycznych, ja-
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AUSTRALIJSKICH _

London News.

AT

ko czlopkowie Yacht-Klubu Polski
kaosztuje 50 gr.

Trzeba nadmieni¢, ze po powrocie, o
ilebyicie sie nie przywiazali do swego
statku, moglibysicie go sprzeda¢, n wtedy
by sie okazalo, ze cala taka podréz, z kto-
rej wrécilibvécie odmwlodzeni duchowo i
fizycznie, pelni najpickniejszych wrazen,
jakie tylko poczucie bezbrzezaej swobody
i urok wielkiej wody daé¢ mogs, koszto-
wala was.... grosze.

Papuasi chwytajqcy ryby rekoma.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Tak jest. Czas juz nam, jezeli nie wcho-
dzi¢ na Tszomolungma, to jechaé naokolo
Swiata,

Na poczatek jednak, nie cheae nikogo
odstraszyé trudnofciami przedsiewziecia,
proponuje podrdz naokolo Europy, ktéra
np. mozna byloby odbyé etapami, np. w
pierwszvm roku do Triestu, tam statek
zostawié i wrbcié expressem (jak milo
jecha¢ expressem) a w drugim roku po-
wrécié, zawadziwszy o Ateny i Konstan-
tynopol,

Panowie marynarze, sportsmani i wy,
Eannwie. ktérzyécie juz walki wszystkich
vkow widzieli, zsstandweie sie laskawie,
czy mysl, ktéra poruszam. jest utopja?
Czy istotnie nie czas juz nam na yachtach
turystycznych bandery polskie rozwinaé,
zatrzepolac niemi po morzach i w portach
calegn Swiata?

M. ZARUSKI]




DUZY YACHT MORSKI moze kupié
1 osoba zaplaciwszy 15000 zl,
3 5000

g . 3000 |
e : 1000

Za 1000 z!. moze kazdy éredniozamozny
czlowiek sta¢ si¢ wspblwlascicielem stathku,
ktéry umozliwi mu bezwzglednie najtan-
szv $posbb odbywania zagranicznych po-
drézy. Jednorazowy ten wigkszy wyda-
tek da mu moznoéé najkorzyistniejszego
spedzenia swego urlopu, zwiedzenia kra-
i6w i miast dotychczas nieznanych, poczu-
cie swobody, szereg wraten niezapomnia-
nych i nowych, wreszcie sile i zdrowie.

Warlo zastanowié sie nad tem.

KURSY PEJZARZU MORSKIEGO.

0Od wiekopomnej daty 10 lutego 1920 r.
dnia objecia w posiadanie morza przez
Polske — wyplynela dla naszych artystéw

potrzeba odtwarzania pieknofei morza
w szluce naszej, Nigdzie jednak dotych-
czas nie ksztalcono ,,marynistéw., — tego

pieknego rodzajusztuki—boimorzanie bylo.

Luke te wypelnit marynista nasz Wlo-
dzimierz Nalecz, ksztalcony zagranica
uczefi gloénych mistrzéw skandynawskich
Normana i Hansa Dahla, a z niemieckich
Eugene Diickera, zorganizowat ,Kursy
Eeizaiu morskiego” w ,.pleinair'ze” — na
rzegu morza — w najpickniejszej jego
czesci, okoto latarni morskiej w Rozewiu.
Kursy te zaczynaja sie w czerwcu i lrwajg
do wrzeénia. Warunki do pracy miodzi
artyéci majq wymarzone: u stop wspaniate
morze istudja na plazy — w sloficu. W ra-
zie niepogody lub potrzeby opracowania
zebranego materjalu — praca w atelier
malarskiem, ad hoc zbudowanem przez

kierownika, W ten sposob powstala na
samem brzegu morza pierwsza placdéwka
naszej kultury artystycznej... ursy sg

czynne juz od lat czterech. Umieszczamy
wizerunek akademii tegorocznei, jak i jej
wkierowaika w pracowni” na tle sajnow-
szych prac samego organizalora.

J. D.
KRONIKA

MORSKA POLITYKA FRANCIJI. Usta-
wodawcze ciala Francji zatwierdzily dru-
ga czes¢ morskiego programu, ktérego
rozbudowa przewiduje zalozenie w 1925 r.:
1 kraiownika — 10.000 ton, 3 liderdw,
4 piszczycieli torpedowcéw, 7 lodzi pod-
wodnych, 2 podwodnych stawiaczy min,
1 stawiacza min (prawdopodobnie kra-
zownik minowy—8.000 ton). Podczas dy-
skusii w senacie przy z:twierdzaniu kre-
dytéw na pewyiZszy program, podkreélano
szcze%blnic' ze Francja powinna mieé
silng flote, glownym zadaniem kidrej jest
zabezpieczenie linji komunikacyinych z Al-
gierem; précz tego byly wypowiadane
zdania, #e, o ile bedzie zwolana nowa
konferencja, w sprawie rozbrojenia na
morzu, Francja nie moze zdodzi¢ sie na
dalsze ograniczenia zbrojesd.

BOREJKO.

PRZEDAZ NIEZDATNYCH STAT-
KOW MORSKICH PRZEZ SOWTORG-
FLOT. Rada Komisarzy Ludowych udzie-
lita zarzadowi Sowtorgilolu pozwolenis
na sprzedaz w Unji Sowieckiej lub za-
granica statkéw morskich, niezdatnych
jako tez niekorzystnych dla komunikacji.
Otrzymane ze sprzedaiy sumy maja byé
uzyte na budowe nowych statkéw w war-
sztatach krajowych.

ZNACZNE ZWIEKSZENIE TUREC-
KIEJ FLOTY HANDLOWEJ. Ponowne

Z POSROD POLSKICH MARYNISTOW

E

Art. mal Wiodzimierz Nalecz u sichie w pracowni.

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

W. Nalecz érda swych uczniow przy pracy w pleinair'ze".

ozywienie ruchu narodowego w Turcji
wywarlo lez duzy wplyw w dziedzinie
zeglugi, ktéra dawniej spoczywala prze-
wainie w rekach cudzoziemcébw. Po-
wstaly liczne nowe towarzysiwa 2eglugo-
we i dokonano kupna starych iednostek
zeplugowych, W koticu wojny zegluge
turecka reprezentowalo 24 statki o po-
jemnosci réwno 30,000 t.
recki posiada 113 statkéw o 86,000, Ogol-
na ilogé statkéw, plywajacyeh pod turecka
bandera, wynosi 456 jednostek. Ogélny
tonuz tureck'ej floty handlowe) siega, we-
dlug urzedowej statysiyki, do 110,000 ton.
Najwigkszem przedsiebiorstwem zeglugo-
wem jest firma ,Seiri efain'' posiadajaca
35 statkéw o pojemnosci 27.001}{ 50::

DZIAL OFICJALNY
L TR

ORGANIZOWANIE ODDZ, W BRZE-
SCIU NAD BUGIEM. Staraniem Zwiazku

11

Dzié rzad tu-’

Inwalidéw Wojennych 'w Brzesciu n./B.
powslaje Oddzial L.M.R., kiéry liczy juz
obecnie przeszio 100 zalezycieli. Na ze-
braniu w dn. 20/X r. b. wybrano Komitet
Organizacyjny w nastepujgeym skladzie:
pp: Zeszczynski, Dumnicki, Passek, Cie-
sielski, Szczepanski, Goérski, Ostrowski,
Dmowski- Wysokinski, Mazurkiewicz, R6-
zafisld, Dudkiewics, Janowska, Gorska,
lL.udwikowski, kom. okr. P.P., ks. Borysiuk.
W najblizszym czasie Oddzial zostanie
zatwierdzony i rozpocznie energiczng dzia-
talnosé,

ZMIANA LOKAILU KOMITETU WAR-
SZAWSKIEGO L.M.R. Komitet Warszaw-
ski przeniost sie do nowego lokalu: Plac
Napoleona 6, m. 4, I pietro, tel. 65-84.

Z ODDZIALU L. M. R. WE LWOWIE.
Oddzial we Lwowie rozwingl energiczng
dzialalnodé, wyswietlajac propagandowy
film morski, oraz jednajac czlonkow, kté-
rych liczyé mozna juz obecnie ponad 10
tysiecy.
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HOLEJ EFIEKTRYCZNA

Towarzysiwo Alscyuine

T-wo przejglo w roku 1896 istniejgce
od 1880 r. konne tramwaje i uruchomilo
pierwsze 3 linje e¢lektrycznego tramwaju
w 1898 r.; byly to linje: Dworzec — Ka-
tedra, Jeiyce — Wilda, Stary Rynek —
Gorezyn. Dziafalnodé¢ swoja rozpoczelo
T-wo z kapitalem akeyjnym 1.000.000 mk.
W 1898 r. kursowalo 25 wagonéw moto-
rowych i 10 przyczepnych, précz tego
kursowaty jeszczé i koane tramwaje. To-
row byio 16.56 klm. Przewieziono pasa=
zerow 3.227,885 i przejechano wagono-
kilometrow 904.982.

Z biegiem lal wraz z rozwojem miasta
rozwijalo sie i przedsichiorstwo, to lez
powickszano slopniowo wysokoéé kapitatu
akeyjnego, ilosé wagondw, tordw i moc
stacji elektrycznej. Kapital akeyjny osia-
gnal sume 3.600.000 mk. zi., iloé¢ wago-
néw molorowych 88, przyczepnych 62,
tory 44,13 klm.

Przedsigbiorsiwo mialo od 1898 r. wla-
sng stacje elekiryczng, ktora obslugiwala
tramwaje i pracz lego dawala prad pry-
walnym abonentom dla $wiatla i sily;
wigkszo$¢ tych ostatnich przeigta pézniej

elektrownia Mieiska uruchomiona 1 paz-
dziernika 1904 r. Elektrownie tramwa-
jowa na zasadzie umowy, zawartej jeszcze
w 1866 r, z Magistratem, odstapiono gmi-
nie miejskiej w r. 1913 i od 1 stycznia
1914 r. tramwaje otrzymujg prad z miej-
skiej elektrowni.

O rozwoju przedsiebiorstwa daje po-
glad nastepujaca lablica. W tablicy tej
uwzglednione sa lata w ktérych powiek-
szono kapital akeyjny, précz lego 1913 r.
jako ostalni przedwojenny, 1920 r. jako
ostatni wojenny i 3 lata nastepne.

&
Rok 1893 1894 1900 1904 1906 1912
Kapital akeyjny mk. zk 1.000.000 1.500.000 2.000,000 2.500.000 3.000.000 3.600.000
Dlugosé torow kim. 1656 | 1744 | 1899 21.73 2808 39.68
Yokt wag, miokis > o o o+ . g5 il an 33 46 55 . s e
Tlosé wag. przy;. B e O e R 23 29 35 A TS
Przeb.’eg wagondw -r_zccz. wag. =5 i
R s s 904.982 1236535 1.468.947 2,282,356 2.739.408 3.601.003
l_lt; pasa;ra-w (bez ahoncn-—_ TS 3
RN e 3,227,885 3.876.593 4,399.124 6221510 7.195.286 9,853,496
Przychéd ogélny mk. v 340206 | 424442 » | 506992 778.350 888.091 1.255.107
Bezposrednie koszta eksploat, 171,694 204733 | 214921 | 363655 | 466887 637.193
Spélczynnii.(q eksploatac. w = i 48,3 ™ .48 ST ‘—52? A 51
Dywidenda w %, . . . . . 7 9 G L 84 ke 9
Rok 1913 1920 1921 1922 1923 1924
Kapital akcyjny mk. zi 3.600.000 3.600.000 3.600.000 3.600.000 3.600.000
Dlugosé toréw klm, . . . . 4376 PP T e 4413 44.13
Ilose wag. maot.: . . v . . 78 88 T TE 88
Mosé waug. PEEVeR, i o G - 62 62 62 62 =
l"rzehi;zg w:gondw rzecz wag. = | g :
Kim. A 3,675,191 4.147.859 4.249.341 4,406,568 4.158.489
a:‘éé pasazerow (bez nbune_r;-_ S o B !
v SRS i NSe 10.248.800 19.568.289 19.071.528 16.059.057 14.143273
Przychéd ogolny mk. 1311886 | 29.071.941 | 239412782 | 997.291,79 | 118.534.041.804
Bezposrednie koszta cksploat. |  671.073 | 22549114 | 176020322 | 673261671 | 73.988.232.002
Spﬂlczynnik_ (;ksploala:. = Uta 51 T . 74 i|= 67.5 . 62.5 :
Dywidendaw % . . . . .| s | 10 5 2001 ST (=i

W 1923 r. nabyl Magistral miasta Po-
znania 75 proc, wszystkich akeyj, przed-
sighiorstwo za$ jest nadal prowadzone
jako T-wo akcyine, rada nadzorcza, kto-
rego sklada sie z 3 czlonkéw Magistratu,
3 radnych i z 3 przedslawicieli prywat-
nego kapitalu. Skiad Rady Nadzorczej
jest nastepujacy: Prezydent miasta Po-

znapia, C. Ratajski prezes; L. Cichowicz
radca prawny, zastepca prezesa; inz. A.
Ballenstedt, radny miasta; Cz. Bugzel
radny miasta; inz. Drozdowicz, radca
miejski: J. Piechowski, radca miejski; S.
Samulski, prezes Zarzadu, H. Cegielski;
Sulowski, dyrektor T-wa ,Sila i Swiatlo*
B. Wybieralski, radny miasta. Dyrekto-

12

rem przedsigbiorstwa jest od 1-go siycz-
nia 1921 r. p. inzynier Pawel Nestrypke.

Warsztaty posiadaja nastepujgce oddzia-
ly: kuznig, tokarnig, $lusarnie, stolarnie,
lakiernie, malarnie, uzwajalnie, lejarnie
do metelu. instrumentalnig. Glowne war-
sziaty mieszczg sie przy ulicy Gajowej,
a pomocnicze przy Lazarskiej, W po-



dobny spos6b sa rozmieszczone remizy. |

- Przedsighiorstwo zatrudnia ogélem 555 |
pracownikéw, w nich 160 przypada na
warsztaly i obsluge tordw,

W ostatnich dniach lata nabyto naste-
pujace maszyny: automalyczna frezerke
do k6! zebatych, szlifierke do frezéw,
maszyng do ostrzenia pil, aparal do mie-

| rzenia izulacji i zwaré w motorach, apa-

| rat do wynajdywania uszkodzonych miejsc
kabli podziemnych, przetwornice do elek- |
trycznego spajania szyn i kilka mniej-
szych przvrzadéw. Procz bieigcego re-
montu wagonéw, toréw, sieci, przebudo-
wano i powickszono w oslatnich dwéch
latach — 11 wagondéw, zbudowano 1 wa-
gon cietarowy do przewoienia lowardw,

l 1 wagon wiezowy dla reparacji sieci, w
koncuf]zupelnie nowy osobowy wagon
motorowy.

Wagon ten jest najwickszym z obecnie
posiadanych, diugoéé jego wynosi 12 mir.
i moze pomiedci¢ 5¢ osoby, posiada on |

R e SRR R e A

Remiza.

2 molory a 45 HP firmy Brown Boweri |
i S-ka i regulator (kontroler) jest przy- ‘
stosowany do elekirycznego hamowania |
za pomoca solenoida, umieszczonego w
przyczepnym wagonie. Wagon len zoslal
zbudowany w chwilach welnych, to zna-
czy, idy blezacych reparacyi bylo mniej
i warsztaty nie bylyby odpowiednio wy-
zyskane. W ostatnich czasuch zakodczono
instalacje prostownika rileciowego firmy |
i Siemens-Schuckertwerke na 600 amperdw ‘
500 — 600 volt.

Dzialanie jego polega na wykorzystaniu |
wlasnosci rozgrzanej rleci w prézni, kibra
przepuszeza prad tylko w jednym kierun-
ku i ma dzieki
zamiany pradu zmienonego na staly, Pro-
stownik rteciowy zastapil wyréwnawczg
baterj¢ akumule ‘w, ktéra posyla prad
do sieci, pracuj ¢ réwnolegle z elektrow-
nig; dla ladowania tej baterji ustawiona
byla przetwornica (motor-generator), ktéra

temu zastosowanie do

pracowala bardzo nieekonomicznie, gdyz
powodowala 20— 40"/, straly energii za-
leznie od obciazenia, Tymezasem straty
prostownika wynosza lyiko 87/, i to nie-
zaleznie od obeiazenia. Précz tego prad,
doprowadzony do prostownika jako prad
wysokiego napiccia (6000 voll), jest tariszym
od pradu 550 v., jaki dotychezas byl do-
prowadzany do przelwornicy,

Lata inflacii pieniadza nie pozwolily
przedsigbiorstwu nalezycie rozwingé sie
i calyg uwage skierowano na podirzymanie
istniejgeych urzadzen; z tego tez powodu
w ostatnich latach wyplacono bardzo maly
dywidende, uwzgiedniajac to, e wypla-
calo sie ja w markach polskich, a kapital
akeyjny nie byl przewalulowany; w roku
za$§ 1923 nie wyplacano zadnej dywidendy.
Netomiast caly zysk przeznaczono w ostat-
nich lalach na odnowienie lechnicznych
urzgdzen.

P. NESTRYPKE

[3 Znaleziono na: www.magemar.com.pl
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GEBETHNER I WOLFF

KSIEGARNIA NAKLADOWA

WARSZAWA, ZGODA

POLECAJA NASTEPUJACE NOWOSCI:

Anczyc. Przypadki Robinzona Kruzoe. Z 10 rycinamii licznemi drzeworytami w tekscie.
Wyd. 14. : D T A AT

Barthkiewicz Z. Polityka w iesne Wvbor Nowel,

Boy-Zeleriski, Flirt z Melpomena. Wieczér piaty. . . !

Bukowiecka Z. Historja o Janku Gérniku, Opowladame dla ml{)dﬂezy Wydame‘!
z 9 rycinami. :

Burnett Fr. Maly lord. POWIQSL dla mlodz;ezv Z 16 ilur-tr A RozankowSklego. E

Debicki Z. W1, St. Reymont, laureat Nobla. Z portretem Wi St. Reymonta.

Gide K. Pierwsze wiadomosci z ekonomii politycznej. Z upowaznienia autora i wy-
dawcy przelozyl St. Posner. . 3 T o S R e

Grabyczewski Br. W pustyniach Raskemu i [ybetu Z 82 ilustr, portretem autora
i mapa. (Podréze gen. Grabczewskiego tom III). . o

Hajota. Z dalekich ladéw. Nowele i opowiadania. T W

Herman O'Donoghue K. The castle of imagination. Ze slownikiem. R

Joteyko T. Nowy podrecznik do nauki muzyki w szkolach ogélnoksztal, Zeszyt IV

Konopnicka M. Pan Balcer w Brazyljii. Wyd, 4, opracowal Jan Czubek

fada Jan. W zakletem zamczysku. Powieéé z lat dawnych. Toméw 2. -

Mayne-Reid. Dolina bez wyijscia. Przygody podréznikéw w Himalajach. Przelo-
zyla z angielskiego M. J. Zaleska. Wyd. 6 z 11 rycinami.

Makarczyk J. Przez Palestyne i Syrje. Szkice z podrézy. ;

Makuszyniski K, Wycinanki. AR e IRy T e R S I

Natanson Wi, i Zakrzewski K. Nauka f:rykl Poclr. przezn. do uzytku uczniéw klas
wyzsz. szk, §red. Tom III. . . A

Tom III, Zesz. II

Orkan Wi Listy ze wsi. Tom L

Prus B. Emancypantki. Wyd. 4. s

Reymont Wi St. W glebiach, Nowele [P:qma. t XIX]

—  Na krawedzi. Nowele (Pisma, t. XX). .

Roux A. Le livre de la France pour les classes supérieures des lyces Avec 20 gra-
vures, Avec collaboration de K. Mellerowicz.

Sfonimski A. Pod zwrotnikami, Dziennik ukretowv. L

Smoleriski W, Studja historyczne. ;

Surzyriski M. Streszezony wyklad pohfonn i iorm muzycmych SR o )

Stevenson R. L. Skarby na wyspie. Powiesé dla mlodziezy. Przetlumaczyt W. P.
z 6 rys. St. Sawiczewskiego, Wyd. 2. . .

Szarzynski M. S. Wyboér poezyj. Wydal Ign, Chrzanuwskl [B U L 234]

Szpotanski St. Skradziony rekopis. Powiesé, . A

Tokarz W. Sprzysiezenie Wysockiego i Noc llstopadowa Z 44 ryc. i 3 planami.

Ujejski J. O cene absolutu. Rzecz o Hoene-Wronskim, s LTS

Witkowska-Reutt 7. Pielgrzym. (Legenda Ossjaku).
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NOWOSC! NOWOSC! NOWOSC!

PRECZ Z PLYNAMI I POMADKAMI
DO CZYSZCZENIA METALI!!

CZY WIESZ CO TO JEST

JDAVION™

Jest to specjalnie chemicznie spreparowana
szmatka, ktéra na sucho, bez pomocy past
i plynéw czysci wszelkie metale. Wystarczy
potrze¢ brudny, zaplamiony metal, aby takowy
otrzymal polysk slorica, Wysylka za zaliczeniem
pocztowem 2 zi 50 groszy sztuka, — Piszcie

- AV E"“

POLSKA ORGANIZACJA
PATENTOWANYCH NOWOSCI
WARSZAWA, ULICA KRUCZA Nr, 44.

DUZE DOCHODY DLA ODSPRZEDAWCOW!!!

PRZETARG OFERTOWY

SPRZEDAZHOIL. OWNIKA
PORTOWEGO

Urzad Marynarki Handlowej na wybrzezu
Pomorskiem w Wejherowie sprzeda loco port
Puck holownik zelazny portowy, budowy 1900 r.
Najwieksza dlugosé¢ 26,25 m., najwieksza szero-
koséé 44,35, zanurzenie 1,30 m., pojemnoéé brutto
55,281 ton rejestrowych, pojemnoé¢ netto 7.274
ton rejestrowych. Maszyna parowa podwoinej
ekspansji na 140 K. M., kociol przyznany przez
dozér kotléw za nienadajacy sie do dalszego
uzytku. Stan kadluba i maszyny zadawalniajacy.
Obejrze¢ holow % mozna w porcie puckim.

Oferty oplacone stemplem w zapieczetowa-
nej kopercie z napisem na niej ,Zgloszenie na
kupno holownika“ nalezy skiadaé¢ do Urzedu
Marynarki Handlowej w Wejherowie, ul. Dwor-
cowa 4, nie pdZniej, niz D6 DNIA 27 LISTO-
PADA 1925 R. Urzad udziela blizszych informacyj
w godzinach sluzbowych.

Do oferty nalezy zalaczyé kwit Kasy Skar-
bowej na wplacone wadjum w wysokosci 5 proc.
zaoferowanej za holownik kwoty. Oferty bez
wadjum rozpatrywane nie beda.

Urzad Marynarki Handlowej.

NAJNOWSZE
WYDAWNICTWA
INSTYTUTU WYDAWNICZEGO

BIBLIOTEKA
POLSKA

Gumowski M. Medale polskie. Z 34 tablicami

(Bibljoteka Naukowa) 5 - 7 . . . 5—
Kleiner J. Studjn z zakresu literatury i fi!ozofii
(Bibljoteka Historyczno-Literacka) . . L 13.50

Polska w pamiginikach wielkiej wojny !914—}9!?
Zebral i objasnil Michal Sokolnicki (Czasy i Lu-

dzie) - 25—
Przeidziechi R. \parsovl\. Av\.c 1:0 1Ilustrallons en
texte et 32 dgravures hors texte . 20.—

Piasnik J. Kultura wiekow Srednich. 1, 7vclt n.-l:gn-
ne i spoleczne, Z ilustracjami {B:blmh.ka Histo-

ryczna) . . . i s 18—
Sinko T. Hellenizm lul|usza Slnwucklcgo Z 8 ilu-

stracjami (Bibljoteka Historyczno-Literacka) « 3120
Szymanowski K. Fryderyk Chopin . 2.50

Zdziechowski J. Finanse Polski w latach 1924 i 1925 12.—

WIELKA BIBLJOTEKA
(ARCYDZIELA LITERATURY POLSKIEJ 1 OBCEJ)

Nr. 94 Godrnicki £. Dworzanin polski . : . 3.90
114/15 Czajhowski M. Stefan Czarnecki 2 tomy 6.—
116  Molier. Mieszczanin szlachcicem : . 1=
117  Korzeniowski J. Tadeusz bezimienny . 450
118  Lenarfowicz T. Bitwa Raclawicka . . =55
119  Baryka. Z chlopa krél . - - . —.55
120 Ibsen H. Wrég ludu 7 ’ : . 150
121  Lenartowicz T. Branka . ; . ., —.50
122 Lozidski Wil Skarb watazki . G . 250
123 Ajschylos. Oresteja. Cz. IL Ofiary . —.60
124  Lenartowicz 1. Zachwycenie. Blogosla-

wiona. Swieta praca, . . —.55
125  fLozirski W1. Madonna Busuwnbka 5 . —.80
126  Ajschylos. Orc:.h.la (.z. 1L bwmto po-
jednania . —_—
+BIBLIOTEKA SZKOLNA" (z objaénieniami)
Nr. 1 Mickiewicz A. Konrad Wallenrod . 7 . —.85
Kubala L. Obleieniec Czestochowy. Z 4 ilu-
stracjami . . —.60
3 Rossowski S. Lwéw. Z I9 |lustrn:|.1ml - . —.60
. 4 Felirishi A. Barbara Radziwilléwoa . ; . —.85
w 6 Skathowski A, Bilwa pod Raszynem Z 1 ilu-
stracjami . b —.40
7 Skathowski A, leeré ks:qc:a .lncha l’nmﬂ-
towskiego, Z 3 ilustracjami |, . ; . —45
8 Slowacki J. Anhelli . . ; . —.60

w 9 Syrokomla WI. Urodzony Jan Dl,borég ARG {1

o 10 Mickiewicz A. Gragyna . . —.65

w 11 Moécicki H. Rzei Pragi w ruku 1794 Z 4 ilu-

stracjami i mapka . . 50.—
w12 Kubala L. Odzyskanie Wdrszawy ? 3 ilu-
stracjami . 3 . —A40

w 15 Mickiewicz A. Snmaf.y i sonety kryms]ﬂe . —.55

DO NABYCIA W KSIEGARNI INSTYTUTU WYDAWNI-
CZEGO ,BIBLJOTEKA POLSKA"

W WARSZAWIE, UL. NOWY SWIAT 23/25, TEL. 271-18,
ORAZ WE WSZYSTKICH KSIEGARNIACH.

Znaleziono na; www.magemar.com.pl




GAZ JEST NAJTANSZEM 1 NAJDOGODNIEJSZEM PALIWEM DOBY DZISIEJSZEJ

SZYBKO-WYGODNIE-CZYSTO-OSZCZEDNIE

Znaleziono na: www.magemar.com.pl AT a zatem:

gotujcie, prasujcie, ogrzewajcie pokoje i lokale gazem.

WSZELKIE GAZOWE APARATY JAK: KUCHENK!, ZELAZKA DO PRASOWANIA. PIECE DO PIECZENIA
I OGRZEWANIA POKOI WYPOZYCZA:

Gazownia w Toruniunm,
ULICA KOPERNIKA NR. 45
wzglednie nabyé mozna
W SKEADNIGY GAZOWNI UL. PIEKARY NR. 37.

Gazownia w Toruniu ul. Kopernika 45 ma do oddania:

KOKS GAZOWY,WODE AMONIAKALNA, SMOLE POGAZOWA, GRAFIT RETORTOWY

Kosztorysy na instalacie bezplatnie. Telefon: 11, 33, 90.
NIEZBEDNE DLA ELEGANCKIEJ 1 PRAKTYCZNEJ l_l \L - [ FNI%I: l{(;

KOBIETY JEST PISMO KOBIECE: ol -
Ksiegarnia Wydawnicza Lwoéw, Panska 16.

SWIAT KOBIECY . JULJUSZ SEOWACKI

Nustrowany dwutygodnik, poswiecony maodzie, robotom rece-

»
nym, higienie, pielegnowaniu picknosei, sprawom prowadze-
nia i urzadzenia domu, przynosi powiesci, korespondencie
zagraniczne, teatralne i L. d. Udziela wszelkich porad, do- < 3
starcza krojow oraz wzordw robét recznych. Prenumerata
Na zadanie numer okazowy wysyla o
WYDANIE ZUPELNE, KOMENTOWANE

miesigczna zh. 3.60. ]
bezptatnie administracja Swiata Kobiecego'":
LWOW, ul. CHORAZCZVZNY 2. Ulozyt i komentarzem opatrzyl
NIEZBEDNE DLA ROLNIKA JEST NAJPOWAZNIEJSZE JAN GWALBERT PAWLIKOWSKI
POLSKIE PISMO ROLNICZE: Brzmienie tekstéw z rekopisami ustalal
. MICHAL PAWLIKOWSKI
@, | Eei R, el
»ROLNIK FOM I: TEKSTY
Hustrowany tygodnik, poéwiecony wszelkim spragog rolnika {Stron XVI +604]
i hodowce obchodzacym. Udziela cennych porad. Frenume- ) e x
rata kwartalna 8 zL. —, wraz z dodatkiem ..I’rzgqlad Ogrod- ’I ()I\I [I 1{()1\“1,1\ | j—\f{é
e 16 Kumir oy e oSl b | (Steon XVI - 292 48 tablic 2 podobiznami
autografow)

LWOW, ul. CHORAZCZYZNY 27, F
W zadnym demu kulturalnym nie moze zabrakna¢ chocby CENA egzemp[arzal oprawnego w dwa tomy
RHE Gk Waallte kstathic mad s : w wytworna, picknie zlocona (dos omg] okladke
bibljoteczki. Wszelkie ksiazki i nuly udziclane sa na raly. | piscionna: zh 104. Cena o$miu zeszytéw w bro-
szurze: 95 zlotych.

HSIEGann W“Kﬂ ﬂ- PﬂmHlECﬂlEGﬂ OKEADKI mozna tez nabywa¢ osobno u nakladcey,

we Lwowie, ul. Akademicka 2a. 1ub.wksiqgamiach. ktéa:e przyjely subskrycie po
: cenie 5 z!. w poleconej przesylce pocztowej po
Na 2gdanie wysyla katalogi. Wlasna introligatornia, cenie 6.50 za dwa tomy.




Ksiazka to przyjacielll Smutne jest zycie bez przyjaciela, smutne jest zycie bez ksigzek!
| A dom bez ksiazek — to ciemna jaskinia,
f Cheac umozliwi¢ kazdemu posiadanie wlasnych ksiazek i wlasnej domowe; Bibljoteki
Bibljoteka Domu Polskiego" wydaje za rekordowo niska cene 40 groszy, w prenumeracie
z przesylka do domu, tom w niczem nieustepujacy wydawnictwom drozszym.
| BIBLJOTEKA DOMU POLSKIEGO wydaje co dziesie¢ dni tom zawierajacy do 200 stron
druku w tréjbarwnej, efektownej a trwalej okladce.
BIBLJOTEKA DOMU POLSKIEGO wydaje tylko nieprzemijajacej wartosci utwory
autoréw polskich i obcych, uwzgledniajac jednak przedewszystkiem pisarzy polskich.
: BIBLJOTEKA DOMU POLSKIEGO dotychczas wydala 30 tomow nastepujacych autorow:
L J Kra_szewskiefo, Wine. Kosiakiewicza, M. Rodziewiczéwna, A. Ossendowskiego, Henryka
Rzewuskiego, Wolodego Skiby, Mieczystawa Smolarskiego, Andrzeja Struga, Wincentego Rapac-
kiego, Edwarda Stonskiego, A. Gruszeckiego, W. Gomulickiego K. Przerwy - Tetmajera i innych.
' Prenumeratorzy nasi dojéé moga z czasem do posiadania wartosciowej bibljoteki domowej
za nadzwyczaj niska cene, nie uszczuplajaca w niczem Ich budzetu domowego, gdyz prenumerata

wynosi: .
kwartalnie (za 9 toméw) 3 zl. 60 gr.
pélrocznie (za 18 toméw) 7 , 20 ,,
rocznie (za 36 tomdéw) 14 zlotych,

Wp!acaiacg prenumerate roczna (14 zlotych) otrzymaja w koficu b. roku ozdobna szatke
na 100 ksiazek Bibljoteki Domu Polskiego darmo, — Szatka ta w zakopiafiskim utrzymana stylu,

bedzie naprawde ozdoba kazdego domu. .
Prenumerate wplaca¢ nalezy na konto czek. P.K.O. 9779, lub przekazem poczt. pod adresem:

BIBLJIOTEKA DOMU POLSHIEGO

WARSZAWA, MARZALKOWSKA 3la.

g NAFEANYELA ERYE/AEAEER/A WA VYRR R

I‘SIBG ARNIA NIEZBEDNY
NAUKOWA W DOMU, W BIURZE, W PODROZY

i POLSKIE T-WO PEDAGOGICZNE — LWOW,
X "~ M. ARCT — WARSZAWA, ”"AI"
|
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