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DO SZANOWNYCH CZYTELNIKOW I CZLONKOW LIGI

Tnib s,

Uprzejmie iadamiamy S yeh Czyte ze pre-

numerata ,Morza" wynosi

6 Zi. W STOSUNKU ROCZNYM
(co wynosi niespelna 2 gr. dziennie). Zapraszajgc do prenume-
raly na rok 1926, prosimy o LASKAWIE RYCHLE wplacenie
na konfo nasze w P. K. 0. 9.747, lub przez urzqd pocztowy

Ewoty powyiszef, ktdra moie byé uiszczong w ratach pdfrocznych
lub kwartalnych.

W perozumieniu z Cenfr. Zarzqdem Ligi Morskiej i Rzecz-
nef czed¢ skladki czlonkowskiej, przeznaczonej na fundusz wy-
dawnictwa, ustalilismy w wysokoci

zf. 4.80 W STOSUNKU ROCZNYM.

KWOTA POWYZSZA MOZE BYC PRZEKAZY WANA
BEZPOSREDNIO NA NASZE KONTO W P. K. Q. 9. 747,
wzglednie. jak poprzednio, do prowincjonalnyeh oddziatéw L.M. R.
Czyli skladka czlonkowska ezlonka rzeczywistego wynosi z1. 12
rocznie, z ktérych zl,4.80 WPEACA SIE DO ADMINISTRACJT
wMORZA", reszfa zaé do miejscowego Oddzialu. Egzemplarze
wMorza” bedziemy wysylali pocztq bezpoérednio : Warszawy.

Pomimo tak niskief w porownaniu z szeregiem innych ecza-
sopism prenumeraly, redakeja pisma bedzie daiyla do powigh-
szenia { urozmaicenia numeréw. PROSIMY SZANOWNYCH
CZYTELNIKOW O ULATWIENIE POWYZSZEGO ZADA-

Znaleziono na: www.magemar.com.pl

NIA PRZEZ REGULARNE WPLACANIE PRZEDPEATY
I ZAOSZCZEDZENIE NAM KOSZTOW ZBEDNEGO PRZY-
POMINANIA IM ORAZ O LASKAWE ROZPOWSZECH-
NIANIE PISMA!

Mamy nadzieje, ie kaidy infteresujqcy si¢ sprawami Zeglu-
gowemi, kaidy zdajqcy sobie sprawe z doniosloici fakiu posia-
dania przez Polske ofwartej bramy na rynki zagraniczne, daja-

Fenndid

cef nam uniezaleini sig od koszfownego obeego
posrednictwa, BEDZIE PRENUMERATOREM NASZEGO
PISMA | ZAPISZE SIE NA CZLONKA LIGI MORSKIEJ

I RZECZNEJ.

naszych Czytelnikdw

Celem jak najlepszego infor
o bieiqcych sprawach Zeglugi morskiej i rzecznej Administracja
~Morza" w porozumieniu si¢ = Administracjgq $wictnie redago-
wanego tygodnika fachowegoe ,ZEGLARZ POLSKI" przyjmuje
réwniei SKOMBINOWANA PRENUMERATE ,MORZA"
i .2EGLARZA POLSKIEGO". £qczna prenumerata obydwu
pism w Administracji ,Morza” zamiast 10 zI, wynosi 8 z{. 50 gr.
ROCZNIE. £qcznie z ,Zeglarzem Polskim” ,Morze” moina
zaabonowaé na fych warunkach rdwniei w Administracji wle-
plarza Polskiego”, Tczew, Hallera 17, konte P. K. O. 170.044.

ADMINISTRACJA ,MORZA”
Warszdwa, Elektoralna 2.

) 22

N-O“W S ¢
J. B. RYCHLINSKI

MAH-JONG

CYKL NOWEL EGZOTYCZNYCH.

Kurjer Polski: Z rozmachem bujnych wia-.
tréw morskich i fal powstal rozmach i buj-
na fantazja tworczosci p. Rychlinskiego. ..

Kurjer Warszawski: A jednak autor idzie da-
lej... I wychodzi z tej igraszki zwycigzca.

Kurjer Czerwony: Ale z kazdej noweli wy-
ziera szczery, mocny talent, ..

Tygodnik Iustrowany: W tej dziwnej ksiazce...
kontury wszystkich przedmiotéw rozpylaja
sie w mroku duszy ludzkiej.

Morze: Kto przeczyta Mah-Jonga, zateskni za
wloczegda, za wielkim morskim goscincem. .,

Echo Warszawskie: Jego opowiesci maja ko-
lorystyke basni Tysiaca i jednej nocy, na-
sycona skrzaca barwa drogich kamieni.

Naprzod: ..lacza w sobie nadto niesamowitosé
i egzotyzm, a stop tych dwéch pierwiastkow
wypad!l wprost doskonale.

NAKLAD GEBETHNERA I WOLFFA

Do nabycia we wszystkich ksiegarniach. Cena zl, 4.—

7EGLARZ POLSKI”

TYGODNIK

POSWIECONY SPRAWOM
ZEGLUGI MORSKIEJ I RZECZNEJ

5-TY ROK ISTNIENIA
PODAJE NAJNOWSZE WIADOMOSCI
PORTOWE I ZEGLUGOWE

STALE DZTALY:

KRONIKA PORTOWA
PODROZE MORSKIE I SPORT WODNY
KRONIKA SWIATOWA ZEGLUGI
IsBUDOWY OKRE TO'W

NAJTANSZE PISMO FACHOWE W POLSCE

Prenumerata: roczna 4 zi. pélroczna 2 zL kwartalna 1 zh
Razem z ,Morzem" (z administracji ,.Zeglarza P" lub
«Morza") roczna 8 zL 50, pélroczna 4 zi 25,
Redakeja i administracja: Tezew, ul. Hallera 17. Konto
P. K. O. 170. 044.

ANTYKWARIAT MORSKI
“SEDINA"
ul. Jagiellonska 91
70-436 Szczecin
tel. 091 4340214
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MORZ.

ORCIAN LICH MORJKIEJ | RZLCZNES

palNte "y ~ ——
Nr. 3 i 4. (! I,-[\S) Warszawa, marzec i kwiecieri 1926 r. Rok IIL

KOMITET REDAKCYJNY STANOWIA: HUGON PISTEL i KOMANDOR CZESLAW PETELENZ lisko naczelni kierownicy) oraz ANTONI ALEKSANDROWICE (sport
woday], PIOTR BOMAS (sprawy portowe), JOZEF BOREJKO | WIKTOR WOUJNICZ [marynarka wojenna) RADOSLAW KRAJEWSKI (rybactwo), STANISLAW
KRUSZYNSKI (dzial oficjslny L. M. i R.), FELIKS ROSTKOWSKI (marynarka handlows), JERZY B. RYCHLINSKI, ALEKSANDER RYLKE (drogi wodne drddlgdowe
i ‘technika morska), ADAM UZIEMBLO. Adres redakeji i admini i ul. Elektoralna 2 [fmach Ministerstwa Przemystu i Handlu), Warszawa, Administracis ceyana
w dni powszednie od §. 12 do 2 po pol, tel. 1563, Konto P. K. 0. Nr. 9747, Redakcja czynna w piatki od 3 do 4 po pol, lel. 15-63; prywatay telefon redaktora 13-39.

Zastona dymowa floty wojennej angielskief, wylwarzana prrez wyprzedzajqee jq krgfowniki podczas manewrdw na Atlanivku.
Zaslona owa z czarnego dymu jest jednym ze $rodkdw, sluiqeych do zamaskowania pozyefi lub zmiany kursu floty.
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Al

wskutek tego zbyl len wymaga, jak ni-
gdy przedtem, réwnouprawnienia i szans
na rynku fwiatowym.

powyzszem zamyka sie w glownym
zarysie polityka handlowa Ameryki. Pro-
hibicja dla importu obcego, doprowadzo-
na tak daleko, jak nigdzie indziej i foryto-
wanie eksporlu wlasnego droga pewnego
reymusy, wywieranego na inne kraje
‘inansowe stanowisko Ameryki w $wie-
cie, pchajace ja coraz bardziej do roli
dominujacej w Zyciu gospodarczem pra-

wie calej kuli ziemskiej, decyduje o po-
wodzeniu tej polityki, Tem si¢ tlumaczy,
#e Niemcy podpisaly z Ameryka 6w trak-
tat handlowy z r, 1923, tak dla siebie nie-
korzystny.

Na zakoficzenie, nawiazujgc do tego, od
czego zaczeliémy na wstepie, naleiy zau-
wazy¢ odnoénie do floty handlowej, ie
i ona ocrywiscie stanowi czynnik w po-
lityce handlowej St. Zjednoczonych, czyn-
nik mianowicie ich akeji — w duchu ta-
ryfy Fordneya. Istnieje juz bowiem w A-

AT
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NASZA ZEGLUGA SRODLADOWA JE] STAN OBECNY,
POTRZEBY [ NAJBLIZSZE MOZLIWOSCI ROZWO JU.

Na caloksztalt zeglugi érodladowej
sk!ar:iaiu si¢ czlery podstawowe dzialy,
a mianowicie:

1) tor zeglowny, czyli drogi wodne
naturalne i sztuczne,
2) tabor plywajacy,

czyli  statki
wszelkiego rodzaju,

3) urzadzenia stale: porty i przysta-
nie z dojazdami do nich oraz z urza-
dzeniami natadunkowo-wyladunkowe-
mi, dalej warsztaty budowy i naprawy
statkéw, wreszcie sluzy, jazy i L. p.,

4] personel, niezbidn? do obsqui
3-ch poprzednich dzialéw zasadniczych.

Fot. djencia ,Morza®,

Fol, Afencja  Morza".

Statki Zjednoczonego Warszawski

meryce specjalna ustawa, ktéra forytuje
stal;ﬁ.i amerykanskie, zniewalajac koleje
do stosowania znizek tarylowych do
przewozu towaréw, dostawionych do
Ameryki lub wywiezionych z niej, na ta-
kich wlasnie statkach. Ustawa ta nie zo-
stala jeszeze wprowadzona w Zycie i cie-
kawem jest, jak si¢ to stanie, skoro stoi
ona w jaskrawej sprzecznobei z teorja
.rownouprawnienia’ chociazby wlaénie
np. we wspomnianym raklacie amery-

kafisko-niemieckim.
S. SADOWSKI,

Aczkolwiek te wszystkie cztery dzialy
54 zasadniczo migdzy sobg réwnoznacz-
ne, bo kazdy z nich jest jednakowo nie-
zbedny dla moZnodci istnienia Zeglugi
w dzisiej rozumieniu tego pojecia,
to jednak dzial toréw Zeglownych nalezy
uwazaé za podstawowy.

Tor zeglowny jest osia, dokoln ktérej
grupuja sig inne dzialy.

Rozleglod¢, uksztaltowanie i naluralne
wlasciwosci toréw zeglownych w réznych
polaciach naszego kraju decyduja, acz-
kolwiek nie calkowicie, to jednak w bar-
dzo znacznej mierze o obecnym stanic
naszej zeglugi érodladowej, tudziez o
mozliwosciach jej rozwoju.

Cheae zdaé sobie sprawe ze stanu ie-
glugi, musimy wigc przedewszystkiem
uprzytomni¢ sobie w ogblnym zarysie
charakterystyke naszej sieci wodnych
drég érddladowych,

1. NASZE TORY ZEGLOWNE I CHA-
RAKTERYSTYKA RUCHU 2EGLUGO-
WEGO NA NICH W DOBIE OBECNEJ.

Autorzy wszystkich dziet i prac, doty-
czacych naszych dr6g érbdladowyceh,
podkretlaja niezmiennie a zgodnie jedna
zasadniczy, niezmiernie waing dla nas
cechg tych drog.

Cechg tg jest wielka rozlegloéé na-
szych rzek w stosunku do ogblnego ob-
szaru kraju, tacznie z jej nadzwyczaj ko-
rzysinem uksztallowaniem, ktore spra-
wia, i# cale nasze pafistwo pokryte jest
zeglownemi rozgalezieniami drég érédla-
dowych nieledwie réwnomiernie.

Ta cecha wyslepuje jaskrawo jui przy
pierwszym bodaj rzucie oka na mape.

Srodkiem kraju, przecinajgc go zasad-
niczo w kierunku z poludnia ku pélno-
%. biety najwaZniejsza nasza arlerja:

ista.

Jej najwickszy doplyw, Bug, si¢ga da-
leko na wschid, przez rz. Muchawiec
i Kanal Krélewski, laczac Wisle z Ping
i Prypecig, kiorych fale plyng az pod
Kijéw i Jekaterynostaw, a wigc w glab
Rosii.

Przez jeden z mniejszych doplywow
lewobrzeinych, to jest przez rz. Brde,
wpadajaca do Wisly w okolicach Fordo-
na [nizej Torunia), nastepnic za§ przez
Kanal Bydgoski, idacy od Brdy do No-
teci, Wisla posiada polaczenic z Wartg,
ktéra wpadajac juz na terenie Niemiec
do rz. Odry, umotliwia nam w razie po-
trzeby bezpoéredniqg komunikacje &rid-
ladows a# po Berlin i Hamburg,

Przez rz. Narew, Biebrze, Kanal Au-
%stowski i rz. Czarng Hafcze laczy sie

ista z Niemnem, dajac zasadniczo moz-
noéé przedostawania sie nieprzerwans
wewnatrz droga wodng z najdalszego na-
szego zakatka na tudniowym zacho-

E?l weglowego az do

go T-wa Transportu i Zeglugi Polskiej. dzie, a wiec z zagle
3
&
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OBECNA POLITYKA HANDLOWA MOCARSTW MORSKICH

Panstwami morskiemi, prowadzgcemi
wlasna polityke handlowa, sa le, ktére,
z racji warunku naturalnego, jakim jest
posiadanie znaczniejszej linji brzegu mor-
skiego o konfiguracji, dogodnej dla za-
kladania portéw, — rozwingly u siebie
wlasng flote handlowa. Flota taka to je-
den z czynnikéw, wplywajacych na ksztal-
towanie sig i kierunek rzeczowej polityki.
Czynnik to niewatpliwie powazny i brak
tego czynnika réwnie: ma swoj wplyw
na polityke handlows danego panstwa,
Po]sﬁa. nie posiadajaca jeszcze wlasnej
floty handlowej, stanowi przyklad znacze-
nia wspomnianego czynnika: brak jego
bezwatpienia wplywa na nasza polityke
handlowa, kazac jej mianowicie p&jsé nie-
raz na pewne ustepstwa wobec panstw
:nn ych w kwestjach, zwiagzanych z ta po-
ityla,

Ale flota handlowa niec odgrywa rbw-
nomiernie jednakowej roli w pafstwach
morskich. O kierunku ich polityki komer-
cyjnej decydujg powody i czynniki inne,
rozne miedzy soba, w zaleinosci od sy-
tuacji gospodarczej a takie i politycznej.
Weérod  dzisiejszych mocarstw  politycz-
nych Francja, Anglja, Wlochy, St. Zje-
dnoczone i Japonja wszystkie sa pan-
stwami o duzej linfi wybrzeza morskiego,
o duzych portach, o poteinej marynarce
handlowej. Gdyby checialo sie okreslié
ogdlnie kierunek ich polilyki handlowej,
wypadloby powiedzie¢, 2e wspdlng jest
im tylko pewna zwykla daznoi¢ do eks-
pansji gospodarczej. Poza tem atoli rézni-
ce sa nieraz zasadnicze. Zwlaszcza od-
roznia sie w tem np, stanowisko St. Zje-
dnoczonych Am, Péin, w stosunku do
mocarstw europejskich, wiecej pod tym
wzgdledem rniquy sobg upud'olmianych‘
W niniejszej prébie naszkicowania po-
krilce gléwnych ryséw polityki handlo-
wej wickszych panstw morskich posta-
wimy w kolei porzadkowej najpierw
Si.%iednuczone. Ich polityka han-
dlowa odrdinia sie od gvlityki np. An-
glii, w kiérej sytuacja bardzo ciezkiego
kryzysu przemyslowego pcha wprawdzie
opinje publiczna w strong bronienia sie
przeciwko importowi obcemu a foryto-
waniu produkeji krajowej, ale ruch od-
nosny, choé¢ si¢ powoli wzmaga, jest sto-

amerykafiskiej klauzuli najwiekszego u-
przywilejowania, ki6rej sens lezy w tems
ze owo traktowanie na prawach narodu
najbardziej uprzywilejowanego przyzna-
wane bylo przez Ameryke tylko warun-
kowo, pod kondycja rekompensaty, a wige
tylko o tyle, o ile dany kontrahent stoso-
wal takiez traktowanie wobec Ameryki
w danej dziedzinie. Juz w tem miesci sie
cecha charakterystyczna polityki amery-
kanskiej, pewnej jej podwdjnoseci, wsku-
tek ktérej przy propagowanej poniekad
reklamowo zasadzie réwnouprawnienia
tendencja jest zawsze pewien przymus,
ktory konsekwenlnie narzuca sie kontra-
hentowi.

Jeden z powainych ekonomistéw ame-
rykadskich, dr. Wallace Mc Clure, oglo-
sit przed dwoma laty prace swa o ,no-
wej polityce handlowej St. Zjednoczo-
nych”. Z pracy tej przylaczamy w niniej-
szym szkicu niekiére szczegoly, a jed-
nym z nich jest stwierdzenie Mc Clure'a,
ze Ameryka rozporzadza nowa politykq
handlowa, przechodzac do zasady jako-
by bezwzglednego réwnouprawnienia
swych kontrahentéw. Zasada ta nie jest
oczywiscie niczem nowem tak, Ze owq
wnowa’ polityke moznaby wiasciwie o-
kredlic jako powrdt do $cistego prze-
strzedania teorji, postawionej, jak wyiej
wspomniano, jeszcze priez V}aszyugtoﬁ
na, Poczucie ,sprawiedliwodci”, ktdre
Mc Clure w swej pracy wysuwa jako
jedyny moze motyw pewnego kierunku
polityki amerykanskiej, wydaje sig jed-
nak w istotnej swej postawie by¢ ugrun-
towanem na pobudkach malerjalnych,
natury gospodarczej, a stad ‘raczej egoi-
stycznych. Mec Clure cytuje przyklad
wystapienia rzadu amerykafiskiego w
koticu r. 1899 wobec szeiciu dwczesnych
wielkich mocarstw, z racji polozenia w
Chinach, jakie wytworzylo sie tam po
wojnie chinsko-japofiskiej, W sytuacji tej
mocarstwa prowadzily wyscig o korzysci
koncesyjne, Ameryka za$ postawila styn-
ng zasade ,otwarlych drzwi”, oficjalnie
tvlko z pobudek sprawiedliwosci i wier-
nosci dla teorji réwnouprawnienia wszy-
stkich pafstw na terytorjum chifiskiem,
w rzeczywistodci jednak, jak sig zdaje,
dlatego, ze nie mogla inna droga tak
skut ie zdobywa¢ tych koncesyj, na-

sunkowo jeszeze slaby. Idea protekcj
zmu celnego, doprowadzona do stanu
bezprzykladnej wybujalosci w St. Zjedno-
czonych, stoi jeszce daleko od tej wyiy-
ny we Francji, Wioszech, czy Japoniji,
w Anglji za$ dopiero toruje sobie droge
w walce z zasada wolnego handlu, do-
tychczas jeszcze doéé silna.

St. Zjednoczone, na punkcie swej po-
lityki handlowej, przeszly ostatniemi cza-
sy pewna ewolucje. Polityke te okreslit
pierwotnie jeszcze Waszyngton w jednej
z mow swoich, jako taka, ktéra ,winna
byé bezparlyjna, nie szukajgea, ani nic
przyznajaca #adnych przywilejow”. Kie-
runek taki byl oficjalnie jakoby zachowy-
wany w ciggu naslepnego stulecia po
erze Waszyngtona, sciste jednak réwno-
uprawnienie wszystkich innych krajéw
wobee Ameryki doznalo juz w owym o-
kresie kilku odstepstw, mianowicie przy
konwencjach z Francja, Kanada i wyspa-
mi Hawai. To stalo si¢ podstawa do
uprawiania réznych targéw przy umo-
wach Ameryki z innemi padstwami i do
stopniowego wprowadzenia zasady t. zw.
wzajemnosci, polegajacej niejako na in-
dywidualnem traktowaniu kontrahentéw
i przyznawaniu im w zasadzie tego, co
oni byli gotowi ze swej strony przyznac
Ameryce, Stad wynikla zasada t zw

dan i t. d., jak lo czynila np. groina jej
konkurentka na tym terenie, Anglja.

W ocenie polityki handlowej St. Zje-
dnoczonych trzeba uwydatni¢ dwa mo-
menty: pozycje wszystkich innych padfstw
z uwagi na traktowanie, jakie wobec nich
stosuje Ameryka i, po drugie, pozycie
Ameryki wobec tych innych pafstw,
z uwagi na to, czego Ameryka od nich
wymaga. W pierwszym z tych dwéch

unktéw doniosltym objawem tendencji
gl. Zjednoczonych, momentem zwrotnym
polityki komercyjnej, jest amerykanska
taryfa celna z r. 1922, grotny ,Fordney
Ba:]'.ly Taryfe te¢ moina pokrétce scharak-
teryzowaé tak, #e nietylko jest ona
w najwyiszym stopniu prohibicyjna, ale
cechs jej zasadnicza jest wilaénie owo
rownouprawnienie”, czyli zupelne wy-
kluczenie moZnodci czynienia od niej ja-
kichkolwiek dla kogokolwiek wyjatkéw.
Tem sig szczyca obecnie Amerykanie, ze
gdy stosunki traktatowe innych pafstw
migdzy soba oparte sg w caloici na wie-
cznych targach, ustepstwach i koncesjach,
to zasada amerykafiska wrecz przeciwnie
wylacza wszelkie targi, stwarzajac regu-
te bex wyjatku, réwnouprawnienia dla
wszystkich, usunigcie wszelkiej, tak pod-
kreélanej przez Amerykanow — dyskry-

minacji. Protekcjonizm taryly celnej St.
Zjednoczonych ma swe #rédlo w naglym
rozwoju uprzemyslowienin sie kraju.
Znanym jest objaw spoleczny i gospo-
darezy w ostatniem éwizréwicczu wiel-
kiej ,ucieczki ze wsi" w St. Zjednoczo-
nych. Ludno¢ porzucala tam cale za-
gospodarowane nawet osady, aby kupic¢
sig w miedcie, W r. 1920, raz pierw-
szy od czasu istnienia St. Zjednoczonych,
przy spisic ludnogei, zakwalifikowano
wigcej, niz 50% mieszkaficow 48-miu
Stanéw, raczej jako mieszczuchéw, niz
wieiniakéw. Industrializacja poszla szyb-
ko naprzéd, a z niy handel zagraniczny
ruszyl olbrzymiemi krokami. Tu leiy
geneza ruchu protekcjonistycznego, kté-
ry doprowadzil do uchwalenia przez kon-
gres taryfy celnej z r. 1922, a razem
z nig zainstalowania zasady nienaruszal-
notci tej taryly, Trzeba bylo Ameryka-
nom mianowicie odgrodzi¢ sie niebotycz-
nym zniczem wysokich stawek celnych
od niebezpieczefistwa importu konku-
rencyjnych towarfiw zagranicznych, a za-
razem tez usunaé moiliwosé czynienia
traktatowych ustepstw od tych stawek.
Ma to byé realizacis owej teorji ,row-
nouprawnienia’, a przy wprowadzeniu
w czyn tej mnowej polityki handlowej,
konsekwencjs jej jest wigc porzucenie
poprzedniej zasady wzajemnosci w ukia-
dach miedzynarodowych, a przejicie do
zasady najlwiqkszcﬁo uprzywilejowania.
I to mianowicie wedlug formy t. zw. eu-
ropejskiej, t. j. uprzywilejowania bezwa-
runkowego, bez rekompensaly, Wycho-
dzac z zaloZenia, Ze wszyscy sa i beda
zawsze wobec Ameryki ,najbardziej u-
przywilejowani', idyz beda traktowani
éciéle jednakowo, Ameryka zada tego sa-
mego od innych passtw dla siebie. To
jest wladnie drugi z owych wspomnia-
nych wyiej dwu momentéw, Na tej za-
sadzie zawarty zostal w koficu r. 1923
traktat handlowy i konsularny amery-
kansko-niemiecki, a to wedlug gowego
u, wypracowanego przez rzad ame.
gﬁmkgp jako wz%r. wedlug ktérego
Ameryka zechce teraz zawrzec umowy
szablonowe ze wszystkiemi padstwami.
Bo bezwzgledne ,réwnouprawnienie”
prowadzi w tym razie do szablonu. Ale
rzecz cala w tem, fe Ameryka wpraw-
dzie traktuje wszystkich jednakowo, nie
dajac im nic, zadnyclf ulg, zadnych kon-
cesyj, przymajmniej w ramach taryfy cel-
nej. Sama natomiast, zn6w wedlug tej za-
sady réwnouprawnienia, korzystaé moze,
musi i chee zreszta, domaga sie, — ze
wszystkich uprawniefi dawanych przez
jej kontrahenta komukolwiek trzeciemu,
Stad wiec np. Polska nie ma zadnych
ulg celnych w St, Zjednoczonych, ale sa-
ma musi udzielaé takich ulg dla importu
samolotéw amerykadskich, li tylko dla-
tego, Ze &oprzednio przyznawala ulgi te
Francji. Wszelkie inne postapienie uwa-
zane ﬂob?' w Ameryce za owg ,dys-
kryminacj¢” i1 uprawnienie do represyj.
W tej dziedzinie taryfa celna z r. 1922
poszta daleko, wprowadzajac ostawiony
317, ktéry daje wladze prezydentowi
t. Zjednoczonych jeszeze da!szcio pod-
noszenia cef na towary kraju, ktéryby
dopuscit sie¢ podobnej l'X'grskn‘rmiﬂal’:ji. a-
ragraf ten zostal wprowadzony, jak orze-
kta swego czasu komisja taryfowa Kon-
gresu ,dla specjalnej korzysci eksportu
amerykafiskiego'. Wspomniany Me¢ Clu-
re wyjasnia, ze idzie o to, iz obecnie,
wigecej, niz kiedykolwiek dawniej, po-
noé¢ St. Zjednoczonych zaleing jest
zbytu ich produkiéw zagranica i ze

o
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Kowna i Klajpedy na wschodniej Pél-
nocy.

Jut samo tylko powvyisze kritkie ze-
stawienie wykazuje dobilnie, iz2 w zZe-
glowne drogi érédladowe kraj nasz wy-
posazony jesl istotnie nader obficie i ko-
rzysinie.

Jednakze to, cosmy stwierdzili w za-
kresie rozleglodei naszej zasadniczej sie-
ci drog srodladowych, nawet wraz z jej
faktycznie juz istniejacemi
polaczeniami kanalowemi, nie moze je-
szcze da¢ samo przez sig nalezytego po-
jecia o stanie rozwoju naszej zeglugi
irodlgdowed.

Dotychczasowy bowiem rozwdj tej nie-
zmiernie waznej dziedziny komunikaciji
stoi u nas wcia2 jeszcze w stosunku zu-
pelnie niewspélmiernym do tych real-
nych mozliwoéci, jakie zasadniczo daje
nam juz dzié nasza sieé toréw zeglow-
nych.

Jak w wielu innych dziedzinach na-
szedo Zycia panstwowego, tak i tu trzy-
mamy sie wciaz jeszcze uparcie wzordw
przedwojennego slanu rzeczy.

Smutne skulki trzymania sie tego nie-
aktualnego  dzi§ kierunku  widzimy
wprawdzie w wielu galeziach naszego
przemystu i handlu.

Trzymanie sie anachronizméw w spra-
wach zeglugi érodladowej jest jednak
stokroé smutniejsze i szkodliwsze dla
kraju, niz w innych dziedzinach jego 2y-
cia gospodarczego, bo wszak wlasnie
podstawa nalesylego rozwoju
i przemysiu i handlu jest nale-
zyle rozwigzanie przedewszystkiem spraw
dogodnej a taniej komunikacji.

A przecie wodne drogi érodladowe
wogoble, tak rozlegle zaé i tak uksztal-
towane jak nasze w szczegdlnodei sq na
calym éwiecie uznane za czynnik potez-
nego znaczenia w powyzszym wzgledzie!

Do tego przekonania spoleczenstwo
nasze jeszcze, niestety, nie doszio.

Zamiast ujecia sprawy w sposéb ogél-
nopafistwowy, thwimy tu weiaz jeszcze
w pojecich wybitnie podkreslonej ,dziel-
nicowosei’, kiéra wszak uznajemy za
jedna z najslabszych stron we wszelkich
innych przejawach naszego bytu pani-
stwowego,

Owa dzielnicowoé¢ ujawnia sie w sa-
mej rzeczy bardzo dobitnie w charakte-
rze nasze] zeglugi ér6dladowei na Llere-
nach, wchodzacych niegdys w sklad
trzech zaboréw.

W b. zaborze austrjackim widzimy
obecnie podobnie, jak za czaséw przed-
wojennych, zegluge scisle miejscowa, na
ktora sktadaja si¢ nieznaczne stosunko-
wo przewozy wegla rzeka Przemsza i da-
lej Wisty glownie do Krakowa i jego
najblizszych okolic, poza tem za§, nie-
wielki réwniez, ruch towarowo-osobowy
na odeinku Krakéw — Nowo-Korczyn,
wzglednie — do Szczucina, to jest diu
gosci 114 kilometréw.

Istniejfe tam zaledwie jedno wieksze
przedsigbiorstwo #eglugi parowej, T-wo
wZegluga Polska” w Krakowie, posiada-
jace 4 parostatki. — Jest to caly nasz
tabor parostatkéw obstugujacych Gorna
Wisle, ktérej dlugosé od Obwiecimia do
Sandomierza wynosi 270 kilometréw,
a co jest dlugoicia wecale pokazng, jeéli
sie zwazy, ze odlegloé¢ od Warszawy
do Wrloclawka mierzy 157 km.

Charakter zeglugi érodladowej w obre-
bie b. zaboru rosyjskiego, ktéry obejmo-
wal lwia czeéé naszych drég zeglownych,
réwniez nie zmienil sig zasadniczo w po-
réwnaniu do czaséw z przed wojny,

Jak dawniej tak i teraz, w zakresic
zeglugi parowej widzimy tu gléwnie bar-
dzo ozywiony ruch osngowy w dol rzeki

Fot, Afeneii Morza',

Flotylla wisl, na zi isk

rzestrzeni od Warszawy do Plocka

i oclawka, oraz stosunkowo znacznie
mnieiszg na odcinku Warszawa — Pula-
wy — Sandomierz, w gire rzeki,

Dosé znaczny jest ma tych dwéch prze-
strzeniach, a zwlaszcza na pierwszej,
przewdz drobnicowych przesylek po-
épiesznych, przewozonych parowcami o-
sobowemi,

Whasciwa jednak zegluga. to jest prze-
wéz masowych fadunkéw berlinkami,
ciagnionemi przez parowce holownicze,
jest na obu wyzej wymienionych szla-
kach stosunkowo bardzo nikia.

Na innych szlakach drég wodnych b.
zaboru rosyjskiedo réwniez nie zaszly
2adne zmiany w poréwnaniu do czaséw
dawniejszych.

Jedynym wiekszym ofrodkiem, gdzie
odbywa si¢ miejscowy ruch osobowy,
jest Pifisk i jego okolice; kilka mniej-
szych parowedw uprawia tam zegluge
osobowo-towarows na najblizszych od-
cinkach rzek Piny, Strumienia, Styru
i Horynia.

W okolicach Grodna zatrudniony jest
zegluga tegoz rodzaju tylko jeden nie-
wielki parostatek.

Parowcowego ruchu towarowego (w po-
jgciu ruchu berlinkowa - holowniczego)
nie widzimy na wodach wschodnich pra-
wie wcale, jesli nie liczyé jednej z cu-
krowni, lezacej nad Gérmym Bugiem
(Strzyzéw), ktéra, posiadajac kilka mniej-
szych holownikéw i wlasne berlinki,
tym wiadnie sposobem dowozi swéj cu-
kier do stacyj kolejowych.

Dwa stare wielkie szlaki wodne, la-
czace Wiste z rzekami Wschodu, to jest
Bug-Muchawiec - Kanal Krélewski - Pina
oraz Bug-Narew-Kanal Augustowski-Nie-
men sluza dzié w znaczeniu handlowem
li tylko do splawu drzewa, kiére obu
temi szlakami, w postaci licznych tra-
tew, idzie obficie na Wisle. Czeéé tych
tratew kieruje si¢ dalej Kanalem Byd-
goskim do Niemiec, reszla za§ splywa
do Gdanska, na gdanskie tartaki, ktére
przecinajy ofrzymane okraglaki na bale

4 Znaleziono na: www.magemar.com.pl %

Statki Zjed
Transporfu i 2ega‘ugi Polskiej.

onego Wars kiego Towarzystwa

i deski, wywozac je nastepnic w lym
obrobionym ju# stanie morzem zagranice.

Jeéli zkolei zwrécimy sie do drog
srodladowych b. zaboru pruskiego, to
i tam wjrzymy nieledwie zupelnie ten
sam stan rzeczy, co w dobie przedwo-
jennej.

Jedyna réinice dostrzezemy na rzece
Warcie, ktora dawniej cala swa cze-
cig zeglowna lezala w obrebie jednego
pafistwa (Prus), a wige byla organiczng
vzgscia skladowa ogélnopanistwowej sieci
niemieckich drég $rédladowych.

Dzi§ gorny i éredni bieg tej waznej ar-
lerji komunikacyjnej lezy w Polsce (do
okolic m, Miedzychodu), natomiast dol-
ny jej bieg i polaczenie z Notecig lezy
juz na terytorjum Rzeszy Niemieckiej,

Wskutek tego, Warta jest wladciwie
zupelnie oderwana od reszty naszych
rzek, bo aby dosta¢ si¢ z niej na nasza
czeéé Noteci i dalej na Wisle, nie ma-
zemy unikngé przejazdu przez odcinek
wylacznie niemiecki, mierzacy okolo 80
kilometrow,

W wyniku tego oderwania rz. Warly
musimy stwierdzi¢ z ubolewaniem, iz Ze-
gluga tam znajduje sig dzis prawie cal-
kowicie w rekach obeych.

Taboru pamweﬁo ni¢ posiadamy na
Warcie dotad wcale, a holowanie berli-
nek odbywa sie wylacznie przy pomocy
holownikow niemieckich, wijezdzajacych
na nasza czeS¢ Warly z rz. Odry,

Trudnosci, zwigzane z przejazdem na-
szych berlinek z Wisly na \éarlg przez
odcinek niemiecki, sprawiaja, ze w razie
wigkszego zapotrzebowania na berlinki,
nasi szyprowie wislani na Warte sie nie
udaja, miejsce za$ ich zajmuja szyprowie
niemicccy, ktérzy z Zeglugi na naszej
Warcie ciagna, podobnie jak i holowniki
niemieckie, rok rocznie znaczne zyski,

Ruch osobowy, chociazby scisle misj-
scowy tylko, nie jest na rz. Warcie upra-
wiany zupelnie,

Zorjentowawszy sie¢ w sytuacji na rz
Warcie, ktéra leiy, jak zaznaczyliémy,
na uboczu i Zyje wshulek lego Zyciem
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odrebnem, przejdziemy do tej czeici drog
srodladowych b. zaboru pruskiego, ktdre
obecnie stanowig organiczng caloéé z na-
sz4 oEélnopaﬁsIWowq siecia wodna, Sa
fo: tak zwana Dolna Wisla (albo Wista
Pomorska), od b. granicy rosyjskiej do
ujécia, mierzaca 250 kilometrow dlugo-
4ci, a poza tem szlak boczny, biegnacy od
niéj do Niemiec, przez kanal Bydgoski
i polska Noteé. Doliczyé tu tez wypada
szlak o ruchu doéé oiywionym, kidry le-
zy nieco na uboczu od obu wspomnianych
szlakéow glownych, ale laczy sie z niemi
bezposrednio i biegnie droga: jez. Go-
plo — Gorna Noteé — jez. Pakoskie —
dalszy bieg Gornej Noteci — 2z zakon-
czeniem u wlotu kanalu Bydgoskiego do
Notect.

Charakter Zeglugi na pomorskich dro-
gach wodnych zostal réwniez naogol
utrzymany bez zmiany.

Jak dawniej, tak i obecnie, nie jest tu
zupelnie uprawiany ruch osobowy, z wy-
jatkiem najblizszych okelic m. Bydgo-
SZCZY,

Jak dawniej, tak i obecnie, zegluga
grodladowa, w europejskim tego slowa
rozumieniv, jest lu dos¢ silnie rozwine-
la — najsilniej w calem naszem pan-
stwie.

Gloéwna masa naszych berlinek i naj-
wighksza liczba posiadanych przez nas
holownikéw pracuje mna tych wlasnie
szlakach.

Z Pomorza pochodzi najwicksza licz-
ba naszych szyprow, z gléwnemi ich sku-
pieniami w Bydgoszczy i Toruniu.

Ruch odbywa sie glownie w kierunku
na zachéd, do Niemiec, fudziez w ddél
Wisty do Gdanska,

Do Niemiec idq Kanalem Bydgoskim

berlinki z drzewem obrobionem ([deski,
kopalniaki, slupy telegraficzne), tudziez
bardzo wielkie iloéci budulca okraglego,
splawianego tratwami,

Do Gdanska (i dalej za morze) idzie
drogg wodng w wielkich ilosciach cu-
kier, z licznych cukrowni, polozonych
nad Gérng i wlasciwa Notecia, poza tem
soda z zakladéow Solvay w Malwach,
nastepnie zboze, wreszcie drzewo—glow-
nie w postaci nicobrobionej, splawiane
tu tratwami z gornej Wisty i jej doply-
wow karpackich, z Niemna i arwi,
z Bugu i laséw poleskich.

W gore rzeki ida prawie wylacznie
berlinki prozne, z bardzo nielicznemi
jedynie wyjgtlkami.

Powyzsza krotka charakterystyka ru-
chu na drogach érédladowych Polski wy-
kazuje, iz nasze najwigksze atuty, jakie
posiadamy juz dzisiaj w postaci Wisly,
bezmala 1000 km. dlugiej, tudziez wiel-
kich szlakéw z Zachodu na Wschéd, pro-
wadzacych z Niemiec poprzez kanaly
Krolewski i Augustowski na Dniepr i do
Klajpedy, nie sa przez nas naleiycie
wykorzystane,

Z wyjatkiem Wisly Pomorskiej, sluig
one u nas na wigkszgq skale jedynie do
splawu tratew, a wige do uzytku naj-
pierwotniejszego. A wszak te wladnie
szlaki przebiegaja w kierunkach dla na-
szego kraju najkorzystniejszych. Wista
uregulowanym swym doplywem Przem-
szg sigga maszych dabrowskich i slaskich
zlozy weglowych i licznych zakladéw
naszego ciezkiego przemystu metalowe-
go; w dalszym biegu dotyka ona niemal
salin Bochni i Wieliczki; jeszcze dalej
wkracza w slawna oddawna swa uro-
dzajnoéciqa Sandomierszczyzng; okolo Za-

wichosta wpada do niej San, gérnym bie-
giem datykaiq&' zaglebia naftowego; da-
lej znéw, ku Warszawie, Wisla przebie-
ga olbrzymin polaé kraju o wsuﬁim po-
ziomie rolnictwa, produkujaca w obfi-
toéci wszelkiego rodzaju ziemioplody, tu-
dziez wytwory przemystu rolnego i ho-
dowlanego.

Ta nasza centralna arterjn komunika-
cyjna posiada wige wszelkic dane na to,
aby rozwingl sie na niej ruch Zeglugowy
bardzo znaczny, i lo na calej dlugodci
od Przemszy az do Gdatiska, tem bar-
dziej, iz glowne masowe ladunki, to jest
wegiel, sol, nalta, zboze i ziemioplody
miatyby przytem naturalny kierunek
z biegiem rzeki,

Jesli zkolei spojrzymy na oba wielkic
szlaki wodne, wiodace od Wisly na
Wschod, to i tam rowniez stwierdzimy,
ze nie wypelniaja one w naszem Zyciu
gospodarczem tych zadanh, do jakich sa
zasadniczo stworzone.

Dzi¢ odbywa sie na nich wylacznie
ruch tratew, a przecie temi szlakami,
ktére wioda w giab boréw litewsko-po-
leskich i na feremy pafistw ofciennych,
winny i moga naturalnym trybem rzeczy
zdazaé ftadunki artykuléw masowego
spozycia, produkowanych wzdiuz gérne-
go i érodﬁuwegu biegu Wisly z jednej
strony, z drugiej zaé towaréw importo-
wanych do Polski przez porty w Gdyni
i w Gdansku.

Podobny stan rzeczy przynosi krajowi
wielkie szkody. Ograniczajac sig narazie
do stwierdzenia go tylko, sprébujemy
dalej rozwazyé, czy dalby on sie zmie-
ni¢ ku lepszemu w czasie moiliwie nie-
diugim.

D. ¢ n) A. RYLKE.

WARUNKI KOLEJOWE | PORTOWE WYWOZU PRZEZ GDANSK.

Taryly kolejowe od samego poczalku
otaczaly Gdanisk, a nastepnie i Gdynie,
specjalna opicks, czego dowodem jest
okolicznodé, iz z ogolne| ilosci 43 taryf
wyjatkowych, dzié obowigzujacych, w 36
figuruja oba le porty z oplatami, zniio-
nemi dla przywozu lub wywozu towardw,
a z nich 16 taryf wyjatkowych, mianowi-
cie: na wywoz przetwordw naltowych,
wegdla, cementlu, drzew, cukru, niektérych

przetwordw chemicznych oraz na przy-
woz rud wszelkich, fosforytéw, surow-
cow zelaznych, tluszezow roslinnych, wel-
ny, bawelny, ryb i tytoniu — daja dla
Gdanska i Gdyni uprzywilejowanie spe-
cjalne,

To le: widzimy, ze obrdt portu gdasi-
skiego wzrasta z rokiem kazdym i jest
juz wyzszy od przedwojennego, wowezas
¢dy porly niemieckie {Szczecin, Hamburg,

Fot. Wojcrechowshki
Z naszych portéw: Ladowanie wegla w Gdyni jednoczesnie na dwa okrety,

L) Znaleziono na: www.magemar.com.pl

Brema i Krélewiec) dotad jeszcze mie mo-
g powrdcié do norm z przed wojny”).
O obrotach Gdatiska éwiadczg liczby na-
stepujace:

w913 r. w 1924 r.
przybylo stathkéw 2910 3312
przywieziono towa-

row ton 1.233.630 738.072
odeszlo statkéow 2.855 3.330
wywieziono  towa-

riw ton 878.471 1.636.485
razem: statkow 5.765 6,642
towaréw ton 2.112.101 2.374.557

Przy ukladaniu taryf wywozowych
i przywozowych przez Gdanisk i Gdynie
koleje polskie uwzglednialy przytem
wspolzawodnictwo, jakie temu kierunko-
wi stwarzaja inne porty morza Baltyckie-
go, w pierwszym rzedzie Szczecin i Kré-
fewiec. To tez taryly tak na wywoz, jak
i na przywoz przez Gdafisk i Gdynie
glownych artykutow handlu zagraniczne-
go ustalone s3 w wysokoéci, ktére zapew-
niajg naszym portom oplaty nizsze, niz
w kierunku na porly niemieckie.
Swiadczy o tem nastepujgce zestawie-
nie kosztéw przewozu jednej tonny przez
Gdanisk lub Szezecin:
przez  przez
Gdanisk: Szczecin:
Wegiel z Katowic ko-

eia 6,5 z1, 194 zl
Wegiel z Kalowic Odra

przez Koile — 102
Ruda do Katowic kole-

leja 9.3 140 ,,
Ruda do Katowic Odra

przez Koile — b e

) Patrz art. p. Siebeneichena ,Rorwdj czy zanik
portu gdariskiego” w Nr. 23 . Przem. | Handl", z 1925 ¢
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Drzewo obrobione z

Bydgoszczy 68 SR
Nafta i smary z Dzie-

dzic 184 , 375
Cukier z Opalenicy 193 , 21,1 ,,
Bawelna do Lodzi 444 , 504

Widzimy zatem, iz we wszystkich bez
wyjatku wypadkach kierunck na Gdansk
jest tariszy i to nawet w stosunku do
przewozow, dokonywanych woda pomig-
dzy Ko#zlem a Szeczecinem.

Jezeli jednak zwrécimy sie do staty-
styki przewozéw, to okaze si¢, ze w cig-
gu 11 miesiecy r. ub. przewieziono w kie-
runku na Gdatsk:

Wywéz: Przywoz:
Wegla kamiennego 787220 t, —
Drzewa obrobionego 766188 |, —
Drzewa nieobrobionego 108754 ,, —_—
Przetworéw naftowyeh 36079 |, —

Cukru 43627 ,, —
Rudy — 12094 t.
Bawelny —_ 1211 ,,

Zestawienie powyzsze swiadezy zatem,
ze w zakresie wywozu zarzadzenia tary-
fowe osiagaja cel i wplywaia istotnie na
skierowanie znacznej czesci eksportu na-
szego na Gdansk, Rzecz sie ma odmiennie
w stosunku do przywozu towaréw zagra-
nicznych. W tym wypadku nawet znacz-
ne réznice na korzy&¢ kierunku na
Gdanisk, dochodzace np. przy imporcie ru-
dy do 20’ taryfy niemieckiej kolejowo
wodnej, nie sa w stanie przeciagnaé tych
transporléw na nasza droge.

Na taki stan rzeczy wywieraja wplyw
czynniki najrozmaitsze. Do nich nalezy
w pierwszym rzedzie okolicznosé, ze dro-
¢ obiera wlasciciel ladunku, a wiec przy

i

towarach importowanych dostawca za-
grnniczny. nie zawsze dostatecznie poin-
ormowany o zmianach taryfowych w kie-
runkach konkurencyjnych, posiadajacy
dlugoletnie stosunki handlowe w pewnych
portach i przyzwyczajony do korzystania
z tej wilasnie, a nie innej drogi.
Niemniejsza role odgrywa pewna bier-
nosé¢ naszych odbioreéw, ktérzy, zwraca-
jac si¢ do swych dostawcéw, nie zadaia
skierowania przewozéw na Gdansk,
Poza tem jednak na omijanie Gdas-
ska przez towary importowe wplywaija
lepsze warunki techniczne i handlowe
portéw niemieckich, Mniej faworyzowany
od portéw zachodnich przed wojna pozo-
stal Gdansk bez tych wspanialych urza-
dzen przeladunkowych, ktére tak znako-
micie przyépieszajg obrét w porcie i obni-
zajg koszly przeladunku. Dzieki tej samej
przyczynie duze firmy handlowe, posred-
Optlaty
Portowa od statku, za metr pojemn. netto
za uzycie bulwaru ladunkowego

niczace w handlu kolonjalnym, pozostaly
w Hamburgu i Bremie, utrzymujac mono-
pol ‘“hd. portéow w handlu bawelng, ka-
wa it

wyniku tych dwu przyczyn zasadni-
czych koszty przeladunku i skladowania
towaréw sa w Gdafisku wyzsze, niz w por-
tach sgsiednich i one to czesto paralizujs
ulgi, udzielane w postaci znizenia taryf
kolejowych.

Przyznaé jednak nalezy, e Rada Por-
tu w Gdadsku czyni wszystko, co jest
w jej mocy, aby warunki te zréwnac.
Wprowadzone z dniem 1 stycznia r. b. no-
we taryfy oplat oraz regulamin sklado-
wania wnosza w tym kierunku duze zmia-
ny na lepsze.

Zestawienie oplat za gléwniejsze czyn-
nosci portowe w Gdadisku, w Szczecinie
i w Krolewcu przedstawia sie, jak na-
stgpuje:

g
0,16 guld. 0,225 mk. 0,20 mk.
0,02 guld.

za pilotaz, od statku do 1000 metr. .poien‘mt-;éc} . 36.00 guld. 5500 mk. 57.10 mk.
za pilotaz, od statku do 2000 metr. pojemnosci . 66.00 duld. 11000 mk. 96,10 mk,

Portowa od tadunku

1) za towary wszelkie, opr. niz. w¥m. od tonny 0.72 guld
» cement, na-

2) za zboie, przetwory naftowe, sd
wozy sztuczne i Zelazo surowe .
SV B AREOW | o e e
4) za wegiel i rudy . . . .
Za przetadunek:
drzewa, od tonny . . . . .
wegla i rudy od tonny e e S
Liczby powy#sze wskazuja, ze o taly
portowe od statku i za pilotaz sg w Gdan-
sku nawet nizsze, niz w Szczecinie, w Kré-

027 mk. 032 mk

048 guld.
0,32 guld.
0,20 guld.

3.60 guld. 280 mk. —

« « 1,40 guld. 080 mk. —
leweu, natomiast oplaty portowe, pobic-
ranc od towaréw oraz koszty przeladun-
ku sa w Gdansku wyzsze.

J. GIEYSZTOR.

LEGENDA O ADMIRALACH.

W zwiazku z toczaca sie obecnie kam-
panja oszezednosciowa ukazaly sie w pra-
sie i na arenie sejmowej liczne glosy kry-
tyki sktadu osobowego naszej mnrynnrii
wojennej.

I;rzejawiia sig znéw dawna, jakis czas
szczesliwie pogrzebana legenda o 5 ad-
miratach, przejawia sig ciagle twierdze-
nie, ze na .5 nic niewartych torpedow-
cow mamy a% 254 oficerow”,

Kazda krytyka rzeczowa jest bardzo
pozadana i czesto zbawienna, Jezeli jed-
nak styszy sie krylyke, oparta na niezna-
jomosci istoly przedmiotu, to jest to
rzecz wprost groina.

Spoleczenistwo nasze niezbyt wyrobio-
ne, a w sprawach dolyczaeych morza zu-
pelnie sie nie orjentujace, slyszac i czy-
tajac takie yine jacje swoich
nawel powainych przedstawicieli, nabie-
ra zupelnie falszywego pojecia o naszej
marynarce wojennej.

Raz puszczone w obieg demagogiczne
hasla hamuja rozwdj jednej z najwazniej-
szych dla naszego istnienia instytucyi,
z nasza szkoda, a ku radogci... Berlina.

Trzeba przelo raz rozwiaé gruntownie
te ,.legendpe o 5 admiralach i t. d." na
podstawie scislych, cyfrowych danych.

Nieporozumienie polega przedewszyst-
kiem na nieznajomokci specyficznych
stosunkow we flocie i na stalem rozpa-
rywaniu spraw personalnych marynarki,

d katem widzenia stosunkéw w armii
&udowei, co jest najzupelniej falszywe,

Liczni powolani i niepowolani kryty-
cy nie zadali sobie widocznie nigdy tru-
du przejrzeé, choéby pobieznie, budzetéw
i etatdéw roznych marynarek i wyciagnaé
z nich logicznych wnioskdw,

Postaramy sie im to ulatwié, zestawia-
jac przejrzyscie wyjete z réznych budze-
tow i oficjalnych publikacyj cyfrowe dane.

Zacznijmy od admiralow.

Naprzéd musimy stwierdzi¢, ze z tej
kategorji oficeréw niema obecnic w Pol-
skiej Marynarce ani jednego i nie bylo
nigdy wigeej, jak dwoch aktywnie
w marynarce slukgcych.

Ze jest w Polsce wiecei admiraléw, juz
to na emeryturze, juz to pelniacych shuz-
bg w innych dziatach stuzby pafstwo-
wej, temu chyba marynarka nie jest
winna.

Przypatrzmy sig wige tej kwestji w
swietle cyfr, wyjetych z etatéw pokojo-
wych réznych wielkich i duzych maryna-
rek. Dane sa z roku 1913/14, ale to nie
gra roli, gdyz od tego czasu stany osobo-
we przewaznie tylko si¢ zwigkszyly,
Stan po- lloé¢ admi- 1 admi-
kojowy raléw w c2a- ralna

W tem zestawieniu podani sa tylko ad-
miralowie rzeczywiéci, niema zas ofice-
row gospodarczych, technicznych i leka-
rzy w stopniach admiralskich.

Jezeli sie chee wziaé i tych w rachu-
be, trzeba ilo§¢ admiraléw zwighkszye
o 100%, wobec czego i eyfry w ostatniej
rubryce si¢ zmniejsza,

Jak widzimy z powyiszego zestawie-
nia, wypada przeciginie na 1080 szerego-
wych 1 admiral korpusu morskiego, bo
tylko ta kategorjn jest uwzgledniona,

O ile cheielibysmy wziaé w rachube
wszystkich oficeréw w stopniach admi-
ralskich (inzynierow, lekarzy, intenden-
tow etc.), to musielibyémy cyfry w rubry-
ce 3 podwoié, wzglednie w Marynarce
Polskiej Eudwy:‘zszyé z dwoch na trzy.

MARYKARKA i 3 Otrzymalibyémy wiee przecietnie: 1 ofi-
Wy ﬂ':i:r:n:o”:.i stereg.  ¢er w stopniu admiralskim na 500 mary-
Angielska 137.500 92 1500 narzy, a wigc i u nas niewielka roznice
Amerykanska 45,000 29 1550 od normy (1 : 700 zamiast 1 : 500),
Niemiecka 58,000 35 1650 Tak przedstawia sig¢ realnie ,legenda
Francuska 55.000 45 1220 o admiratach",
Rosyjska 53.690 54 1994 Teraz przejdémy do drugi:\j’ kwestji, L. §.
Japonska 43.600 61 716 ilodci oficer6w wogéle. tym celu
Wioska 32,000 23 1400  przyjrzyjmy si¢ znowu nastepujacemu ze-
Holenderska 11.500 5 2750 stawieniu.
Szwedzka 4,700 4 1175
Norweska 1.500 2 750 Stan pokG- ila_r.r po- 1 glicer
Hiszpariska 10,000 26 3900 MARYNARKA  jowy we- ogiony, ™
PD‘l.lﬂt.sknl k ;'m 3 zg(lm regowych morskich  szereg.
pEtigalaka 99 ¢/ 4 Angielsk 137500 3400 40
o s s Amersiubeks 43008\ 1200 38
e ’ 2000 femi ; i 2
Brazylijska 13000 12 o0 piemiecka g e
Argauly'ﬂskn 7,200 9 800 S 53‘690 1,900 28
Czylenska 7.500 12 800 ‘l}"""s o 3600 2000 21
Austr.-Wegier. 14000 13 1000 yppofiska o
Polska 2,300 2) 1% I\fgfe?;ersku 11500 447 26
Ewaga.. Cylry sa zaokraslone. & ek 4700 206 16
*) wedlug dotychezasowych elatéw. Norweska 1.500 162 9
y/ G}
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Hiszpanska 10.000 604 15
Dufiska 7.000 137 51
Portugalska 5.000 273 16
Rumuriska 2,500 82 28
Grecka 4,000 226 18
Brazylijska 13.000 753 19
Argentyfiska 7.200 321 2
Czylenska 7.500 %2 29
Austr.-Weg. 14,000 Eadver ity
Polska 2.300 153") 15
20%)

Jak widaé z tej tabeli, wypada 1 oficer
na 24 marynarzy.

Jestesmy wigc bardzo niedaleko nor-
my, o ile odliczymy oficerow rzeczno-
brzegowych.

Jeieli w niektorych szczegolnie wigk-
szych marynarkach znajdujemy cyfry da-
leko odbiegajgce od przecigtnej (np. An-
glia i Stany Zjednoczone), to pochodzi to
stad, ze floty te posiadaja liczng katego-
rie personelu posredniego migdzy podofi-
cerem a oficerem (Deck-Oficier w Niem-
czech, Warrant Oficer w Anglji), ktora
w wielu czynnociach odcigza korpus ofi-
cerski, a w powyzszych cyfrach nie jest
zawarta, W niemieckiej marynarce bylo
w roku 1914 takich ,,Deck-Oficier” okra-
slo 2400, a wigc drugie tyle, co oficerow.

Gdyby$my tak, jak to czynia krytycy
nasi, w innych marynarkach doliezyli
jeszcze wszystkie inne kategorje ofice-
row, G j. technicznych, gospodarczych,
sanitarnych, duchownych etc., to zoba-
czylibySmy, e przeciginie wypadiby 1
oficer na 8 marynarzy.

Nieporozumienie jest szczegdlnie w na-
szych stosunkach, gdzie niwelacyjne za-
pedy doprowadzity do lego, iz nawet ra-
bin i kapelmistrz sa oficerami i w bud-
zetach figuruja w ogolnej liczbie ofice-
réw.

Przejdimy do nastepnego zarzulu.

W Marynarce Polskiej mamy 25%a po-

*) Z tych 110 oficerdw morskich, a 43 slutby
rzoceno-hrzegowel.
=) Jeielt odliczymy oficerdw rzeczno-brzegowych.

doficeréw zawodowych. Slyszy sie czgsto
glosy, opierajgce sig zndw na nieszczg-
snem poréwnaniu z armja ladowa, ze to
jest horrendalna ilosé¢,

Mogliémy znowu postugiwaé sig do-
tychczasown metods i zrobi¢ zestawienie
wszystkich flot éwiata, Nie chcemy jed-
nak zwickszaé rozmiaréw niniejszego stu-
djum i obcigzaé czytelnika zhrecznemi
cyframi, podamy wige tylko cylry z ma-
rynarki niemieckiej z roku 1913.

Na ogdlng sume 60.000 szeregowych,
znajdujemy 13.000 podoficersw, t. j. 22%o.

\‘ﬁ Marynarce Polskiej budzet przewi-
duje na okragle 2.300 szeregowych 540
podoeficeréw, czyli 23°. Ten sam mniej
wiecej procent znajdujemy, badajac eta-
ty kazdej innej floty.

Jest to objaw zupelnie naturalny, gdyz

w marynarce podoficer przewainie nic
dowodzi zadnym oddzialem marynarzy,
leez jako osoba doéwiadczona i zaufana,
obstuguje rézne urzadzenia techniczne.

Zanim zamkniemy te rozirzasania, po-
zwolimy sobie przytoczyé jeszcze jeden
cickawy szczegdl, ktéry zwrdcil nasza
uwage przy studjowaniu stosunkow w ma-
rynarce niemieckiej,

Na 60.000 marynarzy ([stan pokojowy)
znajdujemy 340 lekarzy, czyli 1 lekarz na
176 marynarzy.

Cickawe jest réwniez zeslawienie to-
natu poszczegblnych flot z iloscia ofice-
réw morskich,

W nastepujacej tabeli przedstawiamy
stosunki w kilku flotach rdznej wielkosci,
na podstawie posiadanego malerjalu sta-
tystycznego z roku 1914.

Stan pokojo- ; 1 oficer | szereg.

Marynarka Tonat wy oliceréw S:::mp?}]ﬁ”‘ morski ma -
morskich. ROW: na ton. ton.
Angielska 2160000 3400 137000 635 16
Francuska 650000 1600 55000 400 19
Wioska 700000 1000 30000 700 23
Japoriska 600000 2000 40000 300 15
Grecka 68000 226 4000 300 17
Niemcy 1200000 2600 58000 460 20
Austro-Weg. 360000 830 14000 445 26
Szwecja 80000 290 4700 275 17
Polska 17000 110 2300 155 8

Cyfry powyzsze nalezaloby jeszcze
skorygowaé, ze wzgledu na isinienie
w tych flotach kategorji poéredniej mig-
dzy oficerami a podoficerami, o kidrych
méwiliémy juz przedtem, co réwna sig
podwojeniu personelu oficerskiego:

Wowezas otrzymamy przeciginie, 1 ofi-
cer ma 220 ton, 1 szeregowy na 9 ton.
(W Polsce 1 na 155 ton wg. 1 na 8 ton).

Widzimy wiee, Zze stosunki w naszej
marynarce niewiele odbiegajg od tych
przecietnych eyfr.

Tak przedstawia sie sprawa personelu
naszej marynarki i czas bylby skoficzyc
z balamuceniem opinji publicznej przez

powtarzanie bezkrytyczne plotek wypu-
szczanych przez ludzi zlej woli, a przyj-
mowanych niestety zbyt czesto przez po-
wazne osoby za prawdziwg monete.
Marynarka jest specjalna indywidual-
noécia w caloksztalcie sily zbrojnej i nie
moze byé oceniona na podstawie analo-
gii =z armja ladowa, tak jak nie moZna po-
réwnywaé np. personelu jakicjé fabryki
z personelem potrzebnym do eksploata-
tacji jakiegos majatku ziemskiego, cho-
ciazby przedstawiajacego laka sama war-

loéé pienigina.
C. PETELENZ.

AT
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ikdw angielshich ,H.M.S. Suffolk” zeosial opuszczony na wode w Portsmouth. Tonaz krqiownika
nie przenosi 10,000 fon, krqiownik posiada 8 dzial i robi 22 wezly.
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Nasz port rybaeki w Helu. W fe kwietniowej niepog
fale przeskakujq przez molo, w porcie plari spokojna.

qun fanie sieci &l

Parowiec rybacki, stuzqey do polowu $ledzi, typ statku spotykany na Baltyku i m. Pdln.

PRZEMYSL RYBNY
NA WYBRZEZU.

Na naszem wybrzezu najezescicj zda-
rza sie to samo, co réwniez sie zdarza
w Anglii, we Francji i w Niemczech —
wszedzie tam, gdzic nieco dalej od glow-
nych osrodkéw portowych ludnosé ry-
backa mieszka w niewielkich skupie-
niach. Rybacy narzekaja, ze mema zby-
lu na ryby; przyjeidiajacy zaé od czasu
do czasu Eupcy skarza sig, 2e nigdy nie
moga dostac ryb. Szezegblnie to daje
sie odezuwaé w stosunku do ryb, ktére
polawiane sa w wielkich ilogciach, lub
ktére nie moga byc inaczej sprzedaine
wewnairz kraju, jak po pewn<i przerdh-
ce: soleniu, wedzeniu, marynowaniu lub
smarzeniv. Tak wlaénie jest ma naszem
wybrzezu ze szprolem, ktéry jest glow-
ng ryba przemyslowa w naszem rybo-
lowstwie morskiem,

Jedyny ratunek w takim wypadku
skoncenirowanie sprzedazy i przetworu
ryb w jednem miejscu, kolo kiérego na-
stepnie bedzie gromadzié coraz wiece;
rybakéw, zwiazanych wykonaniem swe-
go rzemiosla z lym osrodkiem handlu
i przemyslu rybnego. Ze wszystkich
miejsc na naszem wybrzetu jedynie
Gdanisk i Gdynia moga uchodzié¢ za tu-
kie oérodki rybackie. Gdafisk ma swoeich
rybakéw i czas juz uniezaleznié sie od
wplywu jego kapilalu, dazacego do u-
lrzymania monopolu na calem wybrzeiu.
Trzeba mysleé o Gdynil

Te sprawy byly przedmiotéem obrad
zjiazdu izb handlowo-przemystowych w
Katowicach, kléry sig odbyl 27 — 29
slycznia. Zagadnienie referowal Jézef
Borowik z Ministerstwa Rolnictwa, przed-
stawiajgc ogblne znaczenie spraw prze-
mysiu i handlu rybnego dla rozwojn
przysziego portu w Gdyni, Przytem wy-
szly najaw bardzo cickawe kwestje.
Okazuje sie, ¢ import ryb, przewainie
solonych sledzi, przez Gdafsk wynosi
w niektérych lalach do 20%s calego im-
portu zagranicznego do Polski droga
morska przez Gdandsk. W szczegélnosci
w stosunku do Anglfi, z ktéra stosunki
zagraniczne powinny nas bardzo obcho-
dzi¢ — okazuje sie, ze czasem import
ledzi; glownie szkockich wynosi blisko
50%0 wszystkich ladunkéw, jakie przy-
sely z Anglii do Polski droga morsky
przez Gdadisk.

W poréwnaniu z obrotami przedwo-
jennemi handel éledzinmi obecnie zwigk-
szyl sie kilkakrolnie, gdy naogsl przy-
woz towaréw przez port gdadski do-
siegnal dopiero polowy przedwojennych
obrotow. Nic wiec dziwnego, e wérod
towaréw, kiore bez wiekszych trudow
moznaby bylo w przyszlosci skierowaé
przez Gdynig, zamiast przez Gdafisk —
na pierwszem miejscu nalezy wymienic
ryby morskie.

Szczegolowe wywody p. Borowika, po-
parte statystycznemi zestawieniami, uka-
zaly sie jednoczesnic w ,Gornoslaskich
Wiadomosciach Gospodarczych” (Nr. 1
i3 2z 1926 r.),

Sprawa ta zjazd izb zainteresowal sie
bardzo powaZnic i poruczyl izbie gru-
dziadzkiej czuwanie nad la sprawa; po-
stanowiono jednoczesénie blizej rozwazyé
wszystkie kwestje morskie na specjal-
nym zjezdzie izh w Gdyni, ktéry ma sie
odbyé w maju b, r.

Zagadnienie handlu éledziami i prze-
myslu przetworczego, powinno zaintere-
sowaé szerszy ogdl w zwigzku z tem, Ze
obroty te slanowig bardzo powazng
sume—do 50 miljondédw rocznie,
i jakakolwiek czeéé tych obrotéw daloby

AT
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si¢ fciagnaé do Gdyni, zycie gospodar-
cze odrazu doznaloby bodfca i stworza-
noby caly szereg warsztatéw pracyi Zré-
del zarobku.

Nadto w takich warunkach daleko la-
twiej mogiby sie rozwinaé sprezysty han-
del ryba, polawiang na naszem wybrze-
#u, oraz jej przetwér, obok przerébki
preywozonych z zagranicy éledzi. Jedno-
czesnie byloby bodZcem do powstania
przedsigbiorstwa dla polowu sledzi przez
naszych wlasnych rybakéw na morzu
Pélnocnem,

Naleiy wyrazi¢ najwyisze zadowolenie
z powodu przystapienia tak powainych
instylucyj, jak organa samorzadu gospo-
darczego, dla badania spraw przemyslu
rybnego, Do dzisiaj bowiem w tej dzie-
dzinie dzieja sie anomalja; gléwne prze-
myslowe zaklady dla przetworu dledzi
i szproléw znajduja sie w Daziedzicach
i Wilnie o pieéset kilometréow od brze-
gu morskiego, skad sa dostarczane do
tych fabryk surowce. Nic tez dziwnego,
ze koszta surowca franko fabryka w Pol-
sce s3 2 razy wydsze, niz w sasiednich
Niemeczech, lub w Lotwie. Za to wszyst-
ko placi konsument, cla ochronne bo-
wiem na konserwy zabezpieczajy prze-
mysloweow od strat,

Nalezy jak najpredzej przywrécié nor-
malny stan rzeczy i uczynié¢ ryby mor-
skie i konserwy z nich dost¢pnemi dla
szerokich mas ludnoéci. Trzeba bowiem
pamigtaé, e przecmtnn cena kg, ryby
morskiej wynosi tylko 50 gr., niektore
za$ gatunki, jak np. &ledz lub dorsz,
kosztuja tylko 20 — 30 groszy kg. Uda-
stepnienie tych pozywnych i tak tanich
produlttéw rybnych winno byé zadaniem
rzadu,

Zrozumiatem jest, ze to udostgpnienie
nie moie naslapi¢ odrazu; polrzeba i ka-
pitaléw, i wiadomodci, i ludzi. Potrzebny
jest program polityki rzadowej na dale-
kg mete w zwiazku z caloksztaltem pro-
dgramu morskiego. Przedewszystkiem po-
trzebne jest oddzialywanie inicjatywy
prywalnej i pobudzenie organdéw rzado-
wych do stalego zajmowania sie poru-

szonemi sprawami®),
Dr. MARLICZ.

MEMORJAL W SPRAWIE OPIEKI
NAD RYBACTWEM MORSKIEM, Z10-
ZONY PRZEZ ZARZAD LIGI RZECZ-
NEJ PANU MINISTROWI ROLNICTWA
I DOBR PANSTWOWYCH (W STRE-
SZCZENIU). Po przylaczeniu wybrzeia
morskiego do Panstwa Polskiego stosun-
ki administracyjne, zwlaszcza ryboléw-
stwa morskiego, przez pewien czas byly
dalekie od uregulowania.

System administracyjny niemiecki zo-

stal zarzucony i sprawami rybackiemi,

oprocz wladz miejscowych, zajmowaly sie
ekspozytury réznych minislerstw. Zamie-
szanie, wywolane tym stanem rzeczy, od-
bilo si¢ w znacznym stopniu na materjal-
nem polozeniu rybakéw. Stan ten depro-
wadzil do tego, ze ludnoié rybacka, klé-
ra zachowala swa polskofé mimo inten-
sywnej polityki wynaradawiajacej, jaka
prowadzity Niemey w pol roku po przy-
faczeniu wybrzeza do Pafstwa Polskie-
fo, ulegajac agitacji niemieckiej, wystoso-
wala do Wysokiego Komisarza Ligi Na-
rodéw w W. M. Gdadsku memorjal z pro-
$ba o przylaczenie wybrzeza do Niemiec
lub do Wy M. Gdanska.

‘] Prayp. vedakeii, Ollz}mu}zmy wiadomodé, ktdrg

prostu za nieprs Podoboo Mi-

mstenlwo Rolnictwa § D. P. projekiuje skasowanie

go Urzedn Rybackiego na wyhrzctu, oraz Wy-

deinfu Ryh ey 'L w iwie R twa,  Doprawdy

nie mamy ezr:z(;{cm dn MOTIR. Trzeba wn!nc hcz-
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Solenie $ledzi na pokladzie statku rybackiego.

Stosunkami panujacemi na wybrzeiu
zainteresowal sig Sejm ustawodawezy,
ktéry w dn, 8.VIL20 r. powzial rezolucje
o wyslanie nadzwyczajnej Komisji sejmo-
wej na wybrzeze.

W sprawozdaniu swem komisja sejmo-
wa, ktora przeprowadzila badania swe
pod przewodnictwem posla ks, Boita,
stwierdzila: ,Stan w kazdym razie jest
nad wyraz powainy i jedli Padstwo
nie chece stracié wybrzeza zu-
pelnie, czas najwyzszy dolo-
tyé wszysthkich sil, nie s zczg-
dzac pracy i pieniedzy, by do-
tychczasowe bledy i zanied-
bania usunaé¢ i zijednaé¢ sobie
ludnosé rybacka”

Celem zapobieienia zamieszaniu i wy-
lkonania niezbgdnych zadan komisja po-
stawila konkretny wniosek: \Koniecz-
nie trzeba jak najépieszniej
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stworzyé na wybrzezu osob-
ny Urzad Rybacki, ktéryby pod-
legat Min. b. dz. pr. i wziagl odpo-
wiedzialnoéé za wszystko, co
sig na wybrzezu dzieje, z wyjat-
kiem spraw wojskowych. Jedynie w ten
sposob istnieje mozliwosé naprawy i do-
prowadzenia do normalnego stanu®.

B. ministerstwo b. dz. pr. zgodnie z
wnioskami komisji sejmowej, uchwaly
Rady Ministréw z dn, 4.X120 r., oraz
z postanowieniami ustawy o rybolow-
stwie z dn. 11.V.1916 r. ulworzylo morski
urzad rybacki, okreélajac jedo kompeten-
cje w rozporzadzeniu o charaklcrze usta-
wodawezym z dn. 13.V.2

Fodme z pows:cchna opm;q M. U. R.
spelnial dotychczas swe zadania w spo-
s6b naleiyty. Dzigki jego istnieniu spra-
wy administracyjne, dotyczace rybactwa
morskiego, zostaly nalezycie uregulowa-




ne. M. U. R. zorganizowal akcje zaopa-

trywania rybakéw i przeprowadzil z ra- -

mienia Banku Rolnego akcje kredytowe.
Dzigki tej jego dzialalnogei ostry kryzys,
jaki przechodzili rybacy morscy po obje-
ciu wybrzeza przez wladze polskie, zo-
stal pomyslnie zazegnany, Dzieki umie-
i¢inic stosowanej akeji kredytowej, stan
posiadania na wybrzezu przesunal sic na
strong rybakéw polskich, czego wyrazem
jest fakt, ze obecnie w rekach rybakéw
polskich znajduje si¢ okolo 60" ogéln:j
ilodci kutréw motorowych na wybrzezu,
Rodczas gdy przed utworzenmiem M. U,

. stosunek ten wynosit 20%, M. U, R,
kierowany przez urzednikéw, posiadaja-
cych nalezyla znajomo$é spraw rybac-
twa morskiego, byl zawsze dobrze poin-
formowany o islolnych potrzebach lud-
nosci rybackiej i dzieki temu skutecznie
ingerowal wobec miejscowych wladz ad-
ministracyjnych, wojskowych i zeglugo-
wych w obronie intereséw rybactwa. Ma-

Trzymajac trojzab, zaglada falom w paszcze —
Laskawie krolewska reka po grzbictach je glaszeze,
Wiatr, jak pies spuszezony ze smycazy,

Skacze wokolo niego i glosno skowyezy.

terjaly, dotyczace spraw nﬁszergo ryboldw-

stwa, zebrane przez M. .+ stano-
wig doskonala i jedyng pod-
stawe nietylko,dla zarzadzen
wytszych wtadz lecz i dlaini-
cjatywy prywatnej w zakresie
ﬁnspo arczych spraw, zwiazanych z ry-
oldwstwem i organizacia przetworow
rybnych.

Nalezy sie spodziewaé, ze zwinigcie M.
U. R. w chwili obecnej i powierzenie je-
go funkcyj starostwu puckiemu zniszczy
dotychczasowa owocna i niezbedng dzia-
lalnosé w zakresie rybolowstwa. Sta¢ sie
tak musi dlatego, ze Puck, polozony eks-
centrycznie, nigdy nie moze byé wlaici-
wem miejscemn urzedowania dla jakich-
kolwiek wladz morskich, a szezegélnie
wladz rybackich, dlatego, ze terviorjalne
ograniczenie wladzy starostwa wplyaie
ujemnie na moznos¢ zajmowania sie spra-
wami rybactwa na terenie innego staro-
stwa lub przyszlegdo miasta Gdyni, gdzie

koncentrowaé si¢ bedzie cale rybotéw-
stwo morskie.

Nalezy stwierdzi¢, ze obecna organiza-
cia wladz rybackich na wybrzeiu jest
nietylko zdodna z dlugoletniem dogwiad-
czeniem Niemiec, kiére dla swego rybac-
twa morskiego zrobily b. wiecle, lecz i z
praklyka wszystkich panstw europej-
skich, posiadajacych wybrzete morskie.

We wszystkich tych pan-
stwachsprawyrybackie sa po-
wierzane specjalnym orga-
nom, a nigdy organom administracji
ogilnej, Projekt oddania spraw rybac-
kich starostwu puckiemu bylby jedynym
w Europie eksperymentem, zgéry skaza-
nym na niepowodzenie tem bolesniejsze,
ze zauwazycéby ono moglo nietylko na
stanie i mozliwodei rozwoju naszego ry-
boléwstwa morskiego, lecz i na politycz-
nych interesach parnstwa.

Ucisza wiec go spojrzeniem — milezeé kaze,

A srebrne ryby rozkladajy ogonéw wachlarze.
Siedzi Posejdon, owinigty w zielonych wéd futro
I pyta sie wiatru: Czy zrobi¢ burze jutro?

ZOFJA DABROWSKA.

OPOWIESC O LOCMANIE NIEMRAWYM JAKOBIE CLEYDIJK

(NOWELA ODZNACZONA I-g NAGRODA NA KONKURSIE L, M. i R},

Moze mu sie zdawalo? Nadstuchiwal.
Nie, to nie wiatr. Najwyrazniej: — ktog
piescig wali w drzwi.

— Hallo! Wiag! — krzyknat Jakéb
Cleydijk.

Przez szpare w drzwiach wpadl z im-

tem wicher, zawirowal, targnal plomy-

iem lojowki, gwizdzac szperal po ka-
tach. Zapachniato wilgocia, zgnilizng u-
kwialéw, mgla, dziegeiem. W czarnej plu-
gawej nocy rechotal Atlantyk, z tysiac-
milowej przestrzeni wywalala sie fala,
brzemienna uparta moca, rosta, grzmiala,
a polem z sykiem i kwikiem odskakiwa-
la od granitowych zloméw skal. Jaksb
Cleydijk przysionit dlonig $wiece i spoi-
rzal na przybylego. Ten zadudnit;

— Sluchajcie, Jakoébie, Stacia sygna-
lizuje, — ,Cykloop” idzie. Wasz dyzur?

— A, — rzekl -ﬁkéb Cleydijk, — moj.

— No, badécie ﬁotowi. Pojedziecie ku-
trem siédmym. Najpewniejszy. Umilkt,
splunat i dodal. — A noc Eodta bedzie.

— Phy!l—odburknal Jakéb Cleydijk,—
hywak i gorsze,

Wieje od la Manche'u, jak

z piekla, Sztorm — pierwsza klasa. Be-
dziecie mieli jazde, ho, ho, Bal

Przemokly Ulfr — miescina zakaza-

na — lrzgsie si¢ w febrze. Atlantyk bu-
cha o skaly, az ziemia huezy i skacze,
jak poktad. Wichura pomiata pokurczo-
nemi lepiankami, kosodrzewina, sirzepa-
mi wodnistych chmurzysk, Dydoce i opa-
da coraz nizej kleiste i spuchniete nizho.
Czasami nagle wychynie z wyrwy oblocz-
nej zielony ksigzye, na mig jeden za-
majaczeja w mroku — domki, dzwonni-
ca, stloczona frzoda kutréw w porcie i
pokarbowana bezden oceanu, A potem
wndéw — noe, deszez, sztorm i posepny
fomot fal. Jakgdyby ktos walit w naj-
ogromniejszy na &wiecie bghen, powoli
z namyslem, ,Bum" — i pauza, | znéw —
wbum-bum”, i pauza.

Nad portem migotato kilka éwietlistych,
rozmazanych plam. To ognie szamo-
cacych si¢ na uwiezi parowcow. Hej, —

tak, bodaj nigdy nie meczyl sie ,,0ld mer-
ry Atlantic’ — dzié jesienny, zdryiliwy,
nudny. Jak przewlekle chory pienil sie,
narzekat, plul, dokuczal. T dzié wyjatko-
wo strzykalo w kosciach starego Jakéba
Cleydijk. Ha — wilgoé, morka, no i sta-
rogé, starose,

Za kilka godzin Jakéb Clevdijk zoba-
czy jedo. Kanalja on, mizerola, blondy-
nek psi, a jednak — syn. T tak sie stalo,
ze o nim tylko potrafli myéleé glowa Ja-
koba Cleydijk. Jak to on, Hans, nataci
si¢ wreszcie dosyta po éwiecie tym bo-
2ym, zamdli do wldczega niestrudzona,
to harowanie po wodach i porlach wa-
bigeych, to panoszenie sig, wolne niby,
lecz—ach, w jakiemze osamotnieniu sro-
giem, — ciegiem, ciegiem. az do obrzy-
dzenia oko w oko z Bogiem. Przyzegluje
wowcezas Hans do ojca, zdejmie kaszkiet
i powie: — ,Jedziem, stary, do Nieder-
landu zielonego, ojezyzny lubej naszej,
Kupimy sobie chale na poldersach i ryby
towi¢ bedziem. Fladry lowi¢ w beztro-
sce najmilszej. Doé¢ mamy zywota bez-
domnego, a mokrego, a trudnego. Ha?"
A blogoz wtedy bedzie Jakobowi Cley-
dijk spoczaé¢ na staroéé, przy synie.
0 — nawet dzi§ — na ,Cykloopiz” po-
wie mu: — ,Slysz, Hansie, a nie puscil-
byé kantem parowiec, — co ei tam po
Jamajkach i Porto-Rico, jedziem do oj-
c:z‘ﬁ_znyl co?

ak medytuje Jakob Cleydijk. Zimno
jest, dmie przez szpary ostry wiatr,
a gwizdze, a gwizdze. Kasaja pchly. Nie-
dobrze staremu, — coé brzdaka w sercu,
reumatyzm, czy co? Byle nie zasngs, —
lada chwila zawiadomia, ze ,Cykloop"
na trawersie ,Ulfru". To znaczy: — musi
locman pchaé¢ sie w czarne kipiele nocy,
braé sie za bary przez godzine — a moze
i dwie — ze zwarjowana wielka woda,
a potem czuwaé w napregzeniu klujacem
nad rtgcia kompasbéw, ostrem czuziem
wywachiwaé podle, w czyhaniu na kru-
che dna okretéw zaprawione, iglice raf
i okiem pewnem wpedzié ,Cykloop'a”
w zaciszne ustronie buchty, Taka to so-
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bacza mordega — sluzba locmana w Ul-
frze, Noc w noc. Rok w rok.

O pélnocy zapukano do okna. Ubral
sig, wlozyl winceradg, wyszedl. Oszolo-
mil do zrazu gndryw wiatru sklebiony
z deszczem, Zaklal szpetnie i stoczyl sie
po §liskiej glinie z urwiska. W dole, przez
chlupot i szum druzgotanej o molo fali,
przebijala sie monotonna czkawka mo-
toru. Pokraczna postaé kulila sie¢ przy
sterze. Vorvardl" — krzyknat Jakéb
Cleydijk. Wezowym ruchem kuter $mi-
gnal poza molo i odrazu runal na fale.
Zakotlowato sie. ,Locman-boot 7" gnal
naprzéd — w rozdziawiona paszeze no-
cg; co chwila nurkowal w otchlani, co
chwila podlatywal ku strzepom lecacych
nisko chmur, A Jakéb Cleydijk — juz
czujny szpicel — wypatruje na horyzon-
cic ogni parowca i uklada zdanie: —
wWiesz, Hansie, jak teraz wrécisz z Ja-
majki — machniemy do Holandji, co?"

— Moena morka, aj? — krzyknieto
od steru.

— A mocna — pomyélal Jakob Cley-
dijk.

Z festej, skrzeplej rzeklbys, ciemnosci
raptownie wynurzy! sie stromy, obly ster-
bott ,,Cykloop'a”. Fala podskakiwata ku
tlustym plamom oéwictlonych iluminato-
row, wysoke w gorze szczekaly water-
sztagi i syczala para. Jakéb Cleydijk
podrywa si¢, w locie chwyta line, juz
stoi na pokladze. Z bajdewindu huknat
wicher, zahaczyl o fale i trzasnal nia
o poklad. Jakéb Cleydijk zasalutowal
jakiej§ postaci z galonami na rekawie,
kichnat i, lipnac do poreczy, podreptat
na bal. Przedewszystkiem zobaczy Han-
sa, 4 potem — na stanowisko,

W zadymionej cuchnacej lawizie kop-
cilo mdle $wiatlo lampki. Pachnialo ka-
wa, potem, anyZem, rumem — stodkim
odwarem zapachéw innego klimatu, odo-
rem dusznych tropikalnych portéw, Prze-
ciez te zapocone koje nieraz dotykaly
ulelglych ronzowych cial dziewczat
z Porto-Rico, na zatluszczonych tabure-
tach nieraz ociekaly soczystym syropem
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stosy owocdw, za temi iluminalorami ha-
salo slofice i lazur Bahamy, Kuby i Ve-
nezueli. A teraz wstrzasa powietrzem ryk
wichréw, zawzigeie trabigcych nad Nor-
mandja.

Nad stolem uniosta sie obrzekla twarz
i obojetnie spojrzala na wchodzacego.
Jakéb Cleydijk krokiem stalego bywal-
ca podszedl do koi Nr. 10, Lety na niej
tylem odwrécone cialo. | uradowanie
utajone rozpiera serce, pluska w zylach
Jakéba Cleydijk. Lotrzyk on, krab ste-
chly, a przecie—syn. Ojcowska piescia
dobrotliwie szturchnal lezacego w za-
dek. Cialo mruknelo i usiadlo na koi.

— 0, — dziwi sie Jakéb Cleydijk, —
to nie Hans?

— Odstrychnij sie, kundlu. Niema tu
zadnego Hansa,

Jakob Cleydijk wyjat fajke 2 ust, splu-
nal, pomyélal i rzekt:

— A idzic Hans? Syn méj niby.

— Djabli wzigli Hansa. Powiedzialem
—pbojdziesz precz?

I od tego okrzyku zamroczenie jako-
wes — jak lek, jak niepokéj nagly —
naszlo na Jakéba Cleydijk. Stychaé by-
to — coraz olbrzymsza fala grzmoci
o poklady. I wicher — to skomli, to wy-
je, basem i cienko, Jakéb Cleydijk po-
wiodl wzrokiem po lawizie, — na kojach
lezato kilku marynarzy, nikt nan nie
zwracal uwagi. Wesichnal i poszed! do
kabiny lejtenanta.

Lejtenant van-Brakel siedzial na koi
i usifowal zdja¢ przemoczone buty.

— A, to iy, Jakébie, No, jak tam?

— Herr Leitenant. Gdzie méj syn?
Hans niby,

Lejlenant zdjal bul, pomacal skarpet-
kg, ziewnal. Drewnanym glosem rzekl:

— Hans? Ano — zabity,

Jakob Cleydijk znéw wyjal z ust faj-
ke, Spojrzal na lejtenanta.

— Niby co?

— Méwie wam — zabity. W Rotter-
damie. Co? Urzngl sie, jak bela, w zam-
tuzie u Korna — pamietacie? — no i fa-
kis mulat dignal go. Zwyczajnie—noZem.

— No#em? Hansa?

— Co? No tak, w bok. Gdyby o mili-
metr na lewo — bylby 2yl A tak —
w serce. No, i kipnal. Ngc wielkiego, Co?

Jakéb Cleydijk wyszed! z kabiny. Prza-
mierzyl poklad: jeden, drugi. W oszklo-
nej slernicy buial‘y sig barometry, buss-
le — ruchliwe balony, wypelnione plyn-
nem srebrem. Cykaly zegary, Nerwowe
iglice czmychaly po ,rozy wiateéw”. Tu,
za cienky szybg, rubieig Swiatla i ciem-
nosci, bylo cicho i spokojnie. Tam w do-
le — trajkotala noe, ujadala sfora wcie-
kiych fal, pialy nawolywania marynarzy,
iisujacych liny. Parowiee podrygiwal,
trzeszezal, chrypial, przytloczony nawal-
nieg, pod naporem cigzkiego, masywnego
nieba, ziejacego pustka okropna.

«Cykloop” wolno ruszyl naprzéd —
w gmalwanine, w skrety, w kolowroty
wody, wichru i nieba. O éwieré kabelto-
wa — pustka, préznia, ciemnoéé, w kto-
rej wirowanie jakoweé niemozliwe, po-
drygi, skurcze ohydne narastajacych ru-
mowisk, eksplodujacych ogromnych bryl
#Cykloop” beczal, jeczal, sapal, parl,—
krok naprzéd, krok wstecz.

Jakéb Cleydijk kamienieje nad rozhu-
kanemi, rozkreconemi iglicami kompaséw.
Iglica skoczy na prawo—to znaczy: dzi6b

Y/ G}

Znaleziono na: www.magemar.com.pl #acen

POLSKA NA FISZM

[NOWELA ODINACZONA Il-ga NAGRODA NA KONKURSIE

Pani Rozalja Skoczkowa z Oksywskich
Piaskéw nie miala pieSciwedo zycia: Pa-
wel byt zlognik. Kiedy, przybiwszy z ku-
trem') do brzegu, ciskal jej w twarz—ni-
by dla uciechy—mokra sprezysts fladre,
czynit to bez przychylnosci. 1 pézniej,
siedzac u proga napelniony goracem ja-
dtem, z fajka w zebach, warczal, jak bry-
tan, ilekro¢ frunela mu kolo twarzy per-
kalowa spddnica. Jednak nie upijal sie,
+do morza szed" sumiennie — sztorm?)
nie sztorm — pdki fala stuzyla grzbietem;
od miodziutkiego marca az po gleboki li-
stopad, dzief dnia o szdstej rychtowal
motoréwke, bral synéw za hals — i ply-
neli, Pieniedzy tym sposobem urosto nie-
malo,

Pani Rozilja lubila dostatek: kawal
ziemi, czy sie¢ na wegorze, czy te2 obraz
pelen szat i uSmiechéw anielskich. Zgieta
we dwoje pod keszem, w kiérym dogo-
rywal sliski mat rybiego migsa—pomuchli,
kwapéw i flader — podazala kazdego
ranka ku stacji, skad szedl pociag na
fiszmark ?) do Gdanska, Z sercem zapg-
dzonem do gardla, jak z kesem oscistego
chleba, sunela skrzywiona, éwiatu catemn
niechetna, Na fiszmark wszakze wkra-
czaé wypadalo z uSmiechem: gdanskie
mieszezki, od dziecka karmione ryba,
marszezyly nos nie tylko na dorsze, ale
i na twarze przekupek. Nie slyszac zalot-
nego szwargotu, ,die Gnidige” mijala
czerwone parasole, by wstapié do rzezni-
ka po kilo wolowiny,

Jank i Leuszk—synowie Rozalji—trzy-
mali sztabe z ojcem. Zdarzalo sie czesto,
te przy motordwce skrewilo jokies stalo-

') 16di iaglowa, *) niepogoda, 7 targ na ryby

we #dziebelko. ,Chlapy" wreczaly wéw-
czas zepsuty drobiazg Rozalji. Miala z fisz-
marku is¢ do grubego Fritza na Frauen-
gasse zadaé, by darmo nareparowal ten
figiel, kupiony pieé lat temu. Nazajutrz
pani Skoczek biegla do Fritza. Klo6tnia
trwala czasami godzine., Napelniwszy u-
szy wrzaskiem grubasa, ,die dumme Ka-
schubin" ) bez rezultatu wracala do do-
mu. Przez ostatni zakrgt od checzy )
Kasséw wlekla sig leniwie, przystajac ze
wszystkiemi babami — osowiala i az
sztywna ze strachu. Bala sie swoich , bé-
bow *), Szturchafice Pawla przyjmowala
samym naskérkiem; zato synowskie wy-
zwiska przypiekaly ja bélem glebokim,
wstydliwym jak choroba, Méwila potem
starej Kakolce: ,nie majom ale respeki
dla nenki *) moje chlopece. Doch ja je
miala dichlig®) bile, jak one byli male..."
Kakolka trzgsta glows.

Ktérejé zimy pani Rozalja umyslila, ze
na lato odnajmie gosciom ,ladnom komo-
re”. Przesuszyla pierzyny, éciany zosta-
ty pomalowane niebiesko i nad l6zkiem
zawisla jeszcze jedna Trojea sw, W czerw-
cu zjechalo , polskie panstwo”,

Przyjechali senni, zakurzeni, z piecioma
walizami; dziecko plakalo. Jednak przy-
wilali sig wiele razy uprzejmiej, niz trze-
ba i przepraszali za wszystko z poelyez-
nym uémiechem. Hadka (panna Skoczek)
poszla za nimi do izby—niby pomagaé;
wlasciwie wypatrywala krowiemi ocza-
mi szmaty a cacka praywiczione przez

1) glupia Kaszubka. 7] chaty, ¥ chlopcéw, 7) matki,
*] porzadaie.
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parowea sunie na rafe ,Moord"; na le-
wo — to znaczy: rafa ,Verrek”. Poo-
macku, wechem wyzlim, nerwem nieludz-
kim, krwig skrzepla, serdeczng, wyciem
przenudnem szuka drogi Jakéb Cleydijk.
Zgbami, migsniami, glowa, w kiérej szum
i zamel, szuka., Waruje, czai sie, czyha
na zycie ulopione w rlgei, zawisle od ka-
pry$nych zawilych podtaficowywan iglicy.
Nawala sie nan caly grzmigey Atlantyk
i cala noc. 1 fale, niebo cale, ziemia
wszystka wraz z sercem rozpalonem Ja-
kaba Cleydijk wrzeszcza:—,Gdyby o mi-
limelr na lewo — bylby zyt". I wie Jakéb
Cleydijk, e nic zdzierty, nie &cierpi
w sobie tego skowylu, tego wrzasku ura-
gliwego. 1 krzyczy, nie: — kwiczy, caly
w ogniach i strachu:

— O milimetr na lewo, o milimetr na
lewo, kanaljo!

Sternik, bl¢kilnooki Norweg, w na-
glem przerazeniu obraca szlurwal: iglica
robi wéciekly odskok z rumbu, Na lewo.

Kopngl Norwega Jakéb Cleydijk i —
z calych pluc:

— O milimetr na lewo. Boze, slyszysz?
O milimelr na lewo!

I cigzarem ciala calego sternik obraca
sziurwal na lewo.

Trzask. Blysk tylko, LEomot, Nad lomot
oceanu przerazliwszy, nad jazgot sztor-
mu, Pchniely przeogromna sila, Jakéb
Cleydijk wylatuje w powietrze, Jak z pro-
cy — w noc. Rozkrzyzowal rece i przez
trzask pekajacych belek, przez rumor
druzgotanych masztéow, przez krzyk i lo-
skot spada w zawrotne leje fal. Ostat-
kiem $wiadomosci chwyta: — purpurowy
ogieri, fladry, oczy Hansa, walacy sie
w gruzy ocean, niebo, $mieré,

STANISEAW MARJA SALINSKI
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badegastow®). Duzo sic mowilo tego wie-
czora u Skoczkéw o tem, e jedna waliza
byla pelna ksigzek.

Od dnia przybycia Pollokéw pani Ro-
zalja &pieszniej wracala z fiszmarku. Pil-
no jej Eyio uslyszeé od Hety'), co $mie-
sznego rzekli, co tam znowu cudackiego
przedsiewzigli godcie. Wszak czternascie
utrapionych godzin ,byli cugiem jacho-
ne'' ') po to tylko, Ze‘gy osigéé na dwa
miesiace w Skoczkowej komorze, lezec
na szirandzie*) i golemi pietami rozdu-
sza¢ meduzy., Tych rzeczy w Oksywskich
Piaskach nikt nie robil. (Do wody lazty
czasem chlopaki, kiedy kuter przypedzito
na brzeg; pijane ,matrozy” sypialy po
diunach... Wieczorami w lipcu czasem ja-
kaé rozwydrzona ,Bobka"*) szla a szla
przed si¢ bosemi stopami po mokrym ra-
beczku morza, uwieszona na ramieniu
swojego ,boba").

Nie owe jednak gorszace praktykinaj-
bardziej kompromitowaly Pollokéw. Co
gorsze — Rozalja nie widziala , Ordnung
w tej familje” ). Mgz wstawal weze-
sniej, bo on chodzil po bulki do éniada-
nia, Zona w koronkowym czepku, lezac,
pila kakao; dziecko $piewalo na caly
glos: .z tamtej sztrony Wisly kapala sie
wrona..” a na ramie od $w. Franciszka
wisial plaszez kapielowy., Wrychodzae,
uzbrojeni w siateczki na dlugich kijach,
w trykotowe majtki, powieSci i morele,
$miali sie wszystko troje i skakali, jak
kozy. W czasie deszezu rodzice pisali,
malec kredka zasmarowywal kajet. Klo-
cili si¢ czasem, ale zaraz potem siadali

¥l goici kapielowych, '0) Heta, Heda — Jadwiga,
") jechali pociadlem, ) na brzegu, ') dzleweeyna,
") porzadku w tej rodzinie.




sobie na kolanach i stychaé¢ bylo na ca-
ty dom, jak sie caluja.

Przez nizintkie okienko Heta widziala
wszystko, Wieczorem czekala na matke
juz kolo Kasséw—izeby bez zwloki opo-
wiedzie¢ o wybrykach goseci, Chichotaly,
wycierajac nosy w spodnice i zerkajac
zlosliwie na jegomoécia w biatych flane-
lach, ktéry palit papierosa na przyZbie.

Pod koniec sierpnia patfistwo ,bylo ja-
chone weg"’}—do Warszawy. Heta do-
stala sweter, biby pieknie oprawiong lek-
turg; pani wsungla za lustro karteczke
z adresem, przykazujac pisaé¢ do siebie.
Dziecko rozdarowalo zabawki.

W ladnej komorze zostalo duzo gazet,
kopert, pudeleczek i zapach obcego iy-
cia, Heta stala diugo na érodku opu-
szczonej izby. Tepe occzy chodzily
z przedmiotu na przedmiot, jakby roz-
zalone, jakby tesknisce...

Kolo tygodnia jeszcze nieobeenoéé Pal-
lokéw byla ranka oblepiong przez wspo-
mnienia, niczem przez muchy, Z rozwa-
zafl, przesmiechéw i obserwacji wyply-
nela formuta: ,Zeby my to wezesni mieli
wiedzone—jakie som jes te ludzie—toby
my wigtszy preis mieli za komore for-
derowane..."*). Poczem fala codziennosci
egmyla $lady warszawskich obcaséw.

Przyszly we wrze$niu na morze szafi-
rowe ,glady”; slofice stalo si¢ rzewne,
jak umierajaca sarna, rude i plochliwe;
piach nabral metalicznego polysku. Na
wargach fal snuly si¢ wodoresty, niczem
plowy =zarost na uémiechnielej twarzy.
Pomuchle same prosily o sieci, bo rybacy
lenili sie w kutrach, upatrujac wegorzy,
¢mige fajki i ziewajac ku niebu, Az kie-
dy$ zawrzasnely rybitwy, wiatr runal
z bukowych laséw prosto w zatoke, roz-
biegl sie, rozpedzil po wodach, i jesien
oszalala nagle, jak czlowiek.

Chlopy zasiadly przy piecu, pani Roza-
lja iuszp..nie byla i zona’?’] na fiszmark—
nadeszla pora cerowania sieci, czas me-
skich humoréw, wszelkiego obrzadku we-
dle gospodarstwa, czas niezliczonych lez
kobiecych. Biby znecaly sie nad Hela.
Pawel uragal kazdej robocie, garnki le-
cialy z rak struchlalym ,bialkom"?),
zrzadka czytano ,Dantziger Neueste".

Péki biesila sie¢ zawierucha, kutry, od-
prowadzone do Gdanska, skakaly na ko-
twicach, niczem spetane #Zrebee, a od
brzegow Szweecji sungla cichaczem sza-
roka lawa szprotdow. Wiec tfez, ledwie
pokladly sie wichry, Pawel owiniety
w welne pedzil z synami do motoréwki
i parli przed si¢ tak daleko, jak nigdy
w roku, Nie bywalo ich czasem dwa
tygodnie i wiecej, Wracali z obmar-
znigtemi rzesami, nierzadko przerabujac
sig do sztrandu przez gruby pas lodu.
Tym razem pani Rozalja swoje kosze na
fiszmark ,balala"®) w towarzystwie, Bi-
by—wéréd kpinek i splunigé — ciagnely
ostatni lup do hurtownika.

Bliskoé wiosny poznaé mogle$ w O-
ksywskich Piaskach po kolorze nieba za
latarnia. Jego ble¢kit lagodnial, niby #re-
nica nalchniona milosierdziem, slofice zas
ciemnialo, podobne dojrzewajacej brzo-
skwini, Zaraz tez pekaly lody i malutkie
falki — migkkie jak tby kocigt — poka-
zywaly sie na powierzchni tych alaba-
strowych klamer, w jakie morze ujelo
zatoke. Kto mial swo6j ,gon"?), ogladal
siec za plugiem, rybacy przesuszali sieci,
tatali ,,szote" ") przed domami, Kréciutka

') odjechali, 7) #adalibysmy wytszef ceny, ?) nle cho-
dzita, 4] kobletom, %) nosita, ¥ zagon, 7) iagle.

godzina Zycia peczniala, jak hiacynt, je-
szeze lisémi zakryly.

Trzeciej jesieni od tego lata, kiedy
w ladnej komorze u Skoczkéw mieszka-
f]y Polloki, Leuszka wzigto na wojne.
ank zostal [osiemnastoletni), Pawla tez
nie ruszali ze wzgledu na palec prawej
reki, ktéry mu niegdys preygniotlo deska.

Sypnely sie czasy wojenne, rzekibys
szare ziarna gorczycy. Wieé zrzedla, zleni-
wiala, Bab}r doszly do glosu i wrzeszeza-
ly éréd oplotkéw, niby pawice bez sam-
ca. Dzieei wyszly z rygoru: nieraz
smarkaty bob zamierzal sie na matke,
uniesiony meskoscia; w szkole wigcej
skubano pierza i suszono li¢ci debowych
na sienniki dla lazaretu, niz dodawano
ulamkéw, Cukier stal sie przysmakiem.
Maka coraz szpetniejszego nabierata kolo-
ru, i ,guldéw” ) srebrnych nie uswiadezy-
le$ na lekarstwo. Raz po raz manewruja-
ca  Kriegsmarine”?) napelniala zatoke
rykiem ,kanonow" '%); czerwona chora-
giew na latarni zabraniafa wtedy wycie-
czek w pole obstrzalu; — to znowu spo-
koj zstepowal na morze taki, 2e zdawale
sig — swiat caly odszed! na druga stro-
ne¢, poza linje Nowego Portu.

Kartki od Leuszka przychodzily rzad-
ko; deéciej na nich bylo stempli i brudu,
niz stéw, Pani Rozalja, udrgczona przez
Pawla i Janka, z luboécia oddawala sie
ztudzeniom na temal nieobeenego syna,
Gadajac z sasiadkami przy balji, cZy Da
fiszmarku, prawila bez kofica o tkliwem
sercu folnierza.

Tak przewalilo sie lat pieé — ob-
mierzlych jak zabite cielska zbojeckie.
Z Wejherowa gdziesci zapodzieli sie lan-
drat, kreischef i Kommando; zaczeli lu-
dzie gadaé o pokoju, o jakichs ,nowaot-
nych” cesarzach— o wielkich, wielkich
odmianach, Leuszk nie pisal juz dawno,
W iego butach zaczal chodzi¢ Jank; po-
tem dzieciuch rozzuchwalil sie bezkarno-
Scia i naciagnal — do koiciola — nowe
spodnie brata. Temi czasy wlaénie Ro-
zaljn powiedziala kiedys Hecie: ,Dach
oni mi teraz rzekom na fiszmark: ihr ver-
fluchte Polloken ™); zaé to bylo zawsze:
ihr, dumme Kaschuben!.."

Wkrotce potem stalo sie wiadomem,
2e Polloki ,zwyciezyly Hindenburga®, ze
nie tylko maja krola w Warszawie, ale,
ze niedlugo przyjda rozkazywaé do Gdan-
ska, Pani Skoczek popadla w oslupienie.
Smieszliwe Polloki, ci ludzie weale nie-
podobni do ,deutsche Herrschaften"?)
te mickkie, zdola niepowaine osoby —
Auslinder **) z barbarzyfskiego kraju,
gdzie pono¢ jedno jest tylko miasto War-
szawa — te lalki bedq rozkazywaly zan-
darmom? Przywioza moze wlasnego lan-
drata i wlasne ,Passierscheiny?!”.. 1)
Ziemia zaczynala falowaé pod stopami;
zamacily sig wszystkie mysli.

Pod koniec majn polowy byly obfite;
raz po raz urywaly sie sieci, az rybacy
poniechali roboty, bojac sie wiecej stra-
cié¢ niz zyskaé. &r’ handlu jednak niejed-
no ruszylo z miejsca, wiec Pawel z Jan-
kiem, ufni we wlasng sziuke, co dnia
prawic docierali za Puck na ,Wielgic
morze”,

Pusto tam bylo teraz — nie uslysza-
fe§ ryku syreny, nie rozorala nigdy fal
twarda pieré transatlantyku, nie przeszu-
mial, nie przetaticzyl drobnym kroczkiem

") guldendw, ¥) marynarka wojensa, '0) armal,
') praekleci Polacy, ') miemisckich passtw, ") cudzo-
ziemoy, U] paszporty,
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bialy samowarek ze Szczecinskiej kom-
panji. Czasem pod slofice migngl szafra-
nowy zagiel, plynacy od strony Helu,
zrzadka zaterkolala motoréwka i mewy
zanosily sig ostrym &migghem,

Ktéregos ranka wszfkze, kiedy Jank
wysadzil z kabiny lwarz usmarowana sa-
dzami, na horyzoncie rozkwitla czarna
r;:lamn. wrogca okret. Przymruzyl oezy,
rzyknal na ojca—i patrzyli. Plama po-
deszla blizej: widaé bylo kominy,

Sunal wielki okret z pafska grandez-
zq, ani plasajge biodrami, ani dwiszezae
chrypliwym oddechem. O burt lodzi ude-
rzyta pierwsza zapowiednia fala — ma-
lutki posel goscia ze stron dalekich, Mo-
rze ugielo sie wdziecznie i zmarszezylo
w ufmiechu.

Jank wylazl do pasa, Wtedy okret,
idacy pod katem, zwrécit ku niemu pro-
fil marsowy i plynal juz widoczny we
wszystkich szezedélach — powazny, wy-
czyszczony. Na pokladzie pelno ,matro-
z0w", Bandera bialo-czerwona lopotata
ostrym  jezyczkiem, na flanku gorzaly
litery, ial); stofica. Litery zlozone w slo-
wo ,Kaszub",

Pawel zerknal na Janka i jeszcze raz
odezytal dokladnie: ,Kaszub", Ten okret
tak sie nazywal. Pan Skoczek wyijal faj-
k¢ z zebow i niechegcy pomyélal: ,Na
fistmarku doch teros rzekom: ihr, ver-
fluchte Polloken — a za$ to bylo zawsze:
ihr, dumme Kaschuhen...",

Trowler odciat wode od nieba, szedl
sobie teraz powolutku, chlaszezac zaglo-
wicc falami po bokach, jak niesfornedo
konika. Marynarze, uwieszeni przy ba-
rierze, wolali: ,Jak sie macie, ociec?
Flondry urodzily, co? Te, maly, klaniaj
sig tam frajerkom! A jak nie, to wal do
nas!" Co tam jeszcze gadali mowa we-
solg i tak predka, e nie chwytalo ucho
wyrazow. !frzeplynqli niebawem.

Odtad Jank poczal fazi¢ na Bahnhof%)
do jednego, co mial polskie gazety, Za-
tykal uszy czytajac. Enw‘et wyijat Kiedys
z szafy stara ksigzke do nabozefstwa,
zezowal na Kurfer syna, wodzil palcem
po kartach { mruczal. A Jank, spoj-
rzawszy na niego, parsknal i zawolal:
«Na, jo; doch to jes ale to samol”

Heta pilnie mrugala bezrzesa powicka.

Tylko Frau ') Skotschek, nie mogac
dojéé¢ zadnej ,Ordnung" w nowych zja-
wiskach, zacigla sie w oporze. Nie chcia-
la rozumieé.

Takie to E?tiy rzeczy w Oksywskich
Piaskach, kiedy Leuszk z przepustka od
kapitana na trzy doby przyjechal z Byd-
goszezy do domu., Dawno juz dal sie
skautowi rozbroi¢ pod Kolumng Zygmun-
ta i teraz mial dwa paski na rekawie.
«Byl ano do Seeschur przisadzony' 17),
choé jeszeze w artyleryjskim mundurze.

krzypiac cholewami, przemaszerowat
kolo Kassbw, zasalutowal starej Kakol-
ce, palnal w plecy Hete, zagapiona przy
studni i utknal wreszcie, jak slup, przed
kolanami matki.

Oprawiala wlasnie dorsze do kolacji.
Chrzaknal, wiec spojrzala bystro w go-
re. O Jessesl — rozprysnal sie krzyk
na cale podwirko — Leuszk, jesse fo ty,
synku?! Polski soldat?!..”

— ,Som jes polski zolmnirz, nenko'—
powiedzial pan Kapral, a z checzy juz
wypadli J:m?( i Pawel, a od Kasséw biz-
gla co tchu nicbieskooka Margreta.

MARJA KUNCEWICZOWA.
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CMENTARZ DRUGIE] POLSKI

Dia ocalenia od zaglady ostatkdw pol-
skiego brzegu morskiego byloby poZytecz-
nem uzmyslawiac sobie do&é¢ czesto lra‘:

nie troszezono sie u nas nigdy, wskazujg
wymownie, Ze niemczyzna wypierala tu
wszedzie kulture polska, e cale Pomo-
rze hodnie, zaludnione przez drobne

gedje zachodniego Pomorza, W dziej
polskiego szczepu sg dwa momenty tra-
giczne: utrata pansiwa i zaprzepaszcze-
nie dawnych lechickich dzierzaw nad Bat-
tykiem, siegajacych daleko na zachod, az
do ujécia Odry. Ziemie te nie byly ni-
czem innem, jak drugs Polska, ktéra, na
nieszczescie nasze, nie miala nigdy roz-
wingé sie we wilasciwym kierunku i kté-
rq naprézno genjusz i miecz Chrobrego
i Krzywoustego usilowaly spoi¢ z reszla
lechickich - obszaréw. Od Szczecina, po-
przez Kolobrzeg i Koszalin, poza Slupsk
ciggnie sig¢ to wielkie pomorsko-polskie
cmentarzysko, na ktérem od wiekéw juz
krzewi sie bujnie Zycie niemieckie.

Dziwnie malo, prawie nic nie mowi nam
o niem nasza historja, A jednak wieki
cale istnialo tu drugie Padstwo Polskie,
najdziwniejsze z pafistw na Swiecie, ktd-
re przetrwalo émieré wlasnego narodu.
Istnieje do poina, bo do polowy niemal
w. XVIL Dopiero w r. 1637 umiera ostat-
ni z rodu ksiazat pomorskich, Bogustaw
X1V, rezydujacy w Szczecinie, a pafisiwo
polsko-pomorskie staje si¢ dziedzictwem
brandenburskiego sgsiada. Na dlugo jed-
nak przediem, na sto lat przeszlo, jest
Pomorze zachodnie zupelnie juz zniem-
czone; zyja jeszcze tylko imiona stowiafi-
skie wérdd zgermanizowanej szlachty
i w zniemczonym rodzie ksiazecym, obu-
mieraja gdzied wérdd jezior, blot i borow,
w ustroniach, oddalonych od miast, ostat-
nie diwieki mowy pomorskiej. Gasna
wreszcie i one, Brandenburgja i Prusy grze-
big ostatki stowiafiskiej odrebnosci kra-
ju. Sladéw ich doszuka si¢ tylke ueczony
etnograf. Gdzie§ okolo Koszalina w paru
osadach lud wyrdinia sie od sasiadéw
typem fizycznym, zwyczajami, nawet od-
cieniem dialektycznym jqzyka. zreszia
niemieckiego. To potomkowie najpéiniej
zniemczonych Pomorcow. Okolo r. 1780
Niemiec Bruegeman notuje w jezyku na
prawym brzegu rzeki Lupawy garéé wyra-
z6w slowianskiego jeszcze pochodzenia.
Obok nazwisk wsi i osad przechodza fu
i Oowdzie do niemczyzny takie nazwy
miejsc niezamieszkanych, jak przejrzyste
w swem znaczeniu: ,gorken”, ,blotki",
lonken". To wszysltko, co na zniemczo-
nych obszarach zostawila przeselosé.

Zostala jednak po lechickiem Pomorzu
pamigtka prawdziwie [ragiczna: samotna
gars¢ ostatnich, zywych jeszcze Pomu-
rzan, odcigtych ze wszystkich stron od
polskiego obszaru, zamknigtych zewszad
piericieniem niemieckim—gingcych w tej
chwili, Sa to niedobitki kaszubskiego
szczepu slowifcéw, w malej enklawie
pomigdzy jeziorem Gardzyfiskiem, mo-
rzem Baltyckiem i rzekg Leba. Okolica
byta do niedawnych czaséw prawie nie-
przystgpna, istne odludzie, opasane wo-
dami dwéch jezior, morzem, piaskami
i trzesawiskami. Warunki te pozwolily tu-
tejszej reszcie Pomorzan przelrwaé, gd
dawno trawa porosta na mogilach ic
wspblplemiedicéw. Agonja ich przedluzy-
la sig az po dni nasze.

Jak wszedzie, i tu szlachta ulegla
pierwsza wynarodowieniu. Pomorskie ro-
dy z Chocimirowa, Glabna, Stojecina,
Cecenowa, utraciwszy jezyk i dusze swe-
go szczepu, przemianowaly si¢ dawno na
panéw von Eulzmemw. Gambin, Stojen-
tin, Zezenow, gdy lud méwil jeszcze po
slowinisku, a czytal i uezyl sie¢ — po pol-
sku, Nieliczne élnd} przeszioéei tych
stron, o ktére z przedziwna obojetnoécia

*

lemiona kaszubskie o réznych nazwach,
ylo kulturalnie polskim krajem. Nie do
wiary wydaje sie fakt, iz w dalekim
Szczecinie jeszeze w wieku XVII uezono
sig po polsku; ksiaiece pedagogjum szcze-
cifiskie w r. 1 otrzymalo nakaz wy-
chowywania w jezyku polskim pastoréw
dla okolic Slupska, Miastka, Legborga
i Bytowa. Byly to oslalnie, niezniemezo-

resy Pomorza. W r, 1643 dla kaszub-
sko-polskich zboréw wychodzi ,Kate-
chizm maty Marcina Lutra z niemieckiego
jezyka w slowienski wyslawiony przez
Michala Pontana, sluge slowa bozego
w Smoldzynie”. Pontanus, vel Mostnik,
nazywa ,slowienskim” jezykiem polszezy-
zne, wykazujacy tylko nieznaczny wplyw
ludowej gwary kaszubskiej. \Xy koficu
w. XVIII w okolicy Slupska, tuz przy wy-
brzeizu morskiem, panuje jezyk kaszub-
sko-slowinski jeszeze w jedenastu zbo-
rach migdzy Lupawsq i Leba, lecz krag je-
g0 wcigs sig zaciednia. W polowie w, XIX
juz walczy on ze &émiercia, W wielu miej-
scach zanikl, w niektérych dogorywa,
w nielicznych utrzymuje do czasu jeszeze
swa przewage. W ciszy zupelnej, bez pré-
by ratunku, dokonywa sie ta agonja
szezepu, W r. 1856 uczony rosyjski Hil-
ferding wrézy, ie za lat 20 — 30 mowa
lkaszubska zniknie na zawsze w prowincji
pomorskiej, Jednak wréiba mnie ziscila
si¢. Drobny ludek kona do dzis...

W r. 1885 bawi tu zasluzony Alfons
Parczewski i w lat trzydziesci po Hilfer-
dingu jeszcze widzi przedémierine drgnie-
nia slupskich Pomorzan, Liczy ich na nie-
spelna tysige. Tylko dwie osady rybac-
kie, Izhica i Kleki, mogly uchodzi¢ za
przewaznie kaszubslkie, czgsciowo jeszcze
Cecendw i Pobloc, a nadto w oémiu osa-
dach zyla pewna iloé¢ starych ludzi, mé-
wigcych po kaszubsku. W r. 1886 znika
ostatnie nabozensiwo kaszubskie w ostat-
nim kaszubskim zborze.

Uczony polski stapa, jak po cmentarzy-
sku, dotykalnie niemal chwylajgc tchnie-
nie zycia, ulatujace z piersi malego ludu.
W Smoldzynie, dawnem ognisku umyslo-
wem stupskich Kaszubéw, gdzie Mostnik-
Pontanus tlumaczyl maly katechizm Lu-
tra na jezyk ,slowienski”, tylko niekid-
rzy starcy rozumieli jeszeze po kaszub-
sku, W Cecenowie wszyscy gospodarze
mogli rozméwic¢ sig dawnym jezykiem,
ale dzieci juz byly niemieckie, & Po-
blocu i dzieci rozumialy jeszcze, lecz ma-
wi¢ niewiele juz mogly. Podobnie w paru
innych osadach. Starzy znali jeszeze

diwieki zamierajacej mowy, dla mlodych
byly one juz obce. Tylko Izbica i Kleki,
oddzielone od $wiala piaskami, moczara-
mi i wodg, trwaly jeszcze, niby wysepki
ponad niemieckim zalewem. W %zbicy
pewna kobieta dziwila si¢ ze smutna na-
iwnoscia, ze czlowick nieslary moze mo-
wi¢ tak dobrze po polsku.

Bez éladu jakichkolwiek wstrza$nien
odbywa si¢ ten proces zanikania ostat-
kow zachodniej pomorszezyzny. Jednak
i lu niegdyé stawiano slaby opér wyna-
rodowieniu. Przed poltora wickiem wal-
czyli Kaszubi pomorscy o jezyk swdj
w kosciele. Pt wieku temu tlalo jeszcze
jakies poczucie krzywdy. Stary Pomorza-
nin uzalal si¢ przed Hilferdingem: ,wiel-
ka skaza mezi mnu a dziecmi, Ze oni nie
rozumeja, co ja powim”, Dzi§ i ten me-
lancholijny odruch obronny skonal. Urok
triumfujace] niemczyzny olénil starych
i mlodych, wrézac nieuchronny zanik
tych, co jeszcze ,moga po kaszubsku”.
Coraz ciszej brzmia gasnace diwieki. Co-
raz rzadziej, w prastarej, lechickiej mo-
wie szepeza wargi ludzkie slowa odwiecz-
nego pacierza: ,Wojcze nasz, ktory jes
niebie, swianceno bondze imio twoi,
przijdze krolejstwo.." Z niezamgconym
spokojem odbywa sie pogrzeb pomorskich
szezalkéw, a towarzyszy mu osobliwy,
ziowrogi jaki$, pelen ponurego nastroju
ceremonjal, Stare &piewniki, ksiatki na-
bo#ne ida do grobu razem ze swymi wla-
¢cicielami. Umarlym starcom wkiada sie
do trumny polskie kancjonaly, jako nie-
zrozumiata dla zyjacego pokolenia pa-
miatke przeszlofci, Przy budowie nowe-
Eo zboru w Smoldzynie stare Jmlskie

siggi religijne zamurowano w podziemiu
koscielnem. Przeszloié¢ powinna spoczy-
waé w grobiel

Dogorywa juz. Lecz teraz dzicje si¢
rzecz osobliwa, Czgste odwiedziny uczo-
nych z réinych stron gwiata, Ramulta,
Tetznera, Lorentza, Mikkoli, Nitscha i in-
nych, ki6rzy grzebia w tem slowianskiem
R‘Tpielisku, zastanawiaja lud miejscowy.

6z¢ ,wendyjskiego”, zniemczonego chio-
pa poczyna pracowaé, Snujg sig domysly,
zgola nicoczekiwane, Pewien rybak zja-
wia sig u pastora w Smoldzynie z pyta-
niem: czem sa Wendowie i czy istolnie sg
oni najliczniejsi w Europie? Smélskiego
zniemeczony Pomorzanin z nad jeziora
Gardzyfiskiego bada poufnie: Czy to
prawda, ze Wendow jest wielka sita na
$wiecie, ze sa miasta wendyijskie, Ze nawet
koronowane glowy uznaja gware wendyj-
ska za swoja? ,Jeden zuchwalec—z obu-
rzeniem opowiada pastor smoldzyfiski—
oswiadczyl mi nawet, Ze oni, Slowitcy,
a Niemecy, to nie jeanc”.

ANTONI CHOLONIEWSKL

SPORT

YACHT-KLUB POLSKI

Z ZAGADNIEN TERMINOLOGICZNYCH.

Korzyslajac z otwarcia przez Red. ,Mo-
rza" rubryki pod powyzszym tytulem, po-
zwalam sobie narazie, zanim bede w moz2-
nosci wypowiedzie¢ sie zasadniczo o tej
palacej dla nas sprawie rzucié kilka slow
nowycL na okreélenie pojeé zeglarskich,
ktérych brak juz obecnie daje sie odezué.

1) Rzutliwy, rzutliwosé wla-
éciwosé statku, polegajaca na tem, ie
statek trudno jest utrzymaé na rumbie.
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Rzuca sie on to w prawo, te w lewo, na-
streczajac  duzo klopotéw sternikowi.
Wlasciwosd, ktora w swym stowniku ze-
glarskim z r, 1920 [, Wspolozesna zegluga
morska”) nazwalem |, myszkowalodcia®,
poniewaz taki statek ma tendencje, jak
zwierz, ,myszkowaé” po morzu.

2) Wiatr zachodzi — zbliza si¢
do ruly, wiatr odchodzi — kierun-
kiem swym zbliza si¢ do dziobu okretu.

3) Przykrgcié¢ do wiatru—skie-

MT




rowaé dziéh statku w strone wiatru, od-
krecié — skicrowaé w sirone przeciw-
ng, W zwiazku z tem komendy: przy-
krgcaj odkrecajl albo: ostrzej,
pelnieil

. 4) Trzepotanie zagli, zagiel trze-
poce, kiedy wiatr wyjdzie z niego, prze-
stanie dzialac. Nie ,lopotanie”, kiére jest
pojeciem diwiekowem, trzepotanie zas
moze byé bezdZwieczne,

5) Pawez (Il przyp. pawezy) deska,
ktora z tylu koficzy sie rufa. Pawez stal-
ku, szalupy.

6) Typy vachtéw: kuter, huari,
szlup, szkunmer-yacht, yawl
[czyt. z polska: jawl), kecz [ten kecz,
tego keczu),

7 Kotwica zawozowa — mala
kotwica, ktéra zawozi si¢ szalupy przez
analogie do: przewozowy [srodki), WY wWo-
zowe (taryfy).

Niezaleznie od lego proponuje za swoim
wSlownikiem” ustalié raz na zawsze:

8) Nawietrzny — strona, burla,
szkot — na oznaczenie strony okretu, wy-
stawionej na wialr.

Zawietrzny—strona, buria, szkot—
strona okretu nie wyslawiona na dziala-
nie wialru, ukryla przed wiatrem, beda-
ca za wiatrem. Okredlenie ,podwietrzny"
(z rosyjska] uwazam za balamutny wy-
kladnik pojecia, nasuwa bowiem przy-
puszczenie, Zze przedmiot podwietrzny wla-
snie znajduje sie pod dzialaniem wiatru.

NA MARGINESIE POLSKIEJ PODROZY
MORSKIEJ NAOKOLO SWIATA.

Nie zwazajac na to, 2e oddawna jeste-
Smy zawzielymi podroznikami do Ma-
rienbadéw, Paryza, na Lido i nad urocze
Lemany, do dzi$ dnia nie wyszliémy fak-
tycznie poza oplotki rodzinnego zascian-
ka. Brak nam szerokiego powiewu dale-
kich przestworzy, oryginalnych poczy-
natfi, nie liczacych sie z tem, czy tam ja-
kies An%(ielcz;ii probowali juz tego, czy
nie; brak Smiatej mysli twoérczej, ktéra
méwi: dzialam wige jestem”, Dlaczego?
skad ta niewolnicza lekliwo§é? Sami sie-
bie spychamy do stanowiska drugorzed-
nych mnarodow, gdy w istocie ani pod
wzgledem moralnych zasobow, ani bo-
gactw materjalnych do tej milej rodziny
nie nalezymy.

Dlatego kazdy objaw, éwiadczacy o che-
ci wylamania desek z tego parkanu, kté-
ry Polske olacza, czy to bedzie proba
eksportu rzepy lub narzedzi rolniczych do
Paragwaiju, czy podr6z prof. L. Sawickie-
go do Dobrudzy, czy podréz naszych har-
cerzy samochodem (w maju r. b, wyru-
szy z Warszawy) naokolo $wiata, napa-
wa mnie szczerg radescia. Milo mi réw-
niez slwierdzi¢, ze projekt, rzucony na
tamach ,Morza", podréiy morskiej na-
okolo éwiata nie pozostal bez echa: ode-
zwali si¢ nielylko mlodzi ludzie, ofiaru-
jacy swe sity i dobre checi, 0 czem §wiad-
czy liczne listy, otrzymywane przeze
mnie, lecz réwniez ludzie dorogli, zajmu-
jacy powazne stanowiska i zdajacy sobic
sprawe ze znaczenia i mozliwosci po-

dobnej FaWYy.

Oto, i‘:lpdowiaduie sie, obecnie w De-
partamencie Marynarki Handlowej roz-
wazany jest projekl takiej podrézy ko-
mendanta statku szkolnego ,Lwow"”, ka-
pitana Stankiewicza,

Wedlug tego projektu ,Lwow" mégtby
WyTuszy¢é we wrzesniu r. b, powrdcilby
w maju 1928 r. Statek podazylby droga:
La Manche, Madeira, Male Antylle. Me-
ksyk, kanal Panamski, Taiti, Fidsi, Ja-
ponja, Chiny, ciesnina Malacka, Colombo,
morze Czerwone, Smyrna, Pireus, Alger,
La Manche, Gdynia. Koszty prawy
nieznaczna stosunkowo kwota obciazy-
tyby normalny budzet Departamentu. Sta-
tek w liczbie innych ladunkéw méglby

wziaé na swbj poklad okazy wyrobéw
przemystowych naszego kraju i stac sie
niejnko plywajaca wystawa.

orzySci moralne i materjalne w ten
sposéb zorganizowanej w prawy, ktora
zarazem mialaby cele naukowe, niewat-
pliwie bylyby duze.

Prof. Jézef Morozewicz, poinformowa-
ny o projekcie i celach podrézy, zainte-
resowal sig nia zywo i udzielil cennych
wskazéwek co do sposobéw jej zrealizo-

wania. M. ZARUSKL

LODZIA MOTOROWA PRZEZ FRANCJE

Zaladowawszy  ,Mize" na poklad
o Virginie", wyplynelismy z Gdanska 13
listopada 1925 roku do Hawru, dokad
przybyliémy 16-go o godz, 14-ej. Dla za-
tatwienia formalnodci celnych bylismy
zmuszeni zatrzymaé si¢ pare dni, wyko-
rzystujac ten czas rdwniez na zwiedze-
nie portu i miasta.

Port w Hawrze dzieli sie na 2 czeéci:
avant-port, czyli rede i porl wlasciwy,
Reda laczy sie z portem zapomocy 3-ch
Sluz, ktére zapewniaja jednakowy po-
ziom wody w porcie. Wjazd z redy do
portu odbywa si¢ miedzy 10 a 11 godzi-
na, gdyz w tym czasie, skutkiem priy-
plywu, poziom wody na redzie i w por-
cie bywa jednakowy, Réznica poziomu
wody wynosi okolo 5 metrow,

Z Hawru mozna dostaé sie na Sekwa-
ng dwojakim sposobem: albo wy tyngé
na pelne morze i dojé¢ do ujécia Sekwa-
ny. szerokiego 6 km,, albo wewnetrznym
kanalem — Tancarville, 23 km. dlugim,
faczacym sig z Sckwang na 338 km, od
Paryza i 28 km. od morza,

Do m. Rouen, oddalonego od morza 123
km,, zegluga po Sekwanie podlega pra-
wu morskiemu i dopiero dalej staje sie
zegluga wewnetrzng, wymaiajch spe-
cjalnego pozwolenia Francuskiego Mini-
sterstwa Robét Publicznych.

Po zalalwieniu w Hawrze formalnosei,
ktore polegaly na ocleniu lodzi [przyje-
to nasz szacunek) i zlozeniu kaucji w
kwocie 25 funtow szterlingdw na roczay
okres czasu (z powodu kierowania si¢ na
wody wewnelrzne), 20 listopada wyply-
nelismy z Hawru z zamiarem dostania
si¢ na Sekwane¢ od morza, Pogoda élicz-
na, lecz wholo biala mgla, dajgca tylka
whkoto 100 m. pola widzenia. Mgla ta,
zakrywajaca zupelnic brzeg, od kiorego
musieliSmy trzymaé si¢ zdala, gdyz sa
tam mielizny, ogrornnie utrudnila wejscie
do Sekwany. Spotkaliémy jednak Lran-
sportowiec, idacy w tymie kierunku i
frzymajac sig go, odnaleilitmy ujécie rze-
ki, Ujscie to jest doskonale zaznaczone
dwoma rzedami czerwonych &wiatel.

Na Sekwanie micliémy stale duze trud-
noici z odnalezieniem miejsca na nocleg,
gdyz nieliczne przystanie sa zwykle za-
i¢te przez parowce i berlinki, Trzeba by-
o nocowaé, stojqc na kotwicy, co bylo
polaczone z réinemi trudnofciami, no i
zmianami poziomu wody. W Rouen, odda-
lonym o 123 km. od morza, réznica po-
ziomu wody przy przyplywie i odplywie
wynosi 1,5 m,

Nalezy nadmienié, ze w niektérych
okolicach prad ten byl tak silny, ze jed-
nej kotwicy nie wystarczalo,

Wybor miejsca do stania na kotwicy
réwniez nie byl latwy; trzeba bylo zwra-
ca¢ duza uwage na dno rzeki, gdyz przy
obracaniu sie fodzi podezas przyplywu
mozna byl talwe jg uszkodzié,

Sila przyplywu bywa tak duza, i obra-
ci 16dZ przeciwko pradowi. Mieliémy
taki wypadek, stojac na kotwicy w od-
leglodei 91 km. od morza.

drudim dniu jazdy dotarlismy do
Rouen. Tu zostaliémy zatrzymani przez
ciemno - niebieskg motordwke, byly to

wladze celne, ktére stwierdzily, iz posia-
dane przez nas dokumenty sg niewystar-
czajace dla zeglugi srodladowej we Fran-
cji. Musieliimy wicc zaniechaé zamiaru
wyruszenia nazajulrz w dalsza droge
i zatrzymaé sie w Rouen,

Dla jazdy po wewnelrznych wodach
wymagane sa 2 Swiadeclwa, 1] stwier-
dzenie wladz, ze 16dz odpowiada przepi-
som co do calej konstrukeji i ekwipunku,
2] éwiadeciwo [rancuskie, stwierdzajgze,
ze prowadzacy obznajmiony jesl z przepi-
sami Zeglugowemi i ma dostateczne wia-
domosci techniozne, Zdaje sie wiec pew-
nego rodzaju egzamin, We Fifyncii, na
wodach wewnelrznych statki muszg mieé
czerwone tylne éwiatlo, Egzamin | ogle-
dziny wypadly pomyélnie i po uiszczeniu
do kasy portowej 200 frankéw, jako opla-
ty za IV kwartal 1925 r. za uzywanic we-
waetrznych drog wodnych, otrzymalismy
dokumenty, uprawniajace -do kontynuo-
wania pot{réiy.

Podczas pobytu w Rouen w niedziele
22-go listopada spotkala nas niemila
przygoda. Wyplynelismy po  poludniu
zwiedzi¢ port, byl to czas odplywu, co
znacznie zwickszalo prad rzeki. Nad jed-
nym przedzialem pod naszym przednim
pokladem, gddzie mieéci sie motor, jest
luka, przykrecana zwykle na morzu $ru-
bami. Przypuszezajac, iz tak jak w Gdan-
sku statki i todzie trzymaija sie przepisu
jazdy 4 mile morskie na godzine, a wiec
zadnej fali wigkszej nie robis, luk ten
mielidmy otwarty, Tymczasem okazalo
sig, iz we Francji 2adne ograniczenia nie
istnieja, naodwrél, zmusza si¢ do szyb-
kiej jazdy, aby nie tamowaé ruchu.

Jadac z pradem, spotykamy idacego
naprzeciwko nas z ogromna szybkoscig
pigknego nowego pilota i naraz, utwo-
rzona przez niego fala pluszcze nam na
poklad, zalewajac magneto i.. motor sta-
je, jak fcigty, .

racimy panowanie nad lodzia, a wart-
ki prad niesie nas na kamienne kolumny
jednego z mostow,

Z wielkim trudem udalo nam sie pod-
jecha¢ ukoénie do stojacych niedaleko
dokéw, zarzucié na nie linke i przy po-
mocy swoich i pracujacych na dokach
ludzi migéni, zatrzymaé sie w tym nie-
spodziewanym galopie,

We wtorek dnia 24-go ruszyliémy da-
lej i na ezwarty dzies, t. j. 27 dotarligmy
do Paryia, przebywajac 243 km.i8 &luz.
Zaraz po wyjeidzie, podczas pierwszego
noclegu, przetrwaliémy prawdziwy hura-
gan. L6dZ nasza prawie zupelnie zostala
wyrzucong na brzeg. Uszkodzes unikne-
lismy tylko, zawdzieczajac mulastemu
w tem miejscu dnu rzeki,

Przy &luzach oplat stalych niema, daje
sig tylko jednemu z zajetych tam ludzi
5 — 10 fr. i okazuje sig papiery. Przy
niektorych $luzach zadano dla odnotowa-
nia dat przejazdu papieru ostemplowane-
go za 2 fr. 40 ctm, (jak u nas wekslowy).

Ogélna roznica pozioméw w 8 &luzach
wynosi 23,5 m,

W Paryzu poinformowano nas, iz ka-
naly na dalszej drodze do Marsylji groza
zamarznigciem, a Ze mieszkajac od 20 do
27-go na lodzi, porzadnie nocami mar-
zliSmy, postanowiliémy odlozyé dalsza
podréz do wiosny,

Koficzac opis pierwszej czedci naszej
podréZy, muszg zwrécié tu uwage na pro-
pagandowe znaczenie takiej wyprawy.
Nikt tu polskiej bandery nie zna i pod-
czas calej drogi, zaréwno w Hawrze, jak
Rouen i Paryzu dopytywano sig, co to
za bandera. Charaklerystycznem jest, iz
wiadomodé, ze to polska, przyjmowano
z pewnem zdziwieniem. w. B

) Opis podrody p. M. Zotuskiego, czlonka Yacht-
Klubu Polski na 10‘5:{- mu(nrw.: iza", ¥
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ly pochodzi oryginalny model pirogi z
wysp Moluckich, dzielo krajowea, zro-
biony catkowicie z.. wonnych gwoidzi-
kow tej znanej przyprawy kuchennej.

a osobng wzmianke zasluguje naj-
starsza bodaj kolekcja Michala Bégon,
kapitana portu wojennego w Rochefort,
kiéra uzupelnial juz od r. 1697 z wiel-
kiem zamilowaniem.

Dopiero w r. 1827 dekret krélewski
ulegalizowal istnienie Muzeum Zeglar-
skiego; organizacje powierzono iniynie-
rowi Zédé; otwarcie zaé nastapito w r.
1833. Do zbioréw przybylo wowczas 13
modeli okretow, zrobionych na rozkaz
Ludwika XVI i przechowywanych w
Trianon, jako tez liczne okazy, kiére Zé-
dé wynalazl w portach wojennych i han-
dlowych: modele, materjaly i narzedzia,
tyczace si¢ budowy statkéw i pracy w
porcie, Tulon nadestal wspaniale figury
i dekoracje, rzeibione przez Puget'a ku
ozdobie galery krélewskicj. Do budietu
Marynarki wstawiono pewns sume na
uzupelnianie zbioréw i wtedy to — w la-
tach 1830—1848 — porty wojenne dostar-
czyly jedynej w tym rodzaju kolekeji ma-
deli okretow wspélezesnych, wykonanej
w skali 1 : 40, PéZniej sumy te cofnielo
i Muzeum rozwijalo sie tylke dzieki do-
brej woli Urzedéw Publicznych i ofiarno-
sci jednostek lub Towarzystw Zeglugo-
wych, ktore stale nie szezedza wysilkéw,
aby te zbiory narodowe wzbogacaé. Po-
mieszczenie jednak, udzielone w Luwrze,
jest az nazbyt skromne i niewygodne,

Celem Muzeum jest zebranie komplet-
nego materjalu, tyczacego sie rozwoju ze-
glugi od czaséw najdawniejszych po dzies
dzisiejszy. Pracownia Muzeum odtwarza
wedlug planéw i dokumentéw z dawnych
epok wzory statkéw Grekéw, Rzymian,
ludéw polnocy, jak réwniez okretow z
XVII i XVIII w. Obowiazkiem Ministe-
rjum Marynarki jest dopomée do wypel-
nienia luki miedzy czasami starozyinemi
a w, XVII; danych nie brak, lecz érodki
materjalne Muzeum sa niewystarczajgce.

Dzié katalog Muzeum Zeglarskiego w
Luwrze obejmuije: 2365 przedmiofdéw, bi-
blioteke specjalng o 1600 tomach i zbiér

‘) wedlug artykuly Kom, Sauwvaire Jourdan® La
Nature Nr. 2696, r, 1925,

Model okretu odlany i wykuty z bialego metalu, na wystawie w Burlington House,
przez P. Hardy. Model ten posiada 3 stopy wysokosci i liczne szczegdly heraldyczne.

rysunkéw, szlychéw, fotografij, akwareli,
lacznie 5255 numerédw, Liczba dziel sztu-
ki czystej dochodzi do 800,

Muzeum sklada sie z 7 dzialéw: Porly
i arsenaly; budowa okretéw; uzbrojenie;
sziuka Zeglarska; modele statkow wo-
jennych od czasow staroiyinych do pan-
cernikéw spolezesnych wiacznie; mary-
narka handlowa, zaglowce, parowce, mo-
lorowcee, slatki egzotyczne i t, d.; dzie-
la sztuki, jak portrety stynnych seplarzy
i wodzéw, pamigtki historyczne, serja
widokéw z porléw Francii Jozefa Ver-
net'a;, obrazy Hue'go i & p.

Z poéréd modeli najcenniejsze sa:
okret  Royal-Louis [(epoka Ludwika
XIV), Sans Pareil [1760) i Bien Aimé
(1765). Ten ostatni jest moeno uszkodzo-
ny, albowiem w swoim czasie spotkala
go smutna przygoda, Mianowicie za Na-
poleona Il pewien ustosunkowany ma-
larz, — kidrego nazwisko obecny Dyrek-
tor Muzeum, p. Destrem zamilezeé woli,
wypozyczyl ze zbioréw narodowych kil-
ka modeli okretéw, chegc utatwié sobie
malowanie widokéw i scen bafalistycz-
nych morskich.

Aby przedstawi¢ bitwe morska, nie za-
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wahal sie pofwieci¢ dla swej sztuki wspa-
nialego Bien Aimé i jak najzawzielszy
wrog celnemi razami kija potrzaskal mu
maszly i uszkodzil mocno kadlubl Po
$mierci malarza Muzeum odzyskalo swg
wlasnoéé, lecz Bien Aimé byl w stanie
tak oplakanym, e o naprawieniu go nie
moglo juz byé mowy.

W kolach polskiej Ligi Morskiej i
Rzecznej byla poruszana niejednokrotnie
sprawa potrzeby ulworzenia polskiego

uzeum Zeglarstwa. Byloby ono niewat-
pliwie nadzwyczaj pomocne w krzewie-
niu zainteresowania sprawami morza i ze-
glugi w szerszych kolach naszego — do-
tad tak Jadowego” — spoleczenstwa.
A, zatem winnismy co rychlej dazyé do te-
go, aby Polskie Muzeum Zeglarskie po-
wstalo w mozliwie niedalekicj prayszlo-
ci,

Okazéw, ktére moglyby sie staé za-
wigzkiem zbioréw, posiadamy w kraju
wigcej, niz sie to na pierwszy rzut oka
wydaje. Chodziloby obecnic o to, aby je
ujawni¢ i bez szkody dla posiadaczy udo-
stepni¢ szerszemu ogblowi w celu skiero-
wania jego mysli ku zagadnieniu morza.

Tlum. z frane, RYLKE.
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